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AMADEUS, IMO 9281592 (NB-157), casco gebouwd bij OAO Vyborgskiy Sudostroitelnyy Zavod, Vyborg, 

afgebouwd bij voormalige werf van Groot Ammers B.V., Groot Ammers, de afbouw verzorgden Dutch 

Shipbuilding Service B.V., Ridderkerk en Vink Diesel B.V., Sliedrecht, 9-5-2003 om 08:00 uur vertrokken 

van de Parkkade naar zee voor de proefvaart, 22-5-2003 opgeleverd door Dutch Shipbuilding Services B.V., 

Ridderkerk (906) aan Geminus V.o.F., Lemmer (J.L.A.M. Wildebeest), in beheer bij Dalmulder Transport 
Services B.V., Ridderkerk. 19-3-2009 gearriveerd aan de wachtsteiger in de 3e Rijksbinnenhaven te Velsen. 

22-4-2009 op een openbare veiling verkocht aan C.V. Scheepvaartonderneming Amadeus, Delfzijl, in beheer 

bij Amadeus Schiffahrts- und Speditions G.m.b.H., Duisburg, in bevrachting bij Wijnne & Barends B.V., 7-

7-2009 verhaald naar Oranjewerf te Amsterdam, 17-7-2009 overgedragen en herdoopt AMADEUS. 10-6-

2016 (v) verkocht aan B.V. Beheer Maatschappij Amadeus, Delfzijl, in beheer bij Wijnne & Barends B.V., 
Delfzijl.10-10-2017 vertrokken uit de Eemshaven. 12-10-2017 (mt) gearriveerd in de Ketelhaven, Dordrecht. 

10-2017 verkocht aan Baltnautic Shipping Ltd., Klaipeda, 13-10-2017 vlag Litouwen, roepsein LYBF, te 

Dordrecht herdoopt ARAMIS. 17-10-2017 vertrokken naar Limay, Frankrijk, 19-10-2017 te Limay. (Foto: 

Koos Goudriaan, 29-11-2013 aan de Parkkade te Rotterdam). 

 

 
 



ARKLOW VENUS, IMO 9757125, aanvankelijk ARKLOW CLIFF, 19-10-2017 de om 11:00 uur geplande 

tewaterlating onder bouwnummer 728 ging niet door, 30-10-2017 om 10:00 uur te water gelaten bij Royal 

Bodewes' Shipyards B.V. te Hoogezand, assistentie verleenden de sleepboten GRUNO III en GRUNO, i.a. 

voor Arklow Shipping Nederland B.V., Rotterdam. (Foto: Marcel Klip/112hoogezand.nl). 

 

 
 

AVONBORG (1), IMO 9429730 (NB-234), 28-9-2008 kiel gelegd, 25-11-2008 te water gelaten bij Hudong-

Zhonghua Shipbuilding Co. Ltd. te Shanghai onder bouwnummer 1536A, 19-1-2009 opgeleverd aan 
Scheepvaartonderneming Avonborg B.V., Delfzijl, in beheer bij Wagenborg Shipping B.V., Delfzijl. Roepsein 

PBDG, 11.864 BRT, 143,00 (132,00) x 21,50 x 13,30 x 9,700 meter, 7.500 kW, Wärtsilä 6L46F, 17 kn. 6-2-

2009 aanvang 1e reis, te Quingdao projectlading geladen voor o.a. Suape, Itaque en Rio de Janeiro. 13-12-

2010 op de Westerschelde stuurloos geraakt, door de sleepboot MULTRATUG 17 ten anker gebracht in de 

Put van Terneuzen, door de sleepboten MULTRATUG 17 en TERNEUZEN in de Boudewijnsluis te Antwerpen 

afgeleverd, gerepareerd te Antwerpen. 2011 verkocht aan Jose Leonardo Chirinos Ltd., Panama, roepsein 
3FXY9, in beheer bij Bernhard Schulte Shipmanagement (Cyprus) Ltd., Limassol, 28-7-2011 te Pori 

herdoopt JOSÉ LEONARDO CHIRINOS. 20-8-2012 (e) in beheer bij Bernhard Schulte Shipmanagement 



(Cyprus) Ltd., Limassol en Hanseatic Consultoria Naval C.A., Caracas. 30-12-2012 (m) vlag: Venezuela, 
roepsein YYML. 11-2016 vlag: Panama, roepsein 3FXY9. 11-2016 herdoopt JOSÉ LEONARDO CHIRINOS. 9-

3-2017 (e) in beheer bij Thorco Shipmanagement B.V., Groningen. 12-3-2017 class suspended. 12-3-2017 

van Puerto Cabello, Venezuela naar Willemstad met de sleepboot BEVER, 13-3-2017 afgemeerd in het 

Schottegat bij DAMEN Scheepsreparatie Curaçao. 9-2017 vlag: Panama (3FXY9). (Foto JOSÉ LEONARDO 

CHRINOS: Kees Bustraan, 13-3-2017). 

 

 
 

BIT ECO, IMO 9786633 (NB-232), bitumentanker, 31-7-2015 besteld voor Tarbit Tankers B.V., ontworpen 

door Tarbit en FKAB, Uddevalla, 17-1-2017 te water gelaten onder bouwnummer RMK 105, 5-2017 

geplande oplevering Tarbit Tankers B.V., Dordrecht, 11-8-2017 van Tuzla op proefvaart, 12-8-2017 

proefvaart, 15-8-2017 ten anker bij Tuzla na de proefvaart, 16-8-2017 op proefvaart, 17-8-2017 ten anker 

bij Tuzla na de proefvaart, 20-8-2017 te Tuzla, 19-9-2017 van Tusla op proefvaart, 20-9-2017 te Tusla, 4-
10-2017 (BV) opgeleverd door RMK Marine Gemi Yapim San. ve Deniz Tas. Islt. A.S. (05) als BIT ECO aan 

Theodora Tankers B.V., Dordrecht, roepsein PCUE, in beheer bij Tarbit Shipping AB, Skärhamn. 7.447 GT, 

7.760 DWT. 119,90 (116,20) x 19,40 x . x 8,300 meter. 9 ladingtanks, 7.543,9 m3. 4.728 EPK, 3.480 kW, 6 

cyl, 4 tew, 750 rpm., Wärtsilä Vaasa. 30-10-2017 van Tuzla naar een ankerplaats bij Istanbul. (Foto: H. 

Pieterse http://www.shipspotters.nl/). 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 



CHIRON, IMO 5070555, 29-10-1959 kiel gelegd bij N.V. C. van der Giessen & Zonen's Scheepswerven, 
Krimpen aan den IJssel (801), 10-3-1960 te water gelaten, 23 en 24-6-1960 technische proefvaart, 30-6-

1960 van Rotterdam naar Amsterdam voor de overdracht, 30-6-1960 opgeleverd als CHIRON aan N.V. 

Koninklijke Nederlandsche Stoomboot-Maatschappij, Amsterdam. Brandmerk 5640 Z AMST 1960. Roepsein 

PDIK. 3.584 BRT, 1.885 NRT, 4.360 DWT. 110,93 (105,81) x 14,99 x 7,63 x 6,500 meter. 12 passagiers. 

Grain: 191.972 Cubic Feet, Bale: 179.324 Cubic Feet. 16 kn. 3.600 EPK, 2.686 kW, 8 cyl, 2 tew, 540 x 
1150, N.V. Gebr. Stork & Co., Hengelo. 4-1967 bij N.V. Machinefabriek en Scheepswerf Boele te Bolnes 

verlengd, 3.833 BRT, 2.104 NRT, 4.793 DWT. 1974 verkocht aan Vroon Shipping (Liberia) Ltd., Monrovia-

Liberia, roepsein A8DU, in beheer bij Vroon's Handel en Scheepvaartonderneming B.V., Breskens, herdoopt 

ARABIAN EXPRESS. 2.838/3.759 BRT, 1.117/1.919 NRT, -/4.793 DWT. 119,49 (110,65) x 15,04 x 8,08 x -

/6,554 meter. 3 ruimen, G 5.472 m3, B 5.086 m3, koelruimte 330 m3. 1976 verkocht aan Compania 

Anonima Naviera de Transporte y Turismo, Maracaibo-Venezuela, roepsein YXCO, herdoopt NELA 
ALTOMARE. 31-8-1981 gezonken in het Meer van Maracaïbo, Venezuela. 1983 de hoofdmotor en andere 

delen van het schip, o.a. boiler, te koop aangeboden. 1984 geschrapt uit het register van Venezuela. 1997 

waargenomen te Maracaïbo, Venezuela, totaal uitgewoond. (Foto: NN-TvdZ, passage Maassluis). 

 

 
 

CLAUDIA, IMO 8128559 (NB-108), 12-4-1983 opgeleverd door E.J. Smit & Zn.’s Scheepswerven B.V., 
Westerbroek (826) als CLAUDIA aan Rederij m.s. Claudia, Delfzijl, in beheer bij Wijnne & Barends' 

Cargadoors- en Agentuurkantoren B.V., Delfzijl. 2.648 BRT, 1.982 NRT, 4.250 DWT. 1992 verlengd bij 

Scheepswerf Niestern Sander B.V. te Delfzijl van 81,90 meter naar 91,90 meter. 3.259 GT, 2.037 NT, 5.050 

DWT. 8-12-1997 verkocht aan Pioneer Concrete (NSW) Pty. Ltd., Parramatta N.S.W., Australië, vlag: 

Barbados (Hanson Construction Materials Pty. Ltd., Sydney NSW, Australië). 1998 verbouwd van 

vrachtschip tot zandtransportschip. 3.295 GT. 9-2004 vlag: Australië, herdoopt CLAUDIA 1. 2016/2017 
gesloopt te China. (Foto: T. v.d. Zee, 5-8-1989). 

 

CROWNBREEZE, IMO 9195652 (NB-134), type Damen Combi Freighter 3500, casco gebouwd door Daewoo 

Mangalia H.I. S.A., Mangalia, Roemenië (1013), 24-10-1999 gearriveerd te Harlingen achter de sleepboot 

SVEASUND, 17-12-1999 te Harlingen gedoopt CROWNBREEZE door Breeze van Eck en opgeleverd door 
Damen Shipyards Bergum B.V. (9335) aan Crownbreeze B.V., Rotterdam, in beheer bij Crownbreeze 

Shipping B.V., Rotterdam voor J.W. van Eck. 2.548 GT. 10-4-2006 (e) in beheer bij W&R Shipping B.V., 

Rotterdam. 4-7-2006 (e) verkocht aan C.V. m.s. Crownbreeze II, Rotterdam, in beheer bij W&R Shipping 

B.V., Zwijndrecht. 30-10-2009 (e) in beheer bij W&R Shipping B.V., Zwijndrecht en SAM Shipping V.o.F., 

Papendrecht. 31-3-2007 bij Dükerswisch in het Kieler Kanaal in aanvaring gekomen met de bulkcarrier 

SILVER LAKES, beide schepen konden daarna verder varen naar Brunsbüttel en resp. Kiel voor inspectie 
van de opgelopen schade. 2-10-2017 van Aarhus naar Salacgrīva, Letland. 6-10-2017 van Salacgrīva naar 

Södra Mönsterås, Zweden. 6-10-2017 te Mönsterås en vastgehouden na ontdekking van een gat in de romp 

door de Swedish Transport Agency. 13-10-2017 vertrokken van Mönsterås naar New Holland, U.K., 17-10-

2017 ETA te New Holland. 

 
FINESSE, IMO 9592850 (NB-235), half afzinkbaar zwaarladingschip, 2-7-2010 (NV) contract, 5-5-2011 1e 

staal gesneden, 22-9-2011 (22-10-2011 NV) kiel gelegd bij Jiangsu Qidong Daoda Heavy Industry Co. Ltd.  



 
 

onder bouwnummer H10130004, in aanbouw door Guangzhou Shipbuilding International Co. Ltd. (GSI), 

Qidong, China voor rekening van N.V. Fairstar Heavy Transport, Rotterdam, 5-4-2012 te water gelaten, 31-

10-2012 bij LongXue Shipbuilding, LongXue Island, Nansha District gedoopt FINESSE, 27-11-2012 (NV) 

opgeleverd door Guangzhou Shipyard International Co. Ltd. ((10130004) aan Fairstar Finesse B.V., 
Rotterdam, roepsein PCNJ, in beheer bij N.V. Fairstar Heavy Transport, Rotterdam. 36.635 GT, 10.996 NT, 

48.312 DWT, 216,70 (212,13) x 43,00 x 13,00 x 9,680 meter, 4.521,47 m3 bunkers. 14 kn. 4 x 4.000 kW, 

Wärtsilä 8L32, Wärtsilä Finland Oy, dieselelektrisch, 2 elektromotoren van 10.500 kW, ABB, ABB Qy, 

Motors and Generatorss, Helsinki, Finland. 14 kn. 30-11-2012 vertrokken van GSI Long Xue Shipyard 

Guangzhou met bestemming Hong Kong. 2-3-2015 (e) in beheer bij N.V. Fairstar Heavy Transport, 
Rotterdam en Anglo-Eastern Ship Management Ltd., Hong Kong voor Dockwise Shipping B.V., Breda. 1-

2016 vlag: Malta, roepsein 9HA4215. 9-3-2017 te Singapore om verbouwd te worden tot kraanschip met een 

3.000 tons kraan. 22-9-2017 (e) verkocht aan BW Marine Cyprus Ltd., vlag: Cyprus, roepsein 5BVH4, in 

beheer bij Boskalis Ctd - Offshore B.V., Papendrecht (10-7-2017 opgericht), herdoopt BOKALIFT 1. 18-10-

2017 (mt) van Singapore naar Raffles. 20-10-2017 op Raffles Anchorage gebunkerd voor de reis naar China 

om de 3.000 tons Huisman kraan aan boord te plaatsen bij Huisman (China) Co. Ltd. 21-10-2017 terug 
naar de werf. 24-10-2017 vertrokken naar Xiamen, China, 4-11-2017 ETA te Xiamen. (Foto: J. Plug, 4-5-

2014, Guanabara Bay). 

 

FLEVO, IMO 5101914, 26-9-1950 opgeleverd door N.V. Scheepswerf 'Foxhol' v/h Gebr. Muller, Foxhol (87) 

als FLEVO aan Rederij 'Flevo', Groningen, in bevrachting bij N.V. Carebeka, Groningen. 400 BRT, 255 NRT, 
541 DWT. 10 kn. 300 EPK, Klöckner-Humboldt-Deutz A.G., Keulen. 24-1-1961 verkocht aan Peter Frese & 

Söhne, Hamburg-B.R.D., herdoopt ELKE FRESE. 1964 verkocht aan Hans Hermann Frese, Hamburg-

B.R.D., herdoopt UTE FRESE. 1966 verkocht aan Hans Jürgen Tiedemann, Hamburg-B.R.D., herdoopt 

SEESCHWALBE. 1981 verkocht aan Confin Maritime S.A., Panama. 1984 herdoopt ANITA. 2006 in beheer 

bij W. Schoonbeek, Hamburg. 1995/96 registratie vervallen; bestaan twijfelachtig. 2000/2001 weer 

geregistreerd. 12-2000 lag het schip aan de ketting te Vigo, Spanje. 3-10-2017 de registratie vervallen; 
bestaan twijfelachtig. (AV/MHD). 

 

FLINTER ALAND, IMO 9504140 (ZB-145), 8-5-2007 oprichting van Flinter Aland B.V., Barendrecht, 9-9-

2010 oprichting van Stichting Bewaarder Flinter Aland, 14-5-2011 om 11:00 uur gedoopt FLINTER ALAND 

door mevrouw Kornelia Engelken (echtgenote van Heinrich Engelken, vicepresident van de Bremer 
Landesbank) en te water gelaten bij Scheepswerf Ferus Smit B.V. te Westerbroek onder bouwnummer 400, 

6-6-2011 om 20:00 uur vertrokken van de werf naar Delfzijl, 7-6-2011 te Delfzijl, 8-6-2011 technische 

proefvaart, 9-6-2011 opgeleverd aan Flinter Aland N.V., Rotterdam, in beheer bij Flinter Shipping B.V., 

Rotterdam. 6.621 GT, 3.488 NT, 10.500 DWT. 132,50 (126,35) x 15,87 x 10,78 x 7,600 meter. Brandmerk 

23086 Z 2011. Roepsein PCKY. 2 ruimen, 13.008,96 m3. 587,76 m3. 14,1 kn. 5.435 EPK, 4.000 kW, 8 cyl, 

4 tew, 320 x 480, 600 rpm., MaK 8M32, Caterpillar Motoren G.m.b.H. & Co. K.G., Kiel. 10-6-2011 open dag 
voor genodigden aan Handelskade Oost te Delfzijl. 28-2-2013 oprichting van Flinter Aland Holding B.V., 

Barendrecht. 2016: 6.687 GT, 3.488 NT, 11.046 DWT. 15-10-2016 van St. Petersburg naar Antwerpen, 21-

10-2016 te Antwerpen. 10-11-2016 te Antwerpen door de Belgische Havenstaatcontrole aan de ketting 

gelegd voor het niet betalen van openstaande rekeningen en facturen. 11-2016 in beheer bij Duo Ship B.V., 



Farmsum/MF Shipping Group. 29-11-2016 de surseance beëindigd van Flinter Aland N.V. Het 
insolventienummer is S.10/16/37. Flinter Aland N.V. is gevestigd in Barendrecht. 8-12-2016 (mt) te 

Antwerpen herdoopt RIGA. 15-12-2016 het faillissement uitgesproken van Flinter Aland N.V. 23-12-2016 

vertrokken van Antwerpen naar Tornio, Finland, 27-12-2016 ETA te Tornio. 2-1-2017 vertrokken van 

Uddavalla naar Mobile, U.S.A., 22-1-2017 ETA te Mobile. 10-2017 verkocht aan Kilbride Shipping Ltd., 18-

10-2017 vlag: Ierland, roepsein EITE2, in beheer bij Arklow Shipping Ltd., Wicklow, 11-10-2017 (mt) 
gearriveerd te Algeciras, Spanje, herdoopt ARKLOW DAY. 14-10-2017 van Algeciras naar Gibraltar. 19-10-

2017 te Gibraltar. 

 

 
 

FROST POLARIS, IMO 7812062 (NB-109), 7-6-1979 te water gelaten, 5-1980 opgeleverd door Astilleros 

Españoles S.A., Sevilla (222) als FRIGO ESPANA aan Cia. Naviera Transmarine S.A., Spanje. 3.600 BRT, 

4.392 DWT. 1986 verkocht aan Frost Polaris Shipping Co. Ltd., Limassol-Cyprus, in beheer bij Seatrade 

Groningen B.V., 1986 herdoopt FROST POLARIS. 1989 verkocht aan Churasco Shipping Co. Ltd., Limassol-

Cyprus, in beheer bij Seatrade Groningen B.V., herdoopt FROST SPICA. 1989 verkocht aan Murmansk 
Shipping Co., U.S.S.R., 1989 herdoopt ELEKTRON. 11-1990 verkocht aan Choko Star Shipping Co. Ltd., 

Limassol-Cyprus, in beheer bij Laskaridis Shipping Co. Ltd., herdoopt FRIO ARGENTINA. 2004 verkocht 

door Laskaridis Shipping Co. Ltd., Athene aan Wei Fong Shipping Co. Limited, Panama, herdoopt WEI 

HONG. 15-7-2011 (e) verkocht aan Zhoushan Putuo Santong Trading, Panama, in beheer bij Zhoushan 

Putuo Santong Trading en Fenghui Maritime Consulting. 12-9-2011 (e) verkocht aan Shao Fy, Panama. 3-
2012 verkocht aan Kongtong Shipping Co. Ltd., Zhoushan, Zhejiang, China, vlag: Panama, herdoopt HAO 

XIANG. 2013 (e) vlag: Kiribati. 3-2016 (e) vlag: Sierra Leone. 4-2016 (e) vlag: Panama. 2017 verkocht voor 

sloop, 19-9-2017 van Zhoushan Anchorage, China naar Chittagong, 18-10-2017 te Chittagong op het 

strand gezet om gesloopt te worden. (Foto: T. v.d. Zee). 

 

HA.38 FRISIA, IMO 5155288 (Z-35), 11-10-1961 te water gelaten, 1961 opgeleverd door Stader Schiffswerft 
G.m.b.H., Stade (195) als HORST aan Ewald Nagel, Stade-West Duitsland, 248 BRT, 133 NRT, 380 DWT, 

250 PK, Deutz. 1966 verkocht aan Hermann Knorr, Elsfleth-West Duitsland. 1974 nieuwe motor geplaatst, 

345 EPK, 257 kW, Deutz NE-74. 1976 verkocht aan Partenreederei m.s. Horst, Elsfleth-West Duitsland, in 

beheer bij Arthur & Bruno Block. 1977 W. & H. Hagenah, Elsfleth-West Duitsland, in beheer bij Arthur & 

Bruno Block, herdoopt ANNA KATHE. 1984 verkocht aan Hermann Hagenah, Stade-West Duitsland. 1990 
verkocht aan Franz Seinen Vis B.V., Harlingen, 12-2-1990 herdoopt FRISIA, visserijnummer HA.38, 1990 

verbouwd bij Behrends Werft te Finkenwerder van vrachtschip tot visserijschip voor schelpdieren, 243 BRT, 

139 NRT, 376 NRT, 9 kn. 1997 verkocht aan Gafmar Seafoods B.V., Harlingen. 9-1997 nieuwe motor 

geplaatst, 538 EPK, 396 kW, Dorman Diesels Ltd. NE-93. 10-2001 uitgeschreven. 4-2003 verkocht aan 

Visserijbedrijf de Rousant B.V., Lauwerzijl, nieuwe motor geplaatst, 539 PK, 396 kW, Cummins NE-98. 4-

2000 bij Machinefabriek de Rousant te Zoutkamp verbouwd voor de mesheftenvisserij. 22-10-2008 258 
BRT. 14-12-2010 ten noorden Terschelling gekapseisd, van de 3 opvarenden, zijn er 2 omgekomen, 1 man 

overleed later in het ziekenhuis. 15-12-2010 naar Harlingen gesleept voor onderzoek, 2-2011 total-loss 

verklaard, 2011 gesloopt bij Sloperij Reitsma te Kootstertille. 



 
 
'Frisia gezonken door menselijke fouten' 

De eind 2010 ten noorden van Terschelling vergane schelpenzuiger Frisia is gezonken door menselijke 

fouten, niet door gebrekkige veiligheid of onvoldoende toerusting. Dit zei reder Matthijs van der P. (65) 

maandag voor de rechtbank in Amsterdam. 

Bij de scheepsramp, bijna zeven jaar geleden, kwamen de drie opvarenden om het leven. Schipper Jan Tuin 

(46) werd nog levend uit het water gevist, maar overleed in het ziekenhuis. Het lichaam van stuurman 
Jannes Lap (49) spoelde aan op Terschelling en het stoffelijk overschot van matroos Steven van den Broek 

(19) werd bij het wrak in de haven van Harlingen gevonden.  

Van der P. staat met zijn bedrijfsleider Klaas B. (48) en diverse werkmaatschappijen terecht, omdat justitie 

vindt dat zij schuldig zijn aan de dood van de drie opvarenden. Het schip zou gebreken hebben gehad en 

overlevingsspullen zouden niet in orde zijn geweest. Zo zou een van de speciale overlevingspakken niet 
hebben gepast. Van der P. noemde de beschuldiging dat hij een loopje had genomen met de veiligheid 

maandag "een steek in het hart".  

Volgens hem is de ramp veroorzaakt door het besluit de bewuste avond vanaf de Waddenzee buitenom over 

de Noordzee terug te varen naar het Groningse Zoutkamp. Daar moest de schelpenvangst worden gelost.  

Schipper Tuin kon zo tijdwinst boeken "maar hij had het nooit moeten doen", zei de als getuige opgeroepen 

collega-schipper Jan Bolt maandag. "We hadden die dag samen gevist. Toen ik hem niet meer zag, heb ik 
gebeld. Waar zit je?, vroeg ik. Jan zei dat hij buitenom voer. Omdat het van zee harder begon te waaien, heb 

ik nog gezegd: niet doen, kan niet. Maar hij ging het toch proberen, zei hij." (Bron: Transport Online/LK, 22-

10-2017, foto: T. v.d. Zee, 4-9-1991, Harlingen). 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 



HALIA, IMO 9047362 (NB-237), 5-11-1992 kiel gelegd, 11-6-1993 te water gelaten, 25-8-1993 opgeleverd 
door Halla Engineering & Heavy Industries Ltd., Inchon (S-179) als HALIA aan Harry Shipping Ltd., 

Monrovia-Liberia, in beheer bij Shell International Trading and Shipping Company Ltd., roepsein ELQB2. 

28.277 BRT, 12.696 NRT, 40.625 DWT, 183,20 (174,00) x 32,23 x 18,00 x 12,205 meter, 8 tanks, 52.884 

m3, 10.139 EPK, 7.458 kW, 6 cyl, 2 tew, B&W 6S50MC, Hyundai H.I. Co. Ltd., Engine & Machinery 

Division, Ulsan, 14,5 kn. 1995 thuishaven: ’s-Gravenhage, roepsein PEMA. 1998 thuishaven: Monrovia-
Liberia, roepsein ELQB2. 1998 in beheer bij First International Product Tankers Ltd., Hamilton. 4-9-2001 

verkocht aan Viken H. Class Ltd., thuishaven: Douglas-Isle of Man, roepsein ZNWF3. 2001 in beheer bij 

Premier Product Tankers Group, Noorwegen. 11-2004 verkocht aan Tankers Pacific Management 

(Singapore) Private Ltd., Singapore met 2 jaar bare-boat charter bij Shell, 4-2005 verkocht aan Visage 

Shipping Inc., Douglas-Isle of Man, in beheer bij Tankers Pacific Management (Singapore) Private Ltd., 

Singapore. 12-2006 vlag: Singapore, roepsein 9VBJ2, 12-2006 herdoopt PACIFIC AMBER. 4-2012 en-bloc 
met de PACIFIC JADE, PACIFIC OPAL, PACIFIC PEARL en PACIFIC RUBY verkocht, 13-7-2012 verkocht aan 

Black Fire Energy Ltd., Monrovia-Liberia, roepsein D5CA4, in beheer bij Corinthians Shipping Ltd., 

Singapore, herdoopt ORITSELA. 7-2017 verkocht aan Tummel Ltd., Kingstown, vlag: Palau, roepsein 

T8A2594, herdoopt ORIT. 2017 verkocht voor sloop te Alang, India. 23-8-2017 vertrokken van Lagos, 10-11-

2017 ETA te Colombo. (Foto: NN-TvdZ). 
 

 
 

INTREPIDE, IMO 5406364 (NB-224), 9-12-1957 kiel gelegd, 13-3-1958 te water gelaten bij N.V. Bodewes' 

Scheepswerven v/h. Gebr. G. & H. Bodewes, Hoogezand (437), 3-5-1958 opgeleverd als INTREPIDE aan 

Kustvaartbedrijf Mr. J.J. Oyevaar, Voorburg, thuishaven: Leidschendam, in beheer bij N.V. Dammers & Van 
der Heide's Scheepvaart- & Handelsbedrijf, Rotterdam, roepsein PEXF. 499 BRT, 266 NRT, 800 DWT, 500 

EPK, Brons 8ED, N.V. Appingedammer Bronsmotorenfabriek, Appingedam #10258, 10,5 kn. 1963 verkocht 

aan Arvid Pettersson P/R, Skärhamn-Zweden, 10-4-1963 herdoopt KUNGSVIK. 1972 verkocht aan Bengt 

K.R. Degerblom, Stockholm-Zweden, herdoopt GUNNEVI. 1974 verkocht aan Roland Andersson Partrederi, 

Slite-Zweden, herdoopt SUDERSAND. 11-1976 verkocht aan Ven-Oresundlinjen A.B, Simrishamn-Zweden, 
herdoopt ANN-LOUISE. 12-1977 verkocht aan Karl R.I. Samuelsson, Donsö-Zweden, herdoopt ANNELI. 

1979 als ANNELI verkocht aan P/R Olle Ivar Tallberg, Donsö-Zweden. 1980 verkocht aan Rederi A/B Atholl, 

Varby-Zweden, herdoopt DOVER. 12-1980 herdoopt INTREPIDE. 1980 verkocht aan Wind Gulf Ltd., 

Gibraltar, in beheer bij Partship A.B., Stockholm, herdoopt WIND EAGLE. 1988 als WIND EAGLE verkocht 

aan Cedar Cove Ltd., Gibraltar, in beheer bij Bo Froland. 3-1996 uit beheer bij Bo Froland, herdoopt 

COQUIVACOA. 4-1996 verkocht aan Leonardo Minervini, Belize, herdoopt INTREPIDE. 10-2005 thuishaven 
en vlag: Cartagena de las Indias-Colombia. 11-2007 als INTREPIDE verkocht aan Darsonville International 

Fisheries Inc., La Paz-Bolivia. 12-2010 uit het register van Bolivia. 12-2010 geschrapt uit Lloyd’s Register, 

bestaan twijfelachtig. Later bestaan twijfelachtig opgeheven. 23-9-2011 nog geregistreerd in het register van 

Bolivia. 13-1-2012 (e) verkocht aan Belfast Shipping Ltd., Belize City, Belize, vlag: Bolivia. 11/12-2015 uit 

het register van Bolivia, vlag: onbekend. 9-2016 (e) vlag: Tanzania, roepsein 5IM313. (Foto: PWR/ 
Shipspotting, Goole). 

 



 
 
JAGUAR, IMO 9613628 (NB-187), casco gebouwd bij Partner Shipyard Szczecin, Polen (105), 9-2011 op 

transport en aansluitend te water gelaten, 23-11-2011 casco gearriveerd te Harlingen achter de sleepboot 

AGIS voor afbouw bij Shipkits B.V. onder bouwnummer 105, 22-5-2012 proefvaart vanaf Harlingen, 1-6-

2012 te Harlingen gedoopt JAGUAR door Ellen Kroon en Inge Klos en opgeleverd aan Jaguar B.V., Vlieland 

(C.V. Scheepvaartonderneming Jaguar Shipping, Vlieland), roepsein PCKO, in beheer bij Amasus Shipping 
B.V. voor G. Gorter & J. Klos. 5.198 BRT, 6.000 DWT, 107,95 (99,67) x 16,00 x 9,30 x 6,450 meter, 3.926 

EPK, 2.890 kW, Leroy Somer, Constructions Electriques De Beaucourt (C.E.B.) F., Beaucourt NE-11. 12 kn. 

2-6-2012 op de 1e reis vertrokken van Harlingen naar Brake, Duitsland. 24-3-2017 (BV) verkocht aan 

Scheepvaartonderneming Jaguar B.V., Delfzijl, in beheer bij Amasus Shipping B.V., Farmsum en Navis 

Shipmanagement B.V., Harlingen. (Foto: Koos Goudriaan, 13-5-2017, Emden). 

 

 
 



KENT TRADER, IMO 8511603 (NB-210), 25-10-1985 kiel gelegd, 24-5-1986 te water gelaten, 26-9-1986 
opgeleverd door Bremer Vulkan A.G. Schiffbau und Maschinenfabrik, Bremen (81) als WESER IMPORTER 

aan Reederei Weser Schiffahrts Agentur G.m.b.H. & Co. K.G., Bremen-West Duitsland. 7-10-1986 (GL) 

herdoopt SCOL ENTERPRISE. 5-6-1987 herdoopt WESER-IMPORTER. 13-7-1988 herdoopt ABITIBI 

CLAIBORNE. 26-6-2001 herdoopt WESER-IMPORTER. 6-1-2003 herdoopt NORMED ANTWERP. 5-1-2004 

herdoopt KENT TRADER. 1991 verkocht aan M.S. "Weser Importer" Schiffahrtsges. M.b.H. & Co. K.G., 
Monrovia-Liberia. 19-10-2004 (e) in beheer bij Norddeutsche Reederei H. Schuldt G.m.b.H. & Co. K.G., 

Hamburg. 2006 verkocht aan Rederi AB Lillgaard, Rotterdam, 3-2-2006 te Liverpool N.S., Canada onder de 

Nederlandse vlag gebracht, in beheer bij Kustvaartbedrijf Moerman B.V., Rotterdam, roepsein PHEX. 21-10-

2009 tijdens een tussentijdse dokking te Tallin herdoopt TRADER. 10-10-2014 geschrapt uit het Nederlands 

kadaster en verkocht aan Seablite Navigation Corp., vlag: Palau, roepsein T8A2051, in beheer bij Nereide 

Marine S.A., Piraeus, 3-11-2014 te Tallinn herdoopt JAMILEH. 26-8-2017 van Nador, Marokko naar Al 
Damman, 23-9-2017 ETA te Al Damman. 15-9-2017 (e) verkocht voor sloop (405 USD/TO). 20-9-2017 

gearriveerd en vertrokken Al Fujairah. 27-9-2017 van Al Damman naar Gadani, 4-10-2017 ETA te Gadani, 

1-10-2017 ten anker bij Karachi, 2-10-2017 (v) ten anker bij Gadani, 3-10-2017 ten anker bij Gadani 

Beach, 18-10-2017 te Gadani Beach (Plot 127) op het strand gezet om gesloopt te worden. (Foto: Marc 

Boucher/Shipspotting, 10-10-2008, Port Quebec, Canada).  
 

 
 

LEO POLARIS, IMO 7006376 (NB-167), 1970 opgeleverd door N.V. Nieuwe Noord Ned. Scheepswerven, 

Groningen (355) als LEO POLARIS aan Rederij Leo Polaris, Groningen (PFOJ), in beheer bij N.V. 

Scheepvaartkantoor Groningen. (21-1-1970: De verdeling in Rederij Leo Polaris: Henriëtte Schwarz, wed. L. 

Polak, z.b., Amsterdam 8/10, Dr. Bettina Henriëtte Polak, echtgenote van J. Spaanstra, 1/20, N.V. 

Zeevaartmaatschappij Hoornsche Diep, Groningen 1/10 en N.V. Scheepvaartkantoor Groningen, Groningen 
1/20 deel. 1-9-1975 ging het 8/10 deel van Henriëtte Schwarz, wed. L. Polak, z.b., Amsterdam naar Annie 

Leontine Willy Polak, Mensendieck-lerares, geh.m. Salomon Sylvio Andreé Samama, 4/10 en Dr. Bettina 

Henriëtte Polak, echtgenote van J. Spaanstra, 4/10 deel. 9-12-1980 ging het 1/10 deel van N.V. 

Zeevaartmaatschappij Hoornsche Diep naar Lubbertus Jan Kuiper (09.03.1926), vennootschapsdirecteur, 

Groningen, geh. met Geertruida Catharina Ritsema. Info: Marhisdata). 
1528 BRT, 865 NRT, 1.778 DWT. 82,85 (78,55) x 11,82 x 5,94 x 4,910 meter. Grain: 90.684 Cubic Feet. 

Bale: 90.984 Cubic Feet. 15 kn. 2.975 EPK, 12 cyl, 4 tew, 400 x 500, Deutz RBV12M350A, Klöckner-

Humboldt-Deutz A.G., Keulen. 

1972 (LR) vlag: Ned. Antillen (-). 1973 vlag: Nederland (PFOJ). 20-2-1973 in beheer bij Seatrade Groningen 

B.V., Groningen. 31-8-1984 verkocht aan Diamond Mast Shipping Corp., Bahamas (C6BB6), in beheer bij 

Cunard Ship Management Services Ltd., herdoopt DIAMOND DESPINA. 1987 in beheer bij Diamond Mast 

Shipping Corp. 1988 in beheer bij Turnbull Scott Management Ltd., Londen, 1988 herdoopt POLLY 
POLARIS. 1989 in beheer bij P.P.I. Lines Ltd. 1991 verkocht aan verkocht aan Golden Polaris Shipping 

Corp., Bahamas (C6BB6), in beheer bij P.P.I. Lines Ltd. 10-1992 verkocht aan I.M.G. Co. Ltd., Bangkok-

Thailand (HSB2233), herdoopt IMG 3. 5-2010 verkocht aan Silver Sea Reefer Co. Ltd., Thailand, herdoopt 

SILVER SEA 3. 10-2017 herdoopt GREEN STAR. 2017 verkocht voor sloop naar Bangladesh, 1-11-2017 te 

Chittagong op het strand gezet om gesloopt te worden. (Foto: T. v.d. Zee, 21-6-1984). 
 



 
 

m.s. GREEN STAR voor de sloop te Chittagong, foto Boat Antiques Obaidul , 1-11-2017 

 

LOUISSA-ELENA, IMO 9405370 (NB-226), 23-2-2008 (e) te water gelaten als het laatste schip gebouwd door 

Maas Shipyards B.V. te Waterhuizen, bouwnummer 12, 2-7-2008 als NEW VITA door de sleepboten GYAS 

en WATERPOORT naar Delfzijl gebracht, 3-7-2008 vertrokken van Delfzijl naar Leer en opgelegd, later 

opgelegd te Emden en Bremerhaven, 2-2013 herdoopt LOUISSA-ELENA, thuishaven en vlag: St. John's 
Antigua and Barbuda, eigenaar: Alpha Shipping Co., Riga, 2.039 GT, 4.000 DWT, 12-5-2013 verhaald naar 

Groningen Shipyard B.V., Waterhuizen en opgelegd, 1-2014 terug op het Winschoterdiep en opgelegd, 14-6-

2016 (e) verkocht aan Holland Tankfahrt G.m.b.H., Leer, in beheer bij Zand- & Grinthandel Van Ouwerkerk 

B.V., Middelburg, 10-2-2017 droog gezet bij de Koninklijke Niestern Sander B.V. te Delfzijl, 1-11-2017 na 

demontage schroefas, schroef en roer verhaald naar Foxhol met de sleepboten WATERPOORT en GRUNO II 
om verbouwd te worden tot zandzuiger, 12-2017 geplande oplevering als MIDDELBURG. 

 

MARI, IMO 7726990 (NB-187), 2-5-1978 kiel gelegd, 7-1978 te water gelaten bij J.J. Sietas K.G. Schiffswerft 

G.m.b.H. & Co., Hamburg (865), 8-1978 opgeleverd als TRABANT aan Partenreederei m.s. “Trabant”, 

Hamburg-West Duitsland. 1982 in beheer bij Peter Dohle Schiffahrts K.G. (G.m.b.H. & Co.), Hamburg. 24-1-

1991 herdoopt MARA. 21-1-1993 herdoopt PENTLAND. 1995 verkocht aan Oy Lotte Shipping AB, 
Turku/Abo-Finland, in beheer bij Oy Pipping & Co. Ab, roepsein OJGS, 12-4-1995 herdoopt ANNE. 1998 

verkocht aan Oy Sillanpää Trading Ltd., Mynämäki-Finland, 15-1-1998 herdoopt MARI. 27-2-2003 verkocht 

aan Mari Laiva B.V., Rotterdam, roepsein PBIK, in beheer bij Oy Sillanpää Trading Ltd., Mynämäki, Finland. 

10-2011 verkocht aan Concord Maritime Ltd., Sierra Leone, roepsein 9LD2390, 10-2011 in beheer bij 

Tartousi Shipping Ltd., Constanta en Bia Shipping Co., 16-10-2011 (m) te Le Havre herdoopt SHERIN. 19-
10-2011 vertrokken van Le Havre, 20-10-2011 gearriveerd te Felixstowe, 20-10-2011 gearriveerd te Ipswich. 

5-2012 verkocht aan ASK-Shipping92 Co., Moldavië (ERNZ), in beheer bij Tartousi Shipping Ltd., 

Constanta, herdoopt SCORPION 1. 28-4-2016 (e) in beheer bij Mediterranean Line Inc., Alexandria. 16-8-

2017 (e) verkocht aan Blue Ocean Shipping Co., Alexandria, vlag: Moldavië, in beheer bij Mediterranean 

Line Inc., Alexandria, 9-2017 (e) herdoopt SHARK. 

 
MARTINI SCAN, IMO 9534468 (NB-200), 30-3-2012 om 14:45 uur gedoopt MARTINI SCAN door de 6-jarige 

Marit Wierdsma (kleindochter van een van de aandeelhouders) en te water gelaten bij Peters Shipyards B.V., 

Kampen onder bouwnummer 904, 7-5-2012 vertrokken van de werf te Kampen naar IJmuiden met de 

sleepboten WATERSTAD en WATERLELIE, 9-5-2012 proefvaart op de Noordzee en gearriveerd te Harlingen, 

14-5-2012 proefvaart, 22-5-2012 opgeleverd aan CFL Martini Beheer B.V., Groningen, in beheer bij Canada 
Feeder Lines B.V., Groningen en CFL Ship Management B.V., Utrecht. Roepsein PCOD, 6.693 BRT, 3.441 

NRT, 10.049 DWT, 116,26 (112,76) x 17,80 x 10,50 x 7,817 meter, 419 TEU, B 12.420 m3, 2 kranen van 80 

ton SWL, 5.435 EPK, 4.000 kW, M.A.K. 8M32, Caterpillar Motoren G.m.b.H. & Co. K.G., Kiel NE-11, 14 kn. 

16-11-2013 te Houston herdoopt INDUSTRIAL MAYA. 16-10-2017 (mt) gearriveerd te Derince, Turkije, 17-

10-2017 verhaald naar het ankergebied bij Izmit, Turkije, 2017 verkocht aan Oslo Forest Pte. Ltd., 

Singapore, roepsein 9V5501, in beheer bij Bulkship Management AS, Oslo, Noorwegen, 19-10-2017 (vt) 
herdoopt OSLO FOREST 3. 



 
 

MARVEL SCAN, IMO 9534444 (NB-175), type Sole 10000, 11-3-2011 gedoopt MARVEL SCAN door Renée 
Schmittmann (dochter van één van de participanten van de MARVEL SCAN) en te water gelaten bij Peters 

Shipyards B.V. te Kampen onder bouwnummer 902, 20-4-2011 passage Lelystad tijdens de sleepreis van de 

werf naar Amsterdam, 21-4-2011 proefvaart vanaf IJmuiden, 6-5-2011 te Harlingen opgeleverd aan CFL 

Marvel Beheer B.V., Groningen, in beheer bij CFL Shipmanagement B.V., Utrecht en Canada Feeder Lines 

B.V. Roepsein PBSQ, 6.693 GT, 3.425 NT, 10.049 DWT. 426 TEU, ruiminhoud 12.140 m3, 116,26 (112,76) 

x 17,80 x 10,50 x 7,900 meter, 5.435 EPK, 4.000 kW, MaK 8M32, 14 knopen. 12-10-2017 gearriveerd te 
Yalova, Turkije. 2017 verkocht aan Oslo Forest Pte Ltd., Singapore, roepsein 9V5499, in beheer bij Bulkship 

Management AS, Oslo, 10-2017 herdoopt OSLO FOREST. (Foto: R. Coster, 20-4-2011). 

 

MELVINA, IMO 8303460 (NB-179), tanker, 23-3-1984 te water gelaten, 9-1984 opgeleverd door Cant. Nav. 

di Pesaro, Pesaro (54) als MELVINA aan Seran S.p.A. Compagnia di Navigazone, Palermo-Italië. 1995 
verkocht aan Rederij Theodora B.V., Rotterdam. 28-10-1995 te Kaohsiung, Taiwan onder de Nederlandse 

vlag gebracht. 1.971 BRT, 1.027 NRT, 3.500 DWT, 88,27 (81,77) x 13,42 x 5,06 x 5,050, 3.750 m3, 2.570 

EPK, 1.890 kW, 9 cyl, 4 tew, Alpha 9L28/32, B&W Alpha Diesel Div. of B&W Diesel A/S, Frederikshavn. 11-

3-1997 (e) verkocht aan Minda Trading Pte. Ltd., Singapore, in beheer bij Aeromic Shipping (S) Pte. Ltd., 

Singapore, herdoopt H.H.M. 3-2011 verkocht naar Indonesië, roepsein PMHB, in beheer bij Aeromic 

Shipping (S) Pte. Ltd., Singapore., 3-2011 (e) herdoopt COSMIC 3. 7-3-2012 (e) verkocht aan Bintang 
Nusantara, Indonesië, in beheer bij Aeromic Shipping (S) Pte. Ltd., Singapore. 10-2017 verkocht naar Cook 

Islands, roepsein E5U3338. 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 



MIDSLAND, IMO 7709095 (NB-173), 4-1978 kiel gelegd, 29-6-1978 te water gelaten, 12-9-1978 proefvaart, 
15-9-1978 opgeleverd door Scheepswerf "Friesland" B.V., Lemmer (363) als MIDSLAND aan S.S.M., 1.270 

BRT, 1978 verkocht aan Van Nievelt, Goudriaan & Co.'s Stoomvaart Mij. B.V., Rotterdam, 10-1987 verkocht 

aan Regalstar Shipping Ltd., Limassol-Cyprus, in beheer bij Sea River Line N.V., Essen, België (Van 

Zandvoort Shipping P.V.B.A., Ekeren), herdoopt LADY AALKE, 1988 verkocht aan Pelias Shipping Co. Ltd., 

Piraeus-Griekenland, in beheer bij Sarlis Container Services S.A., Piraeus, herdoopt PELTRADER, 10-1999 
herdoopt MSC BOSPHORUS, 26-8-2003 herdoopt AGIOS ARSENIOS, 2006 verkocht aan Ionian Bright Star, 

Panama, in beheer bij Andromeda Navigation S.A., Patras, 16-1-2006 (e) te Piraeus herdoopt BRIGHT STAR 

1, 30-6-2008 (e) herdoopt STAR I, 3-12-2008 (e) verkocht aan Navarro Shipping Inc., Panama, 3-12-2008 (e) 

in beheer bij Liamar S.A., 10-2010 (e) verkocht aan Moura Co. S.A., Cape Verde, roepsein D4GI. 31-8-2013 

(mt) laatste positie: bij Conakry, Guinee. Vóor 10-2017 gesloopt te Conakry, Guinee of op de Kaapverdische 

Eilanden. (Foto: T. v.d. Zee, 5-11-1984). 
 

NORJAN, IMO 9347633 (NB-157), aanvankelijk in aanbouw als NORMED ISTANBUL, gebouwd bij Daehan 

Shipbuilding Co. Ltd., Yeosu, Korea onder bouwnummer 503, 8-6-2007 opgeleverd als NORJAN aan Norjan 

C.V., vlag: Luxemburg, in beheer bij Universal Marine B.V., Krimpen a/d IJssel en C. Vermeulen. Roepsein 

LXNJ. 8.407 GT, 4.215 NT, 11.169 DWT. 8.152 EPK, 6.000 kW. 15-10-2007 aan kaai 351 te Antwerpen 
gedoopt NORJAN en officieel in gebruik gesteld. 17-12-2007 herdoopt in SLOMAN SPRINTER. 26-5-2009 

charter afgelopen en herdoopt NORJAN. 8-2009 verkocht aan Minor B.V., Luxemburg, in beheer bij 

Universal Marine B.V., Krimpen a/d IJssel en C. Vermeulen. 28-5-2015 (e) verkocht aan 

Scheepvaartonderneming Norjan C.V., St. John's-Antigua and Barbuda, in beheer bij Reederei Erwin 

Strahlmann G.m.b.H. & Co. K.G., Brunsbüttel, Duitsland. 10-10-2017 (e) verkocht Allegro Shipping & 

Trading Ltd., Panama, roepsein 3FMX 6, in beheer bij Armador Gemi İşletmeciliği Ltd. Şti., Istanbul, 10-
2017 herdoopt HENRIK S. 27-10-2017 vertrokken van Burgas naar Rotterdam, 8-11-2017 ETA te 

Rotterdam. 9-11-2017 gearriveerd in de Merwehaven te Rotterdam. 

 

 
 

OLDEHOVE, IMO 8404496 (NB-113), 31-8-1984 opgeleverd door Tille Scheepsbouw B.V., Kootstertille (243) 

als OLDEHOVE aan Wijdeveld Kustvaart C.V., Harlingen, roepsein PGMH, in beheer bij Wagenborg Shipping 

B.V., Delfzijl. 1.172 BRT, 679 NRT, 1.576 DWT. 1989 in beheer bij Scheepvaartbedrijf Poseidon, Delfzijl. 25-
11-1991 verkocht aan Scheepvaartbedrijf Wijdeveld B.V., Harlingen, in beheer bij Scheepvaartbedrijf 

Poseidon, Delfzijl. 8-1994 verkocht aan Maatschap Messchendorp C.S., Maasdam, roepsein PCSI, in beheer 

bij Amasus Shipping B.V., Delfzijl, 4-8-1994 herdoopt ANTARES. 2000 in beheer bij Ewald Müller & Co. 

G.m.b.H. & Co., Hamburg. 2004 verkocht aan Scheepvaartonderneming J.A. Koot, Dedemsvaart, 

thuishaven: Wormer, 6-1-2005 als overgedragen aan de nieuwe eigenaar. 18-9-2017 (e) verkocht aan Stefan 
Maritime Oy Ab, Loviisa, Finland, roepsein OJSC, in beheer bij Davids Maritime Oy Ltd., Turku, Finland, 

herdoopt JENNIFER. (Foto: T. v.d. Zee, 18-5-1989, Beneden Leeuwen). 

 



P&O NEDLLOYD CAGLIARI, IMO 9020950 (NB-120), te water gelaten als GITTE SIF, 1992 opgeleverd door 
Ørskov Christensens Staalskibsværft A/S, Frederikshavn (160) als MAERSK LIMA aan K/S DMK-Farø A/S, 

Kopenhagen-Denemarken (DIS, OXOL2), in beheer bij Knud I. Larsen. 9.151 GT, 4.867 NT, 9.868 DWT. 976 

TEU. 11.968 EPK, 8.803 kW, MaK 8M601AK. 1996 herdoopt GITTE SIF. 1998 in beheer bij T. & C. A/S 

(Thor Chartering A/S), Svendborg. 1998 herdoopt MAERSK SANTO TOMAS. 20-11-2001 thuishaven en vlag: 

Douglas-Isle of Man. 2003 in beheer bij Clipper Elite Carriers A/S, Kopenhagen. 10-3-2003 (e) herdoopt 
THOR GITTE. 2003 in beheer bij T. & C. A/S (Thor Chartering A/S), Svendborg (CEC Shipmanagement). 10-

2003 in charter bij P&O Nedlloyd, 27-10-2003 (e) herdoopt P&O NEDLLOYD CAGLIARI. 3-8-2004 (e) in 

beheer bij Anglo-Eastern Management (U.K.) Ltd., Glasgow. 13-11-2005 te Damietta herdoopt GITTE. 11-

2007 vlag: Liberia. 12-11-2007 (e) in beheer bij Goldenport Shipmanagement Ltd., Athene. 5-2008 vlag: 

Malta. 16-12-2015 (e) verkocht aan Bianca Marine Ltd., Malta, in beheer bij Goldenport Shipmanagement 

Ltd., Athene. 10-2017 verkocht voor sloop (395 USD/TO), 17-10-2017 vertrokken van Mundra, 19-10-2017 
ten anker bij Gadani, 22-10-2017 te Gadani Beach op het strand gezet om gesloopt te worden. 

 

PORTHOS, IMO 9815317, 11-10-2017 te water gelaten bij Zhejiang Zengzhou onder bouwnummer ZZ071, 

in aanbouw voor Briese Shipping B.V., Scheemda, vlag: Nederland. De 1e in een serie van 4 schepen die 

daar in aanbouw zijn voor Briese Shipping B.V., 12-2017 geplande oplevering, de andere zijn ARAMIS, IMO 
9815329, # ZZ072, 1-2018 geplande oplevering, TREVILLE, IMO 9815331, #ZZ073, 2-2018, D'ARTAGNAN, 

IMO 9815343, # ZZ074, 3-2018. 3399 GT, 5.000 DWT. 

 

 
 

RUYTER, IMO 9374674 (NB-237), type “Ice-Runner 3650”, 30-6-2006 gedoopt STORM door Marit en Hildy 

Oomens en te water gelaten, 27-9-2006 te Harlingen opgeleverd door Scheepswerf Peters B.V., Kampen 

(1011) aan Storm Shipping B.V., Harlingen, in beheer bij Kustvaart Harlingen B.V., Harlingen, 2.518 BRT, 

1.053 NRT, 3.650 DWT, 89,99 (84,69) x 12,50 x 8,00 x . meter, 1.800 kW, Wärtsilä, 13 kn., roepsein PHGN, 
28-9-2006 vertrokken van Harlingen naar Kotka, Finland om woodpulp te laden met bestemming 

Vlissingen. 2008 verkocht aan Frank W G.m.b.H. Co. K.G., Hamburg (Reederei Wieczorek), thuishaven en 

vlag: St. John’s-Antigua & Barbuda, roepsein V2DX8, in beheer bij Wieczorek Andre G.m.b.H. Co. K.G., 

Hamburg voor André Jürgen Egon Wieczorek, Hamburg, 13-10-2008 overgedragen en herdoopt FRANK W. 

26-6-2011 tijdens een reis van IJmuiden naar Halmstad op 9 mijl ten oosten van Skagen om circa 07:40 
uur in aanvaring gekomen met de Deense kotter LILLY (bouwjaar 1966, 35,3 BRT, MMSI 220126000), de 

loodsboot van Skagen voer tijdens de aanvaring op 0,5 mijl afstand en arriveerde om 07:43 uur ter plaatse 

en nam de 2 vissers aan boord, de kotter zonk ten gevolge van de opgelopen schade om 08:21 uur, de 

FRANK W. kon de reis naar Halmstad voortzetten. 27-7-2011 tijdens een reis van Gunness naar Hull aan de 

grond gelopen bij Flintrännan tussen Saltholm en Malmö, 28-7-2011 een poging van de sleepboot BJÖRN 

om het schip vlot te brengen mislukte, 1-8-2011 vlot gebracht nadat een deel van de lading was 
overgeslagen. 11-11-2011 tijdens een reis van Mariager, Denemarken naar Zweden, geladen met 3.600 ton 

zout, bij het afzetten van de loods weggezet door de stroom en aan de grond gelopen in Mariager Fjord, 12-

11-2011 met behulp van een sleepboot vlot gebracht, 13-11-2011 ten anker in de Mariager Fjord 

geïnspecteerd en geen schade gevonden. 10-2015 thuishaven en vlag: Hamburg-Duitsland, roepsein 

DFWK2. 2-5-2017 oprichting van M.S. Ruyter B.V. te 's-Gravenhage, staat bij de Kamer van Koophandel 
geregistreerd met het KVK nummer 68679084. 30-7-2017 (mt) gearriveerd te Delfzijl om te dokken bij 

Koninklijke Niestern Sander B.V., Delfzijl. 8-2017 verkocht M.S. Ruyter B.V., 's-Gravenhage, 1-8-2017 (v) te 



Delfzijl onder Nederlandse vlag gebracht, thuishaven Delfzijl, roepsein PDFO, in beheer bij Concurrent 
Shipmanagement B.V. (Wagenborg Shipping B.V., Delfzijl), 11-8-2017 te Delfzijl herdoopt RUYTER. 3-10-

2017 vertrokken van Lomonosov, Rusland naar Warrenpoint, Noord-Ierland. 10-10-2017 tijdens de reis om 

22:30 uur aan de grond gelopen op Rathlin Island, om 22:45 uur voer de reddingboot van Portrush uit, de 

sleepboot MOURNE VENTURE (8017384, 1.493 kW) stand-by, 11-10-2017 vlot gebracht en naar 

Warrenpoint gevaren. (Foto: M. Coster, 23-9-2017, onderweg naar de Buka 1). 
 

Kapitein van Nederlands schip krijg boete in Ierland 

Kapitein van een Nederlands motorschip, dat vastliep voor de kust van Ierland, heet een boete gekregen van 

1.000 pond wegens het verzaken van zijn plicht als kapitein. In de avond van 10 oktober bereikte het 

Nederlandse schip Ruyter, dat lading vervoerde van Lemosov (Rusland) naar Warrenpoint (Noord Ierland) de 

kust van het Ierse Rathlin Island waar het vastliep. Niemand raakte gewond en de schade leek mee te 
vallen. De Russische kapitein schakelde direct hulp in waarna de HM Coastguard Belfast in actie kwam. Het 

schip kwam weer los en vervolgde haar reis richting Warrenpoint met een meldplicht van elk uur aan de 

kustwacht. Toen het schip 3 uur later in de nacht van 11 oktober is Warrenpoint aankwam bleek de schade 

van het eerdere incident toch serieuzer dan gedacht. Er was een lekkage en een derde van de voorkant van 

het schip was ernstig beschadigd. Een onderzoek naar het incident werd ingezet en al snel bleek dat de 
kapitein de brug had verlaten vlak voordat de kust van het eiland werd bereikt terwijl de positie van het 

schip wel bekend was bij de kapitein. Ondanks dat dit een serieus ongeluk was kreeg de kapitein slechts 

een boete van 1.000 pond. De lichte straf is een gevolg van de jarenlange ervaring van de kapitein en zijn 

onmiddellijk ontheffing van zijn functie op het schip. (Bron: Maritiem Nieuws/LK, 19-10-2017). 

 

 
 

SCHOKLAND, IMO 5315436, (Z-114) 4-4-1952 te water, 14-6-1952 opgeleverd door D. & Joh. Boot, N.V., 

Scheepsbouwwerf 'De Vooruitgang', Alphen aan den Rijn (1216) als SCHOKLAND aan Peter & G. Dekker, 

Groningen (V.o.F. P. & G. Dekker), brandmerk 974 Z ZWOLLE 1952, roepsein PHKB. 298 BRT, 188 NRT, 

396 DWT. G 530 m3, B 496 m3. 43,50 (40,15) x 7,44 x 3,04 x 2,760 meter. 8,5 kn. 195 EPK, 4 cyl, 4 tew, 

280 x 400, Industrie 4DV6A, D. & Joh. Boot N.V., Motorenfabriek 'De Industrie', Alphen aan den Rijn 
#3521. 24-1-1956 verkocht aan Gerrit Dekker, Groningen. 17-5-1965 verkocht aan Klaas Boersma, Meppel, 

in beheer bij N.V. Ripmeester & Co, Rotterdam, roepsein PGFL, herdoopt NETTY. 12-12-1966 in aanvaring 

met Duitse m.s. ELKE (bouwjaar 1939, 481 BRT) in de Alexandra Dock te Hull, de ELKE is daarbij 

gezonken, 12-1-1967 gelicht en te New Holland gesloopt. 15-12-1981 verkocht aan Carolton Bowleg & 

Louise Adderleddy-U.S.A. 1985 vlag: Bahamas. 1985 herdoopt LISA J II. 6-2010 als LISA J II verkocht aan 
onbekende eigenaar, vlag onbekend. 31-12-2014 nog geregistreerd in Equasis als LISA J II, 17-6-2014 het 

laatst bijgewerkt. 3-10-2017 registratie vervallen; bestaan twijfelachtig. (AV/MHD, foto: J. v.d. Zee, 

Oliefabriek De Ploeg, Maassluis). 



 
 

SHIPMAIR VII, IMO 7358664 (NB-237), 9-1974 opgeleverd door Frederikshavn Værft A/S, Frederikshavn 
(350) als MERCANDIAN SUPPLIER. 1974 verkocht aan Shipmair B.V., Rotterdam, in beheer bij Oost 

Atlantic Lijn B.V., herdoopt SHIPMAIR VII. 1977 verkocht en herdoopt SELIN. 1993 verkocht aan Obahan 

Insaat Ticaret ve Sanayi Ltd., Istanbul-Turkije (TCBR6), herdoopt BEHCET CANBAZ. 5-2-2007 (e) in beheer 

bij Canbaz Denizcilik. 2007 verkocht aan Ucel Deniz ve Kara, Turkije, 2-7-2007 (e) herdoopt BILAL BAL. 31-

3-2009 (e) verkocht aan Çavuşoğlu Kara ve Deniz Nakliyat Ticaret Limited Şirketi, Istanbul. 2011 verkocht 
aan ÜÇEL Denizcilik ve Ticaret A.Ş., Istanbul, in beheer bij Çavuşoğlu Kara ve Deniz Nakliyat Ticaret 

Limited Şirketi, Istanbul. 26-7-2017 vertrokken van Korfez, Turkije naar Samsun, Turkije, 26-7-2017 in de 

Zee van Marmara aan de grond gelopen bij Adalar, Büyükada Island, na 5 uur op eigen kracht vlot 

gebracht. 30-7-2017 vertrokken van Turkish-Shipyards Ship Building & Repair Ltd., Istanbul naar Samsun. 

27-10-2017 vertrokken van Gemlik via Istanbul naar de noordelijke provincie Zonguldak, geladen met 3.800 

ton ijzer. 31-10-2017 passage Istanbul. 1-11-2017 op circa 12 mijl van Ağva Karacaköy, Turkije gezonken 
met 10 opvarenden aan boord, 3-11-2017 duikers vonden in het schip 3 lichamen van omgekomen 

opvarenden. (Foto: Babür Halulu/Shipspotting, 10-6-2016, Bartin, Turkije). 

 

 
 

Turks vrachtschip 'Bilal Bal' gezonken op Zwarte Zee: 10 vermisten  

Een Turks vrachtschip met tien opvarenden is vergaan op de Zwarte Zee. Dat heeft de Turkse minister-

president Binali Yildirim woensdag bekendgemaakt. Aanvankelijk werd gemeld dat er elf mensen aan boord 



waren. Met drie schepen, een helikopter en een vliegtuig wordt gezocht naar overlevenden maar er is nog 
niemand gevonden. Wel zijn lege reddingsboten en reddingsvesten gesignaleerd. Het schip, de BILAL BAL, 

was met een lading ijzer onderweg naar de provincie Zonguldak toen het niet ver van het Aziatische deel van 

Istanbul door nog onbekende oorzaak in de golven verdween. "Jammer genoeg is een van onze schepen in de 

Zwarte Zee gezonken'', aldus Yilderim. Kapitein Refik Telci, 1e stuurman Cüneyd Yedican, machinist Ali 

Doğan, 2e machinist Hüsamettin Yazıcı, de matrozen Mert İlkmen, Nihat Küçük, Nedim Alicem, Sabri 
Yıldırım, Engin Selçuk en Vedat Odabaşı bevonden zich aan boord van het schip. (Bron: ANP/RTR/LK).  

 

SIERRA LEYRE, IMO 9135822 (NB-166), 1997 opgeleverd door Construcciones Navales P. Freire S.A. aan 

Del Norte Maritima, in beheer bij Del Norte S.A. 9-6-2008 (e) in beheer bij Auxiliar Maritima S.A. 28-7-2008 

(e) verkocht aan Sierra Leyre Shipping Company B.V., Panama, in beheer bij Seatrade Groningen B.V., 

Groningen. 14-5-2010 aan de Belgische kust bij de Wandelaar in aanvaring gekomen met het tankschip 
STEN MOSTER (9341184, Stentank AS, Gibraltar, bouwjaar 2006, 11.935 GT), de SIERRA LEYRE liep 

schade op aan het voorschip, ook de STEN MOSTER liep flinke schade op. 20-11-2008 te Las Palmas onder 

de vlag van de Nederlandse Antillen gebracht, roepsein PJJZ. 26-6-2012 onder de Nederlandse vlag 

gebracht, roepsein PCPM. 2-10-2017 (mt) gearriveerd Riga, Letland. 12-10-2017 thuishaven: Nassau, vlag: 

Bahamas, roepsein C6DL3. 
 

 
 

SLOMAN NEREUS, IMO 7619317 (NB-101), 29-7-1977 te water gelaten, 11-1977 opgeleverd door 
Howaldtswerke-Deutsche Werft, Hamburg (123) als SLOMAN NEREUS aan Partenreederei m.s. "Sloman 

Nereus", Bremen-West Duitsland, in beheer bij Sloman-Neptun Schiffahrts A.G. 4.407/7.426 BRT, 

3.095/5.347 NRT, 7.915/10.480 DWT, 129,52 (122,03) x 21,06 x 10,52 x 6,871/8,065 meter. 3 

laadruimen, G 16.010 m3, B 14.045 m3, 440 TEU, 16 kn. 8.000 EPK, 5.884 kW, V12 cyl, 4 tew, 450 x 550, 

MaK 12MU551AK, MaK Maschinenbau G.m.b.H., Kiel. 1978 herdoopt CAROL NEREUS. 1979 herdoopt 

SLOMAN NEREUS. 1980 herdoopt TABUCO. 1981 herdoopt SLOMAN NEREUS. 25-6-1986 opgelegd te 
Bremerhaven. 1986 als SLOMAN NEREUS verkocht aan Hanseatic Scheepvaart Mij. N.V., Willemstad-N.A., 

in beheer Anthony Veder & Co. N.V. voor Sloman-Neptun Schiffahrts A.G. 1986 verkocht aan Ocean Nymph 

Shipping Co. Ltd., Limassol-Cyprus, in beheer bij Columbia Shipmanagement Ltd., herdoopt ALCOR. 11-10-

1986 passage Dover vanaf Antwerpen. 1988 in beheer bij Hanse Bereedererungs-Gesellschaft m.b.H. & Co. 

K.G., herdoopt SUCRE. 1990 verkocht aan Transmares Naviera Chilena Ltda., Limassol-Cyprus, herdoopt 
ALCOR. 1990 Transmares Naviera Chilena Ltda., Valparaiso, vlag: Chili, herdoopt CORDILLERA. 1994 in 

beheer bij Administradora de Naves Humboldt Ltda. 1996 verkocht aan Jaya Venus Pte. Ltd., Singapore, in 

beheer bij Jaya Shipmanagement Private Ltd., herdoopt JAYA VENUS. 9-12-2003 verkocht aan P.T. Bumi 

Laut Shipping Services, Indonesië, herdoopt BUMI JAYA. 9-10-2005 uit de vaart genomen, mogelijk voor 

reparatie of opgelegd. 3-7-2006 vanaf Chittagong te Johor Anchorage, Malaysia. 10-12-2006 van Johor 

achter een sleepboot naar Singapore. 11-12-2006 gearriveerd te Singapore om te repareren. 3-2016 op het 
strand gezeten, later vlot gebracht. 9-2017 gesloopt te Batam, Indonesië. (Foto: Stuart Jeffrey/MT). 

 

SNOW CRYSTAL, IMO 9818319, type Trollmax, 21-10-2017 te water gelaten bij Scheepswerf Ferus Smit 

B.V., Westerbroek onder bouwnummer 445, assistentie verleenden de sleepboten GRUNO en GRUNO II, i.a. 

voor Erik Thun AB. 4.000 GT, 5.680 DWT. Lengte 89.00 meter, breedte 13.35 meter. Het eerste schip in een 
serie van twee schepen voor Erik Thun AB uit Lidköping, Zweden. Die twee nieuwe schepen gaan de SNOW 

STAR en ICE STAR vervangen die twintig jaar geleden ook door Ferus Smit zijn gebouwd. 



 

 
 

Zweedse reder houdt Ferus Smit goed aan het werk 

Scheepswerf Ferus Smit aan het Winschoterdiep heeft zaterdag 21 oktober bouwnummer 445 Snow Crystal 

te water gelaten. Het schip werd gedoopt door Berit Berggren, secretaresse bij de Zweedse rederij Erik Thun 

AB uit Lidköping, de opdrachtgever voor de bouw. 

De 1A ijsklasse genoteerde Snow Crystal (5680 dwt) is de eerste van twee droge-ladingschepen (thuishaven 
Delfzijl) voor de Zweedse rederij. De thans bekende algemene gegevens van de Snow Crystal luiden: 2990 gt, 

lengte over alles 89 meter, loodlijnlengte 84,99 meter, breedte 13,35 meter met een ruiminhoud van 

207,220 cft.  

Met de stapelloop is de helling vrijgemaakt voor het bouwnummer 446, een vergrote versie van de Snow 

Crystal, die eind februari 2018 moet worden opgeleverd. De algemene gegevens van dit eveneens ijsklasse 
1A genoteerde schip luiden: lengte over alles 104,60 meter, lengte tussen de loodlijnen 100,59 meter, 

breedte 13,35 meter met een dwt van 6550 ton bij circa 3615 gt. Het ruiminhoud bedraagt 263.830 cft. In 

de machinekamer van beide schepen wordt een 1950 kW voortstuwing geplaatst. 

Volgende viertal 

Na gedurende de achter ons liggende jaren reeds zo’n 30 schepen aan Erik Thun te hebben geleverd, is de 

orderportefeuille van Ferus Smit nog steeds goed gevuld met bouwopdrachten voor deze Zweedse reder. Na 
bouwnummer 446 volgt voor de locatie Westerbroek het bouwnummer 443, opmaat van een viertal 1A 

ijsversterkte olie-/chemicaliëntankers met Wärtsilä LNG dual fuel-motoren (6L34DF, 2999 kW). De schepen, 

waarvan twee op de locatie Westerbroek (bouwnummers 443 en 444) en twee in Leer (bouwnummers 451 en 

452) worden gebouwd, vervangen de eveneens door de Groningse werf gebouwde oudere eenheden van de 

Thun-vloot. 
De eerste oplevering staat september volgend jaar gepland. De tot dusver bekende gegevens luiden: lengte 

over alles 114,85 meter, loodlijnlengte 112,34 meter, breedte 15,87 meter, holte 10,10 meter, 7999 dwt. Het 

over negen gecoate tanks verdeelde laadvolume bedraagt 9540 kubieke meter. Verder wordt een aantal 

nieuwe technieken toegepast, zoals een grote schroef met straalbuis, ballastwaterbehandeling, 

watergesmeerde schroefas, walstroomaansluiting en een kanoboeg zonder bulb. De bouwbegeleiding van de 

schepen is in handen van Management Facilities in Farmsum. 
Niet de eerste 

De vier tankers zijn niet de eerste die Ferus Smit aflevert met met Wärtsilä LNG dual fuel-motoren. Op 9 

juni en 23 december vorig jaar leverde de werf al de Ireland en Greenland, de eerste droge-ladingschepen in 

hun soort met een dual fuel voortstuwingsinstallatie en een LNG-aandrijfstysteem (2999 kW Wärtsilä 6L34 

DF). De bouw van dit duo werd eveneens begeleid door Management Facilities Group. Opdrachtgever voor de 
bouw was JT Cement, een samenwerkingsverband tussen Rederi Kristian Gerhard Jebsen Cement uit 

Fyllingsdalen in Noorwegen en Thunbolaget uit Lidköping.  

Beide 7300 dwt metende schepen hebben een door KGJ Cement ontworpen pneumatische laad- en 

lossysteem met een capaciteit van 500 kuub per uur. De ruimen van de ijsklasse 1A cementcarriers zijn 



geheel gesloten, zodat het laden en lossen onder alle weersomstandigheden en zonder stuiven via buizen 
kan plaatshebben.  

De algemene gegevens luiden: lengte over alles 109,66 meter, loodlijnlengte 105,15 meter, holte 9,85 meter 

en een breedte van 14,99 meter. De bruto- en nettotonnages zijn 4284 en 1713 ton. 

IMO-II tankers 

Ook in China wordt overigens aan de uitbreiding van de Thunvloot gewerkt. Bij Avic Dingheng Shipbuilding 
in Yangzhou, die al vier nieuwe IMO-II tankers voor Thun Tankers in portefeuille had, wordt zo goed als 

zeker een vijfde gebouwd. Het 17.5000 dwt-vijftal zal in de periode 2019-2020 worden opgeleverd aan 

operator Gothia Tanker Alliance. De Snow Crystral wordt naar verluidt maandag 13 november naar open 

water gesleept voor de proefvaarten. De verwachte oplevering is vier dagen later. (Bron: Henk 

Zuur/schuttevaer.nl, 26 oktober 2017. Foto: 112Groningen/Marcel Klip). 

 

 
 
STOLT VINLAND, IMO 8911657, voorschip gebouwd bij Kværner Kleven Florø A/S, Førde Yard, 3-1992 

opgeleverd door Kværner Kleven Florø A/S, Florø (124) als STOLT VINLAND aan Stolt Vinland Inc, 

Monrovia-Liberia, in beheer bij Stolt Parcel Tankers Inc., Houston, Texas. 19.034 GT, 29.999 DWT. 2006 

verkocht aan Stolt Vinland B.V., George Town-Cayman Islands, in beheer bij Stolt Tankers B.V., Rotterdam. 

10-2017 verkocht voor sloop naar Alang, India, 16-10-2017 van Kandla, India naar Alang, 21-10-2017 ETA 
te Alang. 20-10-2017 in de Gulf of Khambhät, 23-10-2017 op de rede van Bhavnagar, 25-10-2017 op de 

rede van Alang, 27-10-2017 op het strand gezet om gesloopt te worden. (Foto: Ria Maat/Shipspotting, 24-1-

2012, Maassluis-West). 

 

SUMAVA, IMO 9086071 (NB-49), 19-11-1995 te water gelaten, 1-1996 opgeleverd door Daewoo Heavy 

Industries Ltd., Okpo (1096) als SUMAVA aan C.O.S. Mars Ltd., Valletta-Malta, in beheer bij Czech Ocean 
Shipping Joint-Stock Company (Ceska Namorni Plavba). Bulkcarrier, roepsein 9HUN4. 37.550 BRT, 23.095 

NRT, 70.120 DWT. 225,00 (215,00) x 32,24 x 18,50 x 13,318 meter. 13,5 kn. 10.672 EPK, 7.850 kW, 6 cyl, 

2 tew, 500 x 1910, B&W 6S50MC, Korea Heavy Industries & Construction Co. Ltd., Changwon. 1998 

verkocht aan Van Ommeren Shipping B.V., zou de naam MOORDRECHT krijgen, niet overgenomen door 

Van Ommeren Shipping B.V. 1998 verkocht aan Torvald Klaveness & Co. A/S, Oslo-Noorwegen, herdoopt 
BALSFJORD. 16-10-2007 (e) verkocht aan Bulk Transloading AS, Marshall Islands, in beheer bij Emirates 

Trading Agency LLC en Pioneer Ship Management Service, 16-10-2007 herdoopt TRANS BAY. 14-12-2010 

(e) in beheer bij Pioneer Ship Management Service en Pioneer Transloader Division. 3-2015 in beheer bij 

Arka Global Marine Services LLC, Dubai, United Arab Emirates. 23-7-2017 bij Sagar Island, India. 22-9-

2017 ETA te Kanika Island. 24-9-2017 van Kolkata. 2-10-2017 (e) verkocht voor sloop. 17-10-2017 ten 

anker op de rede van Chittagong, 22-10-2017 naar een andere ankerplaats bij Chittagong, 23-10-2017 te 
Chittagong op het strand gezet om gesloopt te worden. 

 

 



 
 

SYLVIA ALPHA, IMO 7702994 (NB-188), 15-3-1977 kiel gelegd, 16-9-1977 te water gelaten bij Tille 

Scheepsbouw B.V., Kootstertille onder bouwnummer 206, 31-10-1977 proefvaart en opgeleverd als SYLVIA 
ALPHA aan Sylvia Cargo B.V., Groningen. 1.599 BRT, 3.214 DWT, 2.400 EPK, Brons 12TD200, 12,5 kn. 

1985 verkocht aan Rederij Linde Lloyd VII B.V., Zaandam, in beheer bij Sandfirden B.V., Haren en Otto A. 

Muller G.m.b.H., 4-1985 herdoopt REESTLAND. 1987 verkocht aan Carib Bird N.V., Willemstad-N.A., in 

beheer bij Sandfirden B.V., Haren, 5-1987 herdoopt CARIB BIRD. 1988 verkocht aan 

Kustvaartonderneming Elise B.V., Delfzijl, in beheer bij Sandfirden B.V., Haren, 1988 herdoopt KATJA. 10-

5-1991 verkocht aan Pijpers Expeditiebedrijf N.V., Rotterdam, in beheer Heinrich Hanno & Co. B.V., 
Rotterdam, herdoopt VREDEHOF. 22-7-1991 verkocht aan Rederij Vredehof B.V., Rotterdam, in beheer 

Heinrich Hanno & Co B.V., Rotterdam. 1993 verkocht aan Shipping Company Scotia N.V., Willemstad-N.A., 

in beheer Heinrich Hanno & Co. B.V., Rotterdam, 4-1993 herdoopt SCOTIA. 1994 in beheer bij Hanno-OAM 

Shipping B.V. 1-1998 thuishaven: Rotterdam. 27-12-2001 verkocht aan Rederij Combi Trader B.V., 

Rotterdam, in beheer bij Arklow Shipping Nederland B.V. 2002 verkocht aan Prime Marine & Trading Co., 
Honduras, in beheer bij Abourjeily Ship Management Co., Beirut, 15-5-2002 gearriveerd aan de Parkkade te 

Rotterdam, vlag: Cambodja, 5-2002 te Rotterdam herdoopt BROTHERS START. 20-5-2002 vertrokken van 

Rotterdam naar Antwerpen. 7-2004 vlag: Libanon. 10-8-2012 (e) verkocht aan Markabi Brothers Co. Ltd., 

Charlestown-St. Kitts & Nevis (V4NW2), in beheer bij Abourjeily Ship Management S.a.r.l., Beirut, 10-8-

2012 herdoopt MONIR. 11-10-2017 (e) verkocht aan Sousou Shipping Inc., Charlestown-St. Kitts & Nevis, 

10-2017 herdoopt LILI. (Foto: T. v.d. Zee, 24-2-1988).  
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 



SYMPHONY SPIRIT, IMO 9735220 (NB-238), 25-8-2017 om 11:00 uur te water gelaten bij Ferus Smit 
G.m.b.H., Leer onder bouwnummer 421, assistentie leverden de sleepboten WATERGEUS en WATERSTAD, 

25-9-2017 van de werf Ferus Smit, Leer naar de Eemshaven met de WATERGEUS en WATERLELIE, 26-9-

2017 technische proefvaart op de Eems, 27-9-2017 technische proefvaart op de Eems, 12-10-2017 (BV) 

opgeleverd aan Symphony Spirit Pte. Ltd., Rotterdam (PDIF), in beheer bij Symphony Shipping B.V., Breda 

en Symphony Ventures Pte. Ltd., Singapore. 6.749 GT, 3.408 NT, 10.546 DWT. 122,50 (119,34) x 17,00 x 
10,70 x 7,850 meter. 429.000 cft. 13,5 kn. 4.075 EPK, 2.999 kW, 6 cyl, 4 tew, 320 x 480, 600 rpm., MAK, 

Caterpillar Motoren G.m.b.H. & Co. K.G., Kiel. 13-10-2017 vertrokken van de Eemshaven via het Skagerak 

naar Rauma, Finland, 16-10-2017 ETA te Rauma. (Foto: F. Olinga, 26-9-2017, proefvaart). 

 

TINA, IMO 8509818 (NB-180), 23-8-1984 kiel gelegd, 4-11-1985 te water gelaten, 12-1985 opgeleverd door 

J.J. Sietas Schiffswerft G.m.b.H & Co. K.G., Hamburg (931) als WEGA. 1996 verkocht aan C.V. 
Scheepvaartonderneming “Tina”, Heerenveen, in beheer bij Holwerda Shipmanagement B.V., 22-4-1996 

herdoopt TINA. 7-5-2001 herdoopt MARINA DE ALCUDIA. 2003 verkocht aan Marina Shipping AS, 

Midsund, thuishaven: Molde-Noorwegen, in beheer bij Marine Services International AS, Egersung, 22-11-

2003 herdoopt MARINA. 2005 in beheer bij Marine Services International AS, 4-10-2005 herdoopt 

KARSNES. 31-10-2005 (e) in beheer bij Jenset Rederi AS. 9-10-2006 herdoopt MARINA. 23-10-2009 (e) 
verkocht aan Jaohar Group Ltd., Moldavië, roepsein ERID, in beheer bij Anglian Ship Management Co., 4-

11-2009 (s) herdoopt JAOHAR CHALLENGER. 2-3-2010 (m) vlag: Georgië, roepsein 4LJY2. 22-10-2011 (m) 

vlag: Sierra Leone, roepsein 9LD2382. 29-5-2012 (e) in beheer bij Bia Shipping Co., Constanta. 23-10-2017 

(e) verkocht aan Mac International Ltd., Majuro, Marshall Islands, vlag: Sierra Leone, in beheer bij Ranyus 

Navigation Ltd., Constanta, herdoopt CAPTAIN YUSIF. 

 
VASADIEP, IMO 9263552 (NB-137), besteld door Petroscane (ENECS), 25-3-2002 kiel gelegd als SCAN 

RUNNER, overgenomen door Feederlines B.V., de naam veranderd in VASADIEP, 23-11-2002 te water 

gelaten bij Bodewes Shipyards B.V., Hoogezand (609), 14-12-2002 van de werf naar Delfzijl, 16-12-2002 

proefvaart, 19-12-2002 te Delfzijl gedoopt VASADIEP, 23-12-2002 opgeleverd aan C.V. 

Scheepvaartonderneming m.s. “Vasadiep”, Gibraltar, in beheer bij Feederlines B.V., Groningen. 23-12-2002 
vertrokken van Delfzijl naar Brunsbüttelkoog voor het laden van cementklinkers met bestemming Azoren. 

2007 verkocht aan Beheermaatschappij m.s. “Vasadiep” B.V., Groningen, in beheer bij Feederlines B.V., 

roepsein PHLB. 23-10-2017 (e) verkocht aan Naviera de Galicia S.A. (NAVIGASA), La Coruña, Spanje, 

thuishaven en vlag: Santa Cruz de Tenerife-Spanje, roepsein EARH, 25-10-2017 (GL) herdoopt BETANZOS. 

 

 
 

VOC STERLING, IMO 9164823, 15-6-1998 kiel gelegd, 15-5-1999 gearriveerd te Singapore, 11-9-1999 

gearriveerd te Singapore, 22-9-1999 opgeleverd door Keppel Hitachi Zosen Pte. Ltd., Singapore (027) als 

CLIPPER STERLING aan Clipper Stirling Shipping, Nassau-Bahamas, in beheer bij OW Ship Management 

Private Ltd., Singapore. 14.118 BRT, 6.124 NRT, 20.730 DWT. 157,90 (149,49) x (23,10) x 13,80 x 9,730 
meter. 4 ruimen, G 23.880 m3, B 23.795 m3, 847 TEU, 3 dekkranen van 36 ton SWL, 15 kn. 8.370 EPK, 

6.157 kW, 6 cyl, 2 tew, 420 x 1764, B&W 6S42MC, Hitachi Zosen, Japan. 25-4-2000 in beheer bij Van 

Ommeren Clipper Shipping B.V., Rotterdam. 1-8-2000 herdoopt VOC STERLING. 26-9-2000 verkocht aan 

VOC Sterling Ltd., Rotterdam, thuishaven: Nassau-Bahamas, in beheer bij Van Ommeren Clipper Shipping 

B.V., Rotterdam. 8-3-2004 verkocht aan Clipper Sterling Shipping Ltd., thuishaven en vlag: Nassau-
Bahamas, in beheer bij Dockendale Shipping Co. Ltd., Nassau, herdoopt CLIPPER STERLING. 4-2005 

herdoopt CHANGSHA. 7-6-2006 (e) verkocht aan VOC Sterling Co. Ltd., Panama, in beheer bij Dockendale 

Shipping Co. Ltd., Nassau. 28-10-2006 herdoopt CLIPPER STERLING. 9-2009 verkocht aan Korea 

Shipmanagers Co. Ltd., Busan, 11-1-2010 overgedragen aan Zenith Star Maritime S.A., Panama, in beheer 



bij Woo Yang Shipping Co. Ltd. en Korea Shipmanagers Co. Ltd., Busan, 1-2010 herdoopt WOOYANG 
STERLING. 5-12-2012 (e) in beheer bij Woo Yang Shipping Co. Ltd. en Korea Shipmanagers Co. Ltd., Busan 

voor Woo Yang Shipping Co. Ltd. 28-5-2014 (e) verkocht aan Pann Pembiayaan Maritim P.T., Jakarta-

Indonesië, roepsein YGHI, in beheer bij Pann (Persero) P.T., Jakarta, herdoopt SRIKANDI INDONESIA. 28-8-

2017 van Taharan, Indonesië naar het ankergebied bij Suralaya, Indonesië. 29-8-2017 in Straat Soenda (de 

zeestraat tussen Sumatra en Java) in aanvaring gekomen met de bulkcarrier MAESTRO DIAMOND (IMO 
9711705, bouwjaar 2015, 22.872 GT, manager: Maestro Shipping S.A., Fribourg, Zwitserland) en het 

tankschip ANGEL No. 1 (IMO 8731320, bouwjaar 2007, 1.683 GT, manager: HC Shipping Co. Ltd., Busan), 

de MAESTRO DIAMOND raakte op drift in Straat Soenda, de SRIKANDI INDONESIA ging daarna ten anker 

bij Merak (Cilegon, Java) met onbekende schade. 15-10-2017 (vt) van Tarahan, Indonesië naar Suralaya, 

Indonesië, 18-10-2017 te Suralaya. 3-11-2017 ten anker bij Balikpapan Bay. (Foto: Istimewa/LK). 

 

 
 

WATERGIDS, IMO 8909355 (NB-168), 20-11-1988 kiel gelegd, 11-3-1989 te water gelaten als WATERGIDS, 

7-1989 opgeleverd door VEB Mathias-Thesen Werft, Wismar (175) aan Antillen Shipping Lines N.V., 

Willemstad-N.A. (PJHL), in beheer bij Joon Shipping & Trading B.V. 11.982 BRT, 1034 TEU. 15-6-1989 

herdoopt CMB EFFORT. 1990 verkocht aan Rederij “De Nieuwe Waterweg” N.V., Willemstad-N.A., in beheer 
bij Joon Shipping & Trading B.V. 17-4-1990 herdoopt WATERGIDS. 18-4-1991 herdoopt KARIBA. 11-6-

1991 als KARIBA gearriveerd te Rotterdam en opgelegd in de Maashaven. 23-8-1991 te Rotterdam openbaar 

verkocht aan NMB Postbank, Rotterdam. 6-9-1991 herdoopt WATERGIDS. 1991 verkocht aan Zaino 

Shipping N.V., Willemstad-N.A., in beheer bij Mercury Shipping Company Ltd., Singapore (N.V. Kon. 

Nedlloyd Groep). 10-1991 in charter bij Nedlloyd Lijnen B.V., herdoopt NEDLLOYD MUSI. 10-10-1991 
vertrokken van Rotterdam. 1992 in beheer bij Mercury Shipmanagement (Singapore) Pte. Ltd., Singapore 

(N.V. Kon. Nedlloyd Groep). 1993 vlag: Nederland (PGEN). 1993 in beheer bij Nedlloyd Lijnen B.V., 

Rotterdam. 1997 verkocht aan Rousse Maritime Ltd., Varna, thuishaven en vlag: Valletta-Malta, in beheer 

bij Navigation Maritime Bulgare Ltd., Varna, Bulgarije, 15-2-1997 vertrokken van Scheepswerf Niehuis & 

Van den Berg B.V., Pernis als ROUSSE. 5-3-2007 (e) thuishaven en vlag: Varna-Bulgarije. 8-6-2009 (e) 

thuishaven en vlag: Valletta-Malta. 2010 verkocht aan Sunrise Maritime Pte Ltd., Panama, in beheer bij 
Lilly Maritime Pvt. Ltd., Mumbai, 24-9-2010 herdoopt SAI SUNRISE. 7-4-2012 (e) in beheer bij Sai Maritime 

& Management Pvt. Ltd., Mumbai en Sai Shipping Co. Pvt. Ltd., Mumbai. 2017 verkocht voor sloop (396 

USD/TO), 1-11-2017 te Duqm, Oman. (Foto: T. v.d. Zee, 18-4-1990). 

 

WESTERN ROCK, IMO 9827554, aanvankelijk in aanbouw als CELTIC, te water gelaten bij Partner 
Shipyard Sp.z.o.o., Szczecin, Polen, 10-2017 vertrokken met de sleepboot ISA (IMO 9688879) naar 

IJmuiden, 22-10-2017 passage Kieler Kanaal met assistentie van de sleepboot HANS, 24-10-2017 ETA te 

IJmuiden met assistentie van de sleepboot WATERSTAD, 24-10-2017 van IJmuiden naar Urk met de 

sleepboten WATERPOORT en WATERSTAD, 24-10-2017 te Urk om afgebouwd te worden bij Hartman 

Marine Shipbuilding B.V., Urk (010), in aanbouw voor Hartman Seatrade B.V., Urk, in beheer bij Amasus 

Shipping B.V., Delfzijl. 2.957 GT. 
 

 



 
 

Aankomst te IJmuiden van de WESTERN ROCK met de sleepboot ISA, foto: M. Coster 

 

 
 

 
 

ADMI (NB-237), in gebruik als kantoorschip bij Sleepdienst Eerland te Rotterdam, later voor Smit in de 

Waalhaven. 2016 in opdracht van Boskalis te koop aangeboden via Makelaar AWN. 2017 verkocht aan 



Wantij Vastgoed B.V., Dordrecht. 26-6-2017 van de 
Waalhaven te Rotterdam naar het Wantij te Dordrecht 

met de duwboot ADELAAR (ENI 02012519).  

 

DORDRECHT – Nabij de Oranjelaan in Dordrecht is in 

de nacht van woensdag 1 op donderdag 2 november 
brand uitgebroken. De brand werd omstreeks 01:50 

uur ontdekt. Al snel bleek de brand uitslaand te zijn. 

In eerste instantie werd gemeld dat er een woonboot in 

brand zou staan. Echter bleken dit in aanbouw zijnde 

hotelkamers van Villa Augustus te zijn, meldt de 

brandweer. De brandweer heeft de brand geblust. De 
hotelkamers raakten door de brand zwaar beschadigd. 

Hoe de brand heeft kunnen ontstaan is niet bekend. 

(Bron: zhzactueel.nl/RvdK, 2-11-2017, om 01:47 1e melding op 112. Foto ADMI in de Waalhaven: T. v.d. 

Zee, 26-4-2011, foto ADMI onderweg naar Dordrecht: Anja Luiendijk, 26-6-2017). 

 

 
 

 
 



Afgelopen nacht kwam er bij ons operationeel centrum een melding binnen van een brand op het water aan 
de achterzijde van Villa Augustus. Omdat niet direct duidelijk was wat er zou branden werden, naast 

diverse eenheden uit Dordrecht, ook de brandweer, een ambulance, Rijkswaterstaat en collega's van de 

Zeehavenpolitie aangestuurd. Tijdens het aanrijden waren er vanuit het centrum en vanaf de N3 al grote 

rookwolken te zien. Ter plaatse bleek een nieuw deel van het hotel in brand te staan, dat dreef op een 

ponton in de haven. Hierop is het gebied afgesloten, zodat de brandweer haar werk kon doen. Toen de 
brandweer de brand meester was en er na controle geen slachtoffers bleken te zijn is er afgeschaald en zijn 

wij weer met vervolg gegaan. (Bron: zhzactueel.nl/politie Dordrecht, 2-11-2017. Foto brand: zhzactueel.nl, 

na de brand: rijnmond.nl). 

 
 

ALP SWEEPER, IMO 9737254 (NB-227), AHTS, sleepboot, 12-3-2014 contract, 20-11-2015 kiel gelegd, 7-5-

2016 te water gelaten onder bouwnummer NIIGATA N0083, 25-1-2017 te Niigata gedoopt ALP SWEEPER 

door Miss. Nadine de Geus, 14-7-2017 van Niigata op proefvaart, 15-7-2017 t/m 20-7-2017 diverse koersen 
tijdens de proefvaart, 20-7-2017 te Niigata, 22-7-2017 van Niigata op proefvaart, t/m 25-7-2017 diverse 

koersen tijdens de proefvaart, 25-7-2017 te Niigata, 26-7-2017 van Niigata op proefvaart, 28-7-2017 terug 

te Niigata, 3-8-2017 op proefvaart, 4-8-2017 terug te Niigata, 6-9-2017 van Niigata. 8-9-2017 te Uno, 

Japan. 8-9-2017 te Tamano. 12-9-2017 van Tamano naar Niigata, 14-9-2017 te Niigata. 4-10-2017 

opgeleverd aan Alp Sweeper B.V., Rotterdam (PDDP), in beheer bij Rotterdam, Alp Maritime Services B.V., 
Rotterdam. 5.901 GT, 1.771 NT, 4.186 DWT. 88,51 (84,94) x 21,65 x 9,50 x 7,000 meter. 306 ton 

trekkracht, 24.400 EPK, 18.000 kW, 600 omw/min., 4 x MAK 9M32C. 8-10-2017 te Pohang, Zuid Korea. 

15-10-2017 van Pohang naar Singapore, 25-10-2017 ETA te Singapore. 24-10-2017 te Singapore. (Foto: Alp 

Maritime Services, 7-5-2016). 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 



AMIWERO 2, IMO 9729257, Damen Multicat 2409, 4-10-2013 te water gelaten onder bouwnummer DAMEN 
HARDINXVELD 571708, 14-12-2013 casco gearriveerd op de Nieuwe Waterweg met de sleepboot ZEUS met 

bestemming Dordrecht, 15-12-2013 te Hardinxveld-Giessendam om afgebouwd te worden onder 

bouwnummer 571708, 15-1-2014 (Port of Rotterdam) te Hardinxveld-Giessendam, 20-7-2017 van de werf 

voor de proefvaart in de Europoort, roepsein PBPW. 21-7-2017 proefvaart in de Europoort en terug naar de 

werf, 7-8-2017 opgeleverd als AMIWERO 2 aan Fenog Nigeria Ltd., Warri, vlag: Nigeria. 154 GT, 250 DWT. 
15-9-2017 (mt) te Lagos, Nigeria. (Foto: H. Lingbeek, 21-7-2017, proefvaart). 

 

 
 
ARGUS, ENI 02322375 (NB-238, correctie), 28-7-1955 proefvaart en opgeleverd aan N.V. L. Smit & Co.'s 

Internationale Sleepdienst, Rotterdam. 9-10-2001 verkocht aan T. Buma, Bussum, herdoopt ALOYSE: dat is 

niet correct. 14-3-2002 verkocht aan F. van Santen, Kootstertille, herdoopt ANTJE 6. 1985 herdoopt ARGUS 

I. 1995 herdoopt ARGUS. 14-3-2002 verkocht en herdoopt ANTJE 6. 27-6-2002 verkocht aan Ad Stolk 

Schepen B.V., Hendrik Ido Ambacht, herdoopt ARGUS. (Foto: Skyphoto Maassluis, 7-7-2011). 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 



BUCENTAUR, IMO 8112548 (NB-89, Z-66), boorschip, 25-10-1982 te water gelaten, 3-1983 opgeleverd door 
Drammen Slip & Verk., Drammen (97) als BUCENTAUR aan K/S A/S Farmand Survey II, Tønsberg-

Noorwegen (Anton von der Lippe), 2.768 BRT, 830 NRT, 1.599 DWT, 77,35 (69,98) x 16,82 x 8,41 x 5,550 

meter, 11 kn. 15.980 EPK, 11.754 kW, Wärtsilä. 1997 verkocht aan Seateam Technology ASA, Tønsberg-

Noorwegen (D.S.N.D. Offshore AS). 19-3-1999 verkocht aan DSND Shipping AS, Noorwegen (DSND Subsea 

AS). 6-2002 (e) verkocht aan Subsea 7 Cayman Vessel Co. Ltd., George Town en onder de vlag van Bahamas 
gebracht, in beheer bij Subsea 7 Vessel Management, Grimstad. 10-2002 (e) verkocht aan Bucentaur 

Marine Inc., Bahamas, in beheer bij Subsea 7 Vessel Management, Grimstad en N.V. Fugro, Leidschendam. 

2007 in beheer bij Fugro Marine Services B.V., Leidschendam. 2017 verkocht voor sloop aan Van Heyghen 

Recycling N.V., Gent. 16-10-2017 gearriveerd te Gent om gesloopt te worden. (Foto: W. Koper, 16-12-2007). 

 

 
 

CP SANDPIPER, IMO 9732747 (NB-237), Eurocarrier 2409, gebouwd door Neptune Shipyards B.V., Aalst, 

25-7-2016 te water onder bouwnummer NEPTUNE 455, aanvankelijk in aanbouw voor Gareloch Support 

Services (Plant) Ltd. (GSS (Plant) Ltd.), Rhu Marina, Rhu, United Kingdom, 24-2-2017 van de werf en 

paaltrekken op het Calandkanaal, 2-6-2017 (BV) opgeleverd als CP SANDPIPER aan Neptune Equipment 

B.V., Aalst (PCDL). 7-2017 thuishaven en vlag: Fremantle-Australië, in beheer bij Cape Preston Port 
Company (CPPC) Pty. Ltd. 168 GT, 50 NT, 133 DWT. 9 kn. 2.028 EPK, 1.492 kW, 2 x 12 cyl, 4 tew, 145 x 

162, 1.800 rpm., Caterpillar Inc., Fountain (USA). 26-7-2017 van de werf naar de Waalhaven, Rotterdam, 

vandaar verscheept naar Australië. (Foto: H. Lingbeek, 26-7-2017, van de werf naar de Waalhaven). 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 



EXPERIENCE, IMO 9668037 (NB-238), 10-2-2015 (e) opgeleverd als MULTRATUG 28 aan Multratug 28 
B.V., Terneuzen, in beheer bij Multraship Towage & Salvage B.V., Terneuzen en Scheepvaartmaatschappij 

Multraship B.V., Terneuzen. 6-2016 in charter bij Sleepdienst B. Iskes & Zoon B.V., IJmuiden, 21-6-2016 

(mt) herdoopt EXPERIENCE. 6-2016 (e) verkocht aan Damen Marine Service B.V., Nederland. 10-2016 in 

charter bij Svitzer Marine Ltd., Middlesbrough, 11-10-2016 te Southampton vlag: U.K., roepsein MAIK8 en 

herdoopt SVITZER EXPERIENCE. 6-2017 in charter bij Kotug-Smit Towage B.V., vlag: Nederland, herdoopt 
EXPERIENCE.  

De sleepboot is nooit eigendom van Multraship geweest maar was – zoals veel sleepboten – geleased. 

Vanwege allerlei storingen teruggegeven aan Damen, d.w.z., de lease is tijdelijk beëindigd. Multraship 

behield de aanspraak op hervatting van de lease. Daarna is de boot ingezet om de BERNARDUS identiek te 

repareren – bleef dus onder Damen. Als EXPERIENCE vervolgens voor 6 maanden verhuurd aan Svitzer 

onder de naam Svitzer EXPERIENCE met als doel evaluatie door Svitzer van het hybride varen. Daarna heeft 
Multraship kennelijk afgezien van de boot. Het charter van de EXPERIENCE door Kotug-Smit is dus met 

Damen en niet met Svitzer. (J. van Eijk. Foto: J. Verhoog, 6-12-2015). 

 

 
 

FIELD EXPRESS, IMO 8219621 (NB-219), bevoorradingsschip, 9-1982 contract, 16-1-1984 kiel gelegd, 8-

1984 opgeleverd door Jiangnan Shipyard, Shanghai (2152) als NORMAND SKY aan Omar Maritime S.A., 
Monrovia-Liberia, in beheer bij Thoresen-Solstad Offshore Services Ltd., Hong Kong, roepsein ELEB5. 1986 

verkocht aan Lowell Navigation Co. S.A. & Sandel Enterprises Inc., Monrovia-Liberia, in beheer bij Wayson 

Shipping Enterprises Co. Ltd., Hong Kong. 1988 verkocht aan Motorschip Field Express C.V., Breskens, in 

beheer bij Vroon B.V., roepsein PEBO, brandmerk: 17792 Z ROTT 1988, herdoopt FIELD EXPRESS. 1.299 

BRT, 471 NRT, 1.861 DWT, 55,15 (51,62) x 13,20 x 6,76 x 5,930 meter, 6.120 EPK, 4.500 kW, 2 x V12 cyl, 

Normo KVMB-12, A/S Bergens M/V, Bergen. 21-7-2006 (e) in beheer bij Vroon Offshore Italia S.r.l. 6-3-
2008 verkocht aan Motorschip Field Express B.V., Breskens, in beheer bij Vroon Offshore Italia S.r.l. 4-

2008 vlag: Italië. 14-3-2012 in beheer bij Vroon Offshore Services B.V., Den Helder, thuishaven: Breskens, 

roepsein PCOB. 5-2013 verkocht aan Ships & Boats Oil Services, Alexandria, Egypte, vlag: Sierra Leone, 

herdoopt SEA WAVE. 7-2015 vlag: Palau (T8A2194). 8-2016 vlag: Sierra Leone (9LH2027). (Foto: T. van der 

Zee, 10-2-1993). 
 

FURORE-G, IMO 9483413, patrouillevaartuig, 2007 opgeleverd door Damen Shipyards B.V., Gorinchem 

(549964) als RV 180 GLINDER aan de Koninklijke Marechaussee, Harlingen, 2007 in dienst gesteld. 206 

GT. 1.200 PK, 2 x Caterpillar. 2017 verkocht aan Rederij Groen B.V., Panama, 19-10-2017 gearriveerd te 

Scheveningen, 10-2017 herdoopt FURORE-G. 

 
SL CROSSBILL, IMO 9327956, 28-8-2005 opgeleverd door ABG Shipyard Ltd., India (211) als LAMNALCO 

CROSSBILL aan Lamnalco International Ltd., Georgië, in beheer bij Lamnalco Sharjah Ltd. 906 GT, 272 NT, 



47,00 x 12,60 x 5,75 x 4,500 meter. 7.174 EPK, 5.280 kW. 2015 verkocht aan Smit Lamnalco Ltd., Georgië, 
in beheer bij Smit Lamnalco Netherlands B.V., Rotterdam. 6-2015 herdoopt SL CROSSBILL. 6-2017 (e) 

verkocht aan Lamnalco International Ltd., Georgië, in beheer bij Smit Lamnalco Netherlands B.V., 

Rotterdam. 

 

 
 

SMIT SAKHALIN, IMO 8127830 (NB-183), 3-1983 te water gelaten, 11-6-1983 opgeleverd als MISCAROO 

aan BeauDril Ltd., Vancouver-Canada, in beheer bij Gulf Resources Inc. 3.225 BRT, 14.800 EPK, 10.885 

kW., Wärtsilä 8R32. 1989 verkocht aan BeauDril (1987) Ltd. Partnership, Vancouver-Canada, in beheer bij 
Gulf Resources Inc. 1993 verkocht aan Amoco Canada Resources Ltd., Vancouver-Canada, in beheer bij 

Canadian Marine Drilling Ltd. 1995 herdoopt CANMAR MISCAROO. 2-1998 verkocht aan Smit 

Internationale Nederland B.V., Nassau-Bahamas, 1998 herdoopt ISCAROO. 11-4-1998 vertrokken van 

Rotterdam naar Singapore. 17-5-1998 gearriveerd te Singapore. 1998 verkocht aan Smit International 

Singapore (Pte.) Ltd., Nassau, herdoopt SMIT SAKHALIN. 9 en 10-4-1998 te Rotterdam en vertrokken naar 

Singapore, kreeg een charter voor 5 jaar aan de Russische oostkust bij Sakhalin Energy Investment Inc. 
1998 thuishaven Kholmsk, vlag: Rusland. 19-7-2004 (e) verkocht aan SMIT Sakhalin-Contractors Ltd., 

Singapore, vlag: Rusland. 4-1-2006 (e) in beheer bij in beheer bij Femco-Management Ltd., Yuzhno-

Sakhalinsk, Rusland voor Sakhalin Energy Investment Corp. 7-7-2006 vertrokken van Sakhalin naar 

Singapore. 21-7-2006 gearriveerd bij Keppel Tuas Shipyard, Singapore om verbouwd te worden tot stand-by 

reddingsvaartuig, 9-8-2006 in dok, 18-8-2006 uit dok, 5-9-2006 verbouwing gereed en terug naar Sakhalin. 
21-12-2011 (e) verkocht aan Lamnalco Singapore Pte. Ltd., Rusland, in beheer bij Femco-Management Ltd., 

Yuzhno-Sakhalinsk. 23-8-2012 (e) in beheer bij Smit Lamnalco Sakhalin LLC, Rusland en Femco-

Management Co. Ltd., Yuzhno-Sakhalinsk. 26-6-2014 (e) verkocht aan Smit Lamnalco Sakhalin LLC, 

Rusland, in beheer bij Smit Lamnalco Sakhalin LLC en Smit Lamnalco Singapore Pte. Ltd., Singapore. 2017 

verkocht voor sloop naar China, 31-8-2017 vertrokken van Kholmsk naar Jiangyin. 26-9-2017 gearriveerd 

te Jiangyin om gesloopt te worden. (Foto: SincereGemini/Shipspotting/Sakhalin Energy Investment Corp.). 
 

SOUTHAMPTON, IMO 9816672 (NB-237), Damen ASD 2913, 31-3-2017 te water gelaten bij Damen 

Shipyards Galati (DSGa) onder bouwnummer Damen Gorinchem 513115, vlag: St. Vincent and Grenadines, 

13-7-2017 onder de vlag van Malta in de vaart gebracht, roepsein 9HA4635, 21-7-2017 (BV) opgeleverd als 

SOUTHAMPTON aan KS Southampton Ltd., Valletta-Malta, in beheer bij Kotug Smit Holding B.V., 
Rotterdam. 431 GT, 129 NT. 28,90 (25,95) x 13,23 x 5,35 x . meter. 13 kn. 6.862 EPK, 5.050 kW, 2 x 

Caterpillar 3516C TA HD. 27-7-2017 vertrokken van Galati naar Rotterdam, 15-8-2017 ETA te Rotterdam. 

30-7-2017 passage Istanbul, 10-8-2017 passage Lissabon, 15-8-2017 te Vlissingen, 18-8-2017 van 

Vlissingen naar Zeebrugge en daar ingezet in het havensleepwerk. 9-2017 in beheer bij Unie van Redding- 

en Sleepdienst N.V. en Kotug Smit Holding B.V., Rotterdam. 



 
 

SOUTHAMPTON, foto: Rinus Eversdijk/Shipspotting 18-8-2017, van Vlissingen naar Zeebrugge 

 

SST ARUÁ, IMO 9806378, ASD 2411, gebouwd te Brazilië, gebouwd door WilsonSons Group te Guarujá 

(SP), 29-9-2017 opgeleverd door Damen Shipyards (513421) als SST ARUÁ aan Saam Smit Towage do Brasil 
S.A., Rio de Janeiro (PY2015). 268 GT, 104 DWT. Trekkracht 71 ton. 

 

SST AIMORÉ, IMO 9806366, gebouwd door WilsonSons Group te Guarujá (SP), 17-9-2017 opgeleverd door 

Damen Shipyards als SST AIMORÉ aan Saam Smit Towage do Brasil S.A., Rio de Janeiro (PTWS2). 268 GT, 

102 DWT. Trekkracht 71 ton. 

 

 
 



VOS PATIENCE, IMO 9742089 (NB-237), Offshore Supply Ship, 14-2-2014 contract, 25-8-2014 1e staal 
gesneden, 13-4-2015 kiel gelegd, 24-10-2015 te water gelaten bij Cosco (Guangdong) Shipyard Co. Ltd 

onder bouwnummer COSCO GUANGDONG N618, vlag: Gibraltar (ZDPX9), 18-7-2017 opgeleverd als VOS 

PATIENCE aan Offshore Support Vessels I B.V., thuishaven: Breskens (PDGJ), in beheer bij Vroon Offshore 

Services B.V., Den Helder. 3.638 GT, 1.295 NT, 4.200 DWT. 4-8-2017 van Huangpu, China, 5-8-2017 te 

Hong Kong en vertrokken. 14-8-2017 van Changi, Singapore. 12-9-2017 te Valletta. 28-9-2017 van Valletta 
en tan anker bij Malta. 9-10-2017 te Valletta. 10-10-2017 van Valletta en tan anker bij Malta. 13-10-2017 

te Valletta. 16-10-2017 vertrokken van Malta. 18-10-2017 passage Bizerte. 22-10-2017 ten anker Algeciras. 

22-10-2017 te Gibraltar. 30-10-2017 van Gibraltar naar Sabratha Oilfield, Libië. (Foto: Emmanuel.L 

/Shipspotting, 27-9-2017, Valletta). 

 

Internationaal Nieuws 
 

Cunard. Het schip dat Fincantieri voor Cunard zal gaan bouwen (NB-238) zal 

113.000 GT meten en 3.000 passagiers vervoeren. Het wordt gebouwd op de 

Monfalcone werf. 

 
MSC neemt op de cruiseschepen een videobewakingssysteem in gebruik om 

sneller te kunnen reageren op man-over-boord-situaties. Dit wordt toegevoegd aan de 1200 huidige 

beveiligingscamera’s aan boord. De beelden worden automatisch geanalyseerd en bij een alarm wordt de 

veiligheidsofficier gewaarschuwd, die de gegevens terug kan zien en onmiddellijk de brug kan informeren. 

 

Princess Cruises, P&O en Cunard, alle onderdeel van de Carnival Corporation, hebben bekendgemaakt dat 
vanaf 2018 huwelijken tussen personen van dezelfde sekse aan boord kunnen plaatsvinden. Dit is een 

direct gevolg van het besluit van een gerechtshof in Bermuda dat dit is toegestaan in Bermuda. Veel 

schepen van de drie rederijen varen onder de vlag van Bermuda. De gehuwden zullen een trouwboekje van 

Bermuda krijgen. 

 
Royal Caribbean. Op 1 augustus 2017 heeft Royal Caribbean Cruises bekendgemaakt dat de inkomsten in 

het tweede kwartaal (USD 370 M) van 2017 60% meer was dan een jaar geleden. Voor de tweede helft van 

2017 zijn de schepen al voor 95% volgeboekt. De winst werd vooral geboekt in de Verenigde Staten en 

Europa, terwijl China achterbleef door beperking aan Chinezen van de mogelijkheid naar Zuid-Korea te 

cruisen door de Chinese overheid. 

 
Viking Cruises heeft plannen om een cruiseschip te bouwen met brandstofcellen op vloeibare waterstof als 

energiebron. Met deze voortstuwing worden geen schadelijke rookgassen uitgestoten. 

 

Virgin Cruises. Op 31 oktober 2017 is op de Fincantieri-werf in Genua de kiel gelegd van het eerste 

cruiseschip van Virgin Cruises van Sir Richard Branson. Er kunnen 2700 passagiers worden vervoerd, die 
ten minste 18 jaar oud moeten zijn; het aantal bemanningsleden is 1150.. De oplevering wordt in 2020 

verwacht. De volgende twee worden in 2021 en 2022 opgeleverd. 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 



CARNIVAL GLORY, 9198367, Op 14 oktober 2017 is een achtjarig meisje dat in het atrium van de 
CARNIVAL GLORY (2003, 101.000 GT) gevallen. Het schip lag in Miami. Het meisje is naar het ziekenhuis 

gebracht, waar ze is overleden. (Foto: Marc Piché, 14-5-2013, Norfolk).  

 

CRYSTAL ENDEAVOR, De Lloyd Werft Group, een samenwerking van vier scheepswerven in Bremerhaven, 

zal de CRYSTAL ENDEAVOR voor Crystal Cruises bouwen. Het schip wordt een luxe superjacht, 180 m, 
25.000 GT en accommodatie voor 200 passagiers. Oplevering is in augustus 2018. 

 

 
 

CRYSTAL SERENITY, 9243667, Op 15 augustus 2017 is de CRYSTAL SERENITY (2003, 68.870 GT) vanuit 

Alaska aan een cruise van 32 dagen begonnen boven Canada langs naar New York. De cruise was voor 80-
90% geboekt. De kosten bedroegen tussen 20.000 en 120.000 USD per persoon. (Foto: Kees Bustraan, 31-

12-2014, Santa Anna Bay, Willemstad). 

 

DHARMA KENCANA II, 9040467, Op 29 oktober 2017 is brand uitgebroken op de DHARMA KENCANA II 

(1992, 3.580 GT) voor de kust van Midden Java. Alle opvarenden hebben veilig het schip verlaten en de 119 
passagiers zijn aan land gebracht. Naar verwachting zal het schip geborgen worden. 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 



NATIONAL GEOGRAPHIC QUEST, 9798985, Op 29 juli 2017 is de NATIONAL GEOGRAPHIC QUEST (2.920 
GT) van Lindblad Expeditions haar eerste cruise begonnen, naar Zuid-Alaska. Het schip is in de Verenigde 

Staten gebouwd door Nichols Brothers Boat Builders in Whidbey Island (Wash.). Met 8 Zodiacs en kayaks 

kunnen de passagiers de bestemmingen verkennen. De komende winter zullen cruises naar Centraal 

Amerika worden gevaren. In 2018 zal het zusterschip NATIONAL GEOGRAPHIC VENTURE in de vaart 

komen. (Foto: latimes.com/trbimg.com, op de 1e Alaska voyage, Lindblad Expeditions, 2-8-2017). 
 

SEA PRINCESS, 9150913, Een passagier van de SEA PRINCESS (1998-SEA PRINCESS, 2003-ADONIA, 

2005-SEA PRINCESS, 77.441 GT) die op 29 augustus 2016 in Sydney is gearresteerd bij een poging 29 kilo 

cocaïne (waarde AUSD 21 M) het land binnen te smokkelen, heeft een gevangenisstraf van 7½ jaar 

gekregen. 

 
VIKING SUN, 9725433, Op 25 september 2017 is de VIKING SUN (47.842 GT) opgeleverd op de Fincantieri-

werf in Ancona aan Viking Ocean Cruises. Het is het vierde schip van deze rederij, het meet 47.800 GT en 

het kan 930 passagiers herbergen. 

 

 
 

WORLD DREAM, IMO 9733117 (NB-238), 26-8-2017 te water (opgedreven) bij Meyer Werft, Papenburg als 

MEYER WERFT 712, 17-9-2017 van Papenburg, 18-9-2017 in de Eemshaven, 21-9-2017 van de Eemshaven 
op proefvaart, 24-9-2017 terug in de Eemshaven, 28-9-2017 vertrokken op de proefvaart o.a. in het 

Skagerak, 2-10-2017 terug in de Eemshaven, 12-10-2017 vertrokken uit de Eemshaven voor een proefvaart 

op de Noordzee, 14-10-2017 ETA Eemshaven, 14-10-2017 terug in de Eemshaven, 25-10-2017 van de 

Eemshaven naar Bremerhaven, 26-10-2017 te Bremerhaven, 26-10-2017 opgeleverd aan Chinese Percept 

Ltd., Bahamas (C6BO4), in beheer bij Star Cruises, Kuala Lumpur (Dream Cruises). 150.695 GT, 15.370 
DWT. 26-10-2017 van Bremerhaven naar Gibraltar, 29-10-2017 te Gibraltar. 3-11-2017 te Port Said. 17-

11-2017 ETA te Shanghai, 19-11-2017 ETA te Guangzhou, China. (Foto: Meyer Werft/Hero Lang, 24-9-

2017). 

 

     



Meyer Werft draagt WORLD DREAM over aan Dream Cruises 
Donderdag is in de Duitse Bremerhaven het nieuwe cruiseschip 

World Dream (151.300 brutoton) van de Aziatische 

cruisemaatschappij Dream Cruises, dochteronderneming van 

Genting Hong Kong, door scheepsbouwer Meyer Werft 

overgedragen. Het schip bracht de afgelopen weken door in de 
Nederlandse Eemshaven voor diverse zeetesten op de Noordzee. 

Het schip heeft een capaciteit van 3.376 passagiers. Het is 335 

meter lang, 39,7 meter breed en kan een snelheid bereiken van 

23 knopen. De World Dream bevat o.a. een kleine diepzee 

onderzeeër die vier gasten tot een diepte van maximaal 200 

meter kan nemen. Daarnaast is er een motorboot die kan worden geboekt voor excursies, 35 restaurants en 
bars, theaters en een klimpark. De World Dream, die speciaal voor de Aziatische markt is gebouwd, zet na 

haar overdracht koers naar Azië waar het diverse cruises van 2, 5 tot 7 nachten gaat varen. Vanuit Hong 

Kong gaat men naar verschillende regio’s in Vietnam en China. (Bron: cruisereiziger.nl/Marco, 27 oktober 

2017. Foto's : Meyer Werft/Ingrid Fiebak-Kremer). 

 
WORLD EXPLORER, De Mystic Group uit Portugal heeft een contract gesloten met Schulte Marine Concept 

voor de bouw van een cruiseschip. Het schip wordt 126 m lang 200 passagiers en 111 bemanningsleden. 

Inmiddels is de bouw begonnen op de West Sea werf in Viana do Castello in Noord-Portugal. Oplevering is in 

2018. De Mystic Group is nu actief in riviercruises op onder andere de Douro, Donau, Rijn en Elbe en ook 

op de Yangtzerivier. 

 
Cruisevaart  

 

Op 1 oktober 2017 waren 90 cruiseschepen besteld of in aanbouw. De investering bedraagt 60 miljard USD. 

 

Baggerbedrijf Jan de Nul en de China Harbour Engineering Co. hebben een opdracht ter waarde van USD 
165 M gekregen voor de bouw van een nieuwe cruiseterminal in Panama City aan de Amador Cruiseway. Er 

kunnen twee cruiseschepen van ongeveer 360 m aanmeren. De capaciteit is voor 10.000 passagiers. 

 

De cruisevaart naar bestemmingen in en om de Caraïbische Zee worden geleidelijk hervat na de schade die 

de orkanen Irma en Maria hebben aangericht. Voor de economie van die eilanden vormen de passagiers een 

belangrijke inkomstenbron. Aanvankelijk werd naar havens in het westen uitgeweken of naar havens die 
geen schade hadden opgelopen. Op 7 oktober 2017 is de haven van San Juan op Puerto Rico weer in 

gebruik genomen als vertrekpunt voor cruises. De verwachting is dat eind van dit jaar ook St. Maarten weer 

gereed is om cruiseschepen te ontvangen. Meer specifiek heeft Royal Caribbean International 

bekendgemaakt dat vanaf 30 november alle geplande aanlopen van San Juan, Puerto Rico, worden hervat 

en dat St. Maarten vanaf 17 december 2017 weer wordt aangelopen. De aanlopen van Dominica zullen pas 
in juni 2018 worden hervat. 

 

Bij de nieuwbouw van cruiseschepen wordt in het algemeen veel aandacht geschonken aan milieu-

technische maatregelen bij de voortstuwing (bijvoorbeeld LNG als brandstof) en bij de behandeling van 

afvalwater. 

 
LNG zal in toenemende mate worden toegepast als brandstof voor cruiseschepen. Naast de AIDANOVA en de 

COSTA SMERALDA, nu in aanbouw, hebben Royal Caribbean International twee en Disney Cruise Line drie 

schepen in bestelling bij de Meyer Werft met LNG als brandstof. MSC Croicière is van plan vier 

cruiseschepen van 200.000 GT met LNG-brandstof te laten bouwen door STX France. Het is nu zaak dat het 

wereldwijd mogelijk wordt om LNG te bunkeren. (PO). 
 

 


