
 
 

ZEEBRIEF#88                                                                                                                 3 oktober 2013 

ZWARTE ZEE (3)   DEEL 2   (1940-1945)       
JOSIF STALIN  

Het bij de Ned. Scheepsbouw Maatschappij voor Russische rekening gebouwde turbo-elektrische passagiers-

schip JOSIF STALIN (ИОСИФ СТАЛИН) heeft hedennacht de haven van Amsterdam verlaten met onbekende 

bestemming, gekonvooieerd door de Nederlandsche sleepboot ZWARTE ZEE. (Nieuwsblad van het Noorden, 

12-1-1940). 
JOSIF STALIN: 1-1940 opgeleverd door N.V. Nederlandsche Scheepsbouw Mij., Amsterdam (275) als JOSIF 

STALIN aan Baltiyskoye Gosudarstvyennoye Morskoye Parokhodstvo, Leningrad, 7.500 BRT, 20 kn. 3-12-

1941 in de Baltic bij Hangö, Finland op een mijn gelopen en gestrand, wrak in beslag genomen Duitsland, 

1942 gelicht en naar Reval (Tallinn) gesleept, daarna naar Danzig (Gdansk), gesloopt te Danzig. 

 

 

   TAZIMA MARU 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

Negen sleepbooten trokken vergeefs. (Van onzen correspondent). 

TERNEUZEN, 21 Jan. De pogingen, die ook hedenmorgen in het werk gesteld zijn om het bij Walsoorden 
omhoog gevaren Japansche s.s. "Tazima Maru" vlot te trekken, zijn wederom mislukt. Niet minder dan negen 

sleepbooten, waaronder de Nederlandsche zeesleepboot "Zwarte Zee", hebben getracht het schip in diep water 

te brengen. De positie is niet ongevaarlijk, daar gevaar voor breken bestaat en ten gevolge van het vele drijfijs 

de lichters niet langszij kunnen komen om een gedeelte der lading over te nemen. Maandagmorgen zal 

opnieuw getracht worden het schip vlot te brengen. Het Engelsche s.s. "Armanistan", dat bij Terneuzen 

omhoog gevaren was, is inmiddels op eigen kracht vlot gekomen, waarna het de reis naar zee heeft voortgezet. 
De veerboot van den dienst Vlissingen-Terneuzen, kon heden slechts met moeite de haven alhier 

binnenloopen. Een tweetal Nederlandsche zeemotorschepen, de "Afiena" en de "Gorian" raakten voor de haven 

alhier zoodanig in het ijs bekneld, dat zij sleepboothulp moesten aanvaarden om binnengebracht te worden. 

(De Courant het Nieuws van den Dag, 22-01-1940, foto: ellisisland.org). 

Het Japansche s.s. TAZIMA MARU, dat sedert vrijdagmorgen bij Walsoorden aan den grond zat, is 
hedenmiddag om 12:30 uur met behulp van 13 sleepboten, waaronder de Nederl. zeesleepboot ZWARTE ZEE 

vlot gekomen en heeft de reis voortgezet. (22 Januari 1940). 



TAZIMA MARU: 4-1916 opgeleverd door Kawasaki Dockyard Co. Ltd., Kobe (380) als TAJIMA MARU aan 

Nippon Yusen K.K., Tokyo, 7.296 BRT. 1938 herdoopt TAZIMA MARU. 6-5-1944 tijdens een reis van Manilla 

naar Halmahera getorpedeerd door USS GURNARD en gezonken op 80 mijl NNW van Menado. 

 

28-1-1940 aangemonsterd te Maassluis, kapitein: T. Vet, stuurman: L. Westdijk, (17-2-1940 vervangen door 
J. de Vos), kok: A.J. van Galen, bootsman: A. v.d. Ende, matroos: K. de Reus, J. v.d. Zee, J. v.d. Endt, 

lichtmatroos: P.J. Groen, J.M. Uleman, 1e machinist: M. Puts, 2e machinist: J. de Vries, 3e machinist: C. 

Geluk, ass. machinist: W. Warbout, olieman: L. Don (Vlaardingen), G. Kwak, W. de Koe, A. Varekamp, W.J. 

v.d. Linden, marconist: A.H. Baas, overige woonachtig te Maassluis. 

 

LAERTES 

 

  
 

3-2-1940, het Nederlandse schip LAERTES liep bij Royal Sovereign Light Vessel op een mijn in positie 50.43 

NB. en 00.35 OL, wist met assistentie van HMS BUCCANEER (W49) op eigen kracht Londen te bereiken. 
(Gerepareerd te Amsterdam, 21-3-1940 weer in de vaart). 

 4-2-1940 (Aneta). Omtrent de LAERTES werd nader vernomen, dat de rederij nader besloot de sleepboot 

ZWARTE ZEE niet ter assistentie te zenden. Het schip heeft ook een hoeveelheid regeringsgoederen en een 

belangrijke partij Deli tabak aan boord. (Foto: A. Duncan). 

 

HMS BUCCANEER (W49): Rescue Tug, Brigand klasse, 7-9-1937 te water gelaten, 2-1938 opgeleverd door 
Fleming & Ferguson Ltd., Paisley, Schotland aan Royal Navy, 840 BRT, 3.000 IPK. 26-8-1946 in Lyme Bay bij 

oefeningen tijdens het slepen van een doelschip per ongeluk tot zinken gebracht door HMS ST. JAMES (R65). 

 

De Laertes zet op halve kracht de reis voort 

Over bet Nederlandsche stoomschip "Laertes" dat nabij Zuid Voorland op een mijn liep, vernemen wij nader, 
dat het schip op halve kracht zijn reis vervolgt. De sleepboot "Zwarte Zee" is uit Vlissingen naar de "Laertes" 

vertrokken om de noodige assistentie te verleenen. De "Laertes" kwam uit Batavia met een lading stukgoed en 

was, na een betrekkelijk kort oponthoud in een der Engelsche controlehavens, op weg naar Amsterdam. (Het 

Vaderland, 04-02-1940). 

 

LAERTES: 3-1919 opgeleverd door Taikoo Dockyard & Eng. Co. of Hong Kong Ltd., Hong Kong (171) als 
LAERTES aan Ocean Steam Ship Co. Ltd., Liverpool (A. Holt & Co.), 5.806 BRT. 1922 verkocht aan N.V. 

Nederlandsche Stoomvaart Mij. "Oceaan", Amsterdam. 30-4-1942 (kapitein: Casparos Johannes van Heel) 

vertrokken van Hampton Roads met een lading militaire voorraden, 3 vliegtuigen, 17 tanks en 20 vrachtauto’s 

via Kaapstad naar Bombay. 3-3-1942 ter hoogte van Cape Canaveral, Florida, door de Duitse onderzeeboot U-

109 (Heinrich Bleichrodt) getorpedeerd en gezonken in positie 28.21 NB. en 80.23 WL., 18 opvarenden 
kwamen daarbij om het leven, de Britse Jones viel overboord en is gered door een U.S. Navy vliegboot, de 

overlevenden wisten met de reddingboot Cape Canaveral te bereiken. 

 

De "Ameland" als verloren te beschouwen. 

De bemanning is later door de Belgische loodsboot nummer 15 overgenomen van het s.s. "Montferland", dat 

de reis naar Buenos Aires voortzet. Twee leden der bemanning van de "Ameland" zijn licht gewond, Hén, een 

Chineesche voorman, werd gewond. De loodsboot heeft de gewonden te Vlissingen aan land gebracht. De 



overige schepelingen zijn door de sleepboot "Zwarte Zee", die ter assistentie was uitgevaren, te Maassluis aan 

land gebracht. Na derhalve viermaal te zijn overgestapt, namelijk van de "Ameland" op de "Montferland", van 

daar op de Belgische loodsboot en hierna op de "Zwarte Zee", kwamen de 5 geredden tenslotte te zeven uur 

met de "Argus" te Maassluis binnen. De "Ameland" was wel van paravanen voorzien. 

 

  
 
DE GEREDDEN TE MAASSLUIS 

De sleepboot Zwarte Zee kwam om kwart over vijf te Hoek van Holland aan en nadat hier eenige formaliteiten 

waren vervuld, kon te half zes aan de reede van Maassluis gemeerd worden. De havensleepboot Argus nam op 
haar beurt de geredden over, omdat de 19 voet diep liggende Zwarte Zee bij laag water - en dat was het 

omstreeks dat uur - de eerste uren niet in de Maassluische haven zou kunnen komen. Na derhalve viermaal 

te zijn overgestapt, namelijk van de Ameland op de Montferland, vandaar op de Belgische loodsboot en hierna 

op de Zwarte Zee, kwamen de 45 geredden tenslotte te zeven uur met de Argus te Maassluis binnen. 

(Delftsche Courant: Nieuwsblad voor Delft en Delfland, 19-02-1940). 
 

18-2-1940 te Maassluis. 18-2-1940 uitgevaren naar de AMELAND.  

 

AMELAND: 30-4-1929 kiel gelegd, 16-11-1929 te water gelaten, 18-1-1930 opgeleverd aan N.V. 

Rotterdamsche Droogdok Maatschappij, Rotterdam (160) aan N.V. Stoomvaart Maatschappij "Rotterdam", 

Rotterdam (Wm. Ruys & Zonen), brandmerk 4527 Z ROTT 1930, 4.536,76 BRT, 2.726,51 NRT, 7.627 DWT, 
2.200 IPK, T.E.M. + Bauer WACH-LD-Turbine, 10,5 kn. 18-2-1940 tijdens een reis van Rotterdam naar 

Batavia op de Noordzee om 09:26 uur getroffen door een door de U-10 (Joachim Preuss) afgevuurde torpedo, 

gezonken ten noorden van het lichtschip "Schouwenbank" in positie 51.54 NB. en 03.01 OL. Van de 48 

bemanningsleden raakten er 3 gewond. Het vrachtschip MONTFERLAND (N.V. tot Voortzetting van de 

Koninklijke Hollandsche Lloyd, Amsterdam, bouwjaar 1921, 6.790 BRT) nam de bemanning op uit zee en 
bracht ze aan boord van de sleepboot ZWARTE ZEE, deze bracht de 3 gewonden naar Vlissingen, de overige 

45 bemanningsleden werden te Maassluis aan land gezet. (Foto: collectie F. Schov). 

 

Weer een Nederlandsch schip verloren   Op een mijn geloopen en langzaam gezonken. 

De geheele bemanning gered Het Nederlandsche s.s. "Ameland" van de stoomvaartmaatschappij "Rotterdam", 

dat Zaterdagmorgen om half vijf uit Hoek van Holland met bestemming Nederlandsch Oost-Indië was 
vertrokken, is op de Noordzee gezonken. Het schip is Zaterdagmorgen om 9 uur op een mijn geloopen en 

Zaterdagmiddag gezonken. De bemanning is door het s.s. "Montferland" gered. 

De "Ameland" (4537 bruto en 2727 netto register-ton) werd in 1930 gebouwd. De Stoomvaart-Maatschappij 

"Rotterdam", onder directie van W. Ruys en Zn. heeft langs radiotelegrafischen weg bericht ontvangen van 

Kokké van het s.s. "Ameland" dat dit schip langzaam is gezonken ter hoogte van lichtschip "Schouweland". 
Zooals reeds gemeld is de bemanning veilig en wel aan boord van de "Montferland", welk schip in de nabijheid 

van de "Ameland" was, aan boord genomen. Tegen kwart voor éénen Zondagmiddag heeft de gezagvoerder van 

de "Ameland" laten weten, dat zijn schip als verloren is te beschouwen, daar het steeds sneller zonk. 

De bemanning is door de Belgische loodsboot nummer 15 overgenomen van het s.s. "Montferland", dat de reis 

naar Buenos Aires voortzet. Eenige leden der bemanning van de "Ameland" zijn licht gewond. Alleen de 

gewonde leden der bemanning zijn aan boord genomen van de Belgische loodsboot nr. 15, die hen te 



Vlissingen aan land bracht. De overige opvarende van de "Ameland" zijn aan boord gegaan van de sleepboot 

"Zwarte Zee" van L. Smit en Co, die naar Maassluis voer. 

De drie gewonden leden van de bemanning van het s.s. "Ameland" zijn in den laten middag door de Belgische 

loodsboot nr. 15 te Vlissingen aan land gebracht. Het drietal, een Nederlandsche bootsman, een Chineesche 

stoker en de matroos Bal, eveneens een Nederlander, is onmiddellijk na aankomst te Vlissingen naar het 
hospitaal vervoerd en daar ter verpleging opgenomen. De overige 45 opvarenden van de "Ameland" zijn, zooals 

reeds gemeld, met de "Zwarte Zee" te Maassluis aangekomen. 

 

De kapitein vertelt. 

In het kantoor van L. Smit en Co., op het Havenhoofd te Maassluis hebben wij vanavond na aankomst van de 

"Zwarte Zee" den kapitein van de "Ameland", den heer A. Kokké, gevraagd naar de omstandigheden, 
waaronder zijn mooie schip, dat nog slechts tien jaar oud was en waarover hij sinds twee jaar het bevel 

voerde, ten onder ging. Kapitein Kokké is het type van een Nederlandschen zeeman, een stevig gebouwde 

figuur met klare, blauwe oogen in zijn gebruind gezicht en met een resolute manier van optreden. Ook hij 

heeft niets van zijn persoonlijke bezittingen kunnen redden, maar wel is hij er in geslaagd, de belangrijkste 

scheepspapieren in veiligheid te stellen, toen hij nadat de schipbreukelingen op de "Montferland" waren 
overgegaan, met de sloep terug ging naar zijn zinkend schip om als eenige weer aan boord te gaan en een 

haastig onderzoek in te stellen. In dezelfde uniform, waarin hij Zondagmorgen om 9 uur op de brug van de 

"Ameland" stond, toen achter hem de ontploffing klonk, met den prismakijker nog om den hals, zit hij nu in 

het kleine kantoortje en zegt ons: "Ik weet niet wat het geweest is. Heb niets van mijnen of duikbooten gezien 

en mijn officieren en de bemanning evenmin. Een hevige slag, een waterzuil, neervallende brokstukken, dat is 

alles." "Toen ik omkeek, vlogen de stukken mij om de ooren. De booten hingen, zooals altijd, in de gevaarlijke 
zone, in de davits gereed, maar één was er totaal versplinterd. Toen ik merkte, dat het schip snel begon te 

zinken, gaf ik direct bevel, dat allen in de booten moesten gaan. Er ontstond geen bijzondere opwinding en 

ook de Chineezen en de zes Javaansche bedienden hielden zich heel kalm. 

Alles achtergelaten. 

Ter hoogte van ruim III was een groote verwoesting aangericht, maar het schip bleef op de waterdichte 
schotten drijven. Wij dachten eerst, dat het sneller zou zinken en daarom kon ik niet toestaan, dat men zich 

met iets anders bezighield dan met liet uitbrengen van de overgebleven reddingboot. Niemand heeft dan ook 

iets van zijn eigendommen gered; wij hebben allen niet meer bij ons dan wij aan hebben. (Nieuwe Tilburgsche 

Courant, 19-02-1940). 

 

 
 

Op de boeien bij Maassluis, foto: collectie N.S.M. 

 

19-2-1940 aangemonsterd te Maassluis. Kapitein: T. Vet, stuurman: L. Westdijk, kok: A.J. van Galen, 

bootsman: A. v.d. Ende, matroos: K. de Reus, J. v.d. Zee, J. v.d. Endt, lichtmatroos: P.J. Groen, J.M. Uleman, 

1e machinist: M. Puts, 2e machinist: J. de Vries, 3e machinist: C. Geluk, W. Warbout, olieman: L. Don 
(Vlaardingen), G. Kwak, W. de Koe, W.J. v.d. Linden, marconist: A.H. Baas, overige woonachtig te Maassluis. 

 



19-2-1940 op station te Vlissingen. 19-2-1940 de tanker LAURENT MEEÜS bij Walcheren vlot gebracht. 

 

LAURENT MEEÜS 

 

 
 

HET TANKSCHIP LAURENT MEEÜS VLOTGEKOMEN. Het Belgische tankmotorschip LAURENT MEEÜS 

(Purfina-Maritime S.A., Gent, bouwjaar 1930, 6.429 BRT) dat, op weg van Ertvelde naar Amsterdam, op de 

kust bij Walcheren strandde, is gisteravond met behulp van de Nederlandsche sleepboot ZWARTE ZEE vlot 

gekomen. Het schip zette zijn reis voort. De ZWARTE ZEE is naar haar station te Vlissingen teruggekeerd. 
(Het Vaderland: 20-2-1940). 

 

LAURENT MEEÜS: motortankschip, 30-4-1929 kiel gelegd, 16-11-1929 te water gelaten, 15-3-1930 

opgeleverd door Rotterdam Droogdok Mij. (New Waterway S.B. Co.), Schiedam (161) aan Purfina-Maritime 

S.A., Gent, 6429 BRT. 1941 verkocht aan Cie. Financière Belge des Pétroles "Petrofina" S.A., Gent. 13-11-

1953 gearriveerd bij Van Heyghen Frères, Gent om gesloopt te worden. (Foto: shipmotions.nl). 

 

 



 
 

Kaart: uitgave J.C. Speijer, Maassluis  

 

 
 

ESSO BELGIUM  
4-4-1940 t/m 5-4-1940 bij ESSO BELGIUM die bij Nieuwpoort op de kust was gevaren, samen met de 

THAMES vlot gebracht en naar Pernis gesleept. 7-4-1940 te Pernis. 

 

BELGISCHE TANKBOOT ZIT NOG VAST. 

Het Belgische tankschip Esso Belgium zit ter reede van Middelkerken nog steeds vast op een zandbank. Alle 

in den loop van den afgeloopen nacht en gedurende den dag door sleepbooten, waaronder een Nederlandsche, 
welke speciaal ter plaatse was verschenen, ondernomen pogingen het schip weer vlot te krijgen, zijn mislukt. 

De lading is nog steeds ongeschonden. (Oostende, 4 April (Belga). Noordbrabantsch dagblad, 05-04-1940). 

 

"Esso Belgium" vlot gesleept 

Naar uit Vlissingen wordt vernomen is het Belgische motortankschip "Esso Belgium", dat bij Middelkerke was 
gestrand, omstreeks middernacht met sleepboothulp vlot gekomen. (De Tijd, 05-04-1940). 

 



ESSO BELGIUM: 1-1937 opgeleverd door A/S Burmeister & Wain, Kopenhagen (623) als ESSO BELGIUM 

aan American Petroleum Co. S.A. Belge, Antwerpen, 10.568 BRT, 5.000 IPK, 2 motoren, 12,5 kn. 1939 

verkocht aan Standard American Petroleum Co. S.A., Antwerpen. 1941 ingebracht bij Panama Transport Co., 

Panama. 1942 terug bij Standard American Petroleum Co. S.A., Antwerpen. 1949 verkocht aan Esso 

Standard (Belgium) S.A., Antwerpen. 30-10-1953 verkocht aan Soc. Ionica di Navigazione, Catania (Pietro 
Longobardo, Napels), herdoopt MISENO. 1958 verkocht aan "TRA.MA.SI" Trasporti Marittima Siciliani S.p.A., 

Palermo (Achille Onorato fu Vincenzo, Napels), herdoopt CELESTINA. 1959 verkocht voor sloop naar Italië, 

30-9-1959 gearriveerd te La Spezia om gesloopt te worden door Terrestre Marittima S.p.A., gesloopt te La 

Spezia in 1959. (Foto: i44.servimg.com/coastguard). 

 

 

8-4-1940 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Vlissingen en plaatsen die nog niet bekend waren, daar op 
station gegaan. Kapitein: T. Vet, stuurman: J. de Vos, kok: A.J. van Galen, bootsman: A. van der Ende, 

matroos: K. de Reus, J. v.d. Zee, J. van der Endt, lichtmatroos: P.J. Groen, J.M. Uleman, kajuitsjongen: J.D. 

Hoogenraad, machinist: M. Puts, 2e machinist: C. Geluk, olieman: L. Don, G. Kwak, W. de Koe, W. Warbout, 

W.J. v.d. Linden, marconist: A.H. Baas. Alle woonachtig te Maassluis m.u.v. L. Don (Vlaardingen). 
 

 
 

EVGENIA   1-5-1940 naar s.s. EVGENIA en vlot gebracht. 



Grieksche s.s. "Evgenia" beschadigd. Tengevolge van den mist is Woensdagmorgen, het 5.839 bruto 

registerton metende Grieksche s.s. "Evgenia", komende van Antwerpen, tusschen Cadzand en Breskens ter 

hoogte van den vuurtoren te Nieuwesluis, op een der dijkhoofden geloopen. Bij deze manoeuvre bracht het 

schip schade toe aan het paalhoofd en het oeververdedigingswerk, in verband waarmede 't polderbestuur van 

Breskens tijdelijk beslag op de „Evgenia" liet leggen.  
Nadat borgstelling was toegezegd werd het schip vrijgegeven. De "Zwarte Zee" van L. Smit en Co. en de 

Belgische sleepbooten "Max" en "Infatigable" van de firma Letzer te Antwerpen, brachten verbinding met het 

gestrande schip tot stand en wisten het korten tijd later vlot te trekken. De "Evgenia" bleek echter dusdanige 

schade te hebben opgeloopen, dat zij water maakte. Het schip werd daarop door de sleepbooten naar het 

droogdok van de Koninklijke Maatschappij "De Schelde" gesleept, waar de noodige herstellingen zullen 

worden verricht. (Provinciale Drentsche en Asser Courant, 03-05-1940, foto DRYDEN: clydesite.co.uk). 
 

EVGENIA: Kiel gelegd als BOLTON CASTLE voor Lancashire Steam Shipping Co. Ltd., Liverpool (J. Chambers 

& Co.), 29-8-1912 te water gelaten als DRYDEN, 10-1912 opgeleverd door  Wm. Hamilton & Co. Ltd., Port 

Glasgow (233) aan Liverpool, Brazil & River Plate Steam Nav. Co. Ltd., Liverpool (Lamport & Holt Ltd.), 5.839 

BRT. 1933 verkocht aan Coumantaros Bros., Piraeus, herdoopt PANAGHIOTIS TH. COUMANTAROS. 1940 
verkocht aan Stavros Niarchos, Piraeus, herdoopt EVGENIA. 15-5-1940 tijdens een reis van Antwerpen naar 

New Orleans in ballast bij Knokke beschadigd door Duitse luchtaanvallen, door de bemanning verlaten, 18-5-

1940 gezonken bij Zeebrugge.  

 

ISAAC SWEERS   Vlissingen-The Downs 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

10-5-1940 bij het uitbreken van de oorlog te Vlissingen, 10-5-1940 gevorderd door de Koninklijke Marine, 10-

5-1940 vertrokken van Vlissingen met de in aanbouw zijnde torpedobootjager Hr.Ms. ISAAC SWEERS naar 

The Downs, Engeland, 11-5-1940 gearriveerd te The Downs. (Foto: unithistories.com). 
 

10-5-1940 aangenomen bij de Kon. Marine:  Gezagvoerder: T. Vet, stuurman: P. Weltevreden, bootsman: A. 

van der Ende, matroos: J. v.d. Zee, J. van der Endt, matroos/kok: K. de Reus, lichtmatroos: J.M. Uleman, P. 

Groen, kajuitsjongen: J.D. Hoogenraad, 1e machinist: M. Puts, 2e machinist: A. van Dintel, ass. machinist: 

G. Kwak, W. Warbout, L. Don, olieman: W. de Koe, W.J. v.d. Linden, telegrafist: A.H. Baas. Alle woonachtig te 

Maassluis m.u.v. J. v.d. Zee te Rotterdam, L. Don te Vlaardingen en A. van Dintel te Zwartewaal.  

 

NEDERLAND IN OORLOG 
 

PROCLAMATIE VAN H. M. DE KONINGIN. 

Vanmorgen te 6 uur 10 heeft H. M. de Koningin de volgende proclamatie tot Haar volk gericht: "Mijn Volk, 

Nadat ons land met angstvallige nauwgezetheid al deze maanden een stipte neutraliteit had in acht genomen 
en terwijl het geen ander voornemen had dan deze houding streng en consequent vol te houden, is in den 

afgeloopen nacht door de Duitsche weermacht zonder de minste waarschuwing een plotselinge aanval op ons 

gebied gedaan. Dit niettegenstaande de plechtige toezegging, dat de neutraliteit van ons land zou worden 

ontzien zoolang wij haar zelf handhaafden. Ik richt hierbij een vlammend protest tegen deze voorbeeldelooze 

schending van de goede trouw en aantasting van wat tusschen beschaafde staten behoorlijk is. Ik en mijn 
regeering zullen ook thans onzen plicht doen. Doet gij den uwen, overal en in alle omstandigheden, ieder op 

de plaats waarop hij is gesteld, met de uiterste waakzaamheid en met die innerlijke rust en overgave waartoe 

een rein geweten in staat stelt". WILHELMINA. 

 

De Alkaid gebombardeerd.   Vlak buiten den Waterweg.   Bootsman gedood. 

Nog voor de vijandelijkheden uitbraken is gisteravond even buiten den Waterweg binnen ons territoriaal 
gebied een bomaanval op het binnenkomende Nederlandsche s.s. Alkaid van Van Nievelt-Goudriaan en Co.'s 

Stoomvaart Mij. gedaan. De bootsman M. de Koning werd bij dezen aanval zoo zwaar gewond dat hij spoedig 



overleed. Omstreeks kwart over acht werd in Hoek van Holland een zware dreun gehoord. Overal trilden de 

ruiten. Men dacht aanvankelijk, dat er weer schietoefeningen werden gehouden, maar men bedacht zich dat 

deze reeds om 7 uur waren opgehouden. De schijf lag nog op zee. Weldra bleek er wat er aan de hand was. De 

Alkaid die van Zuid Amerika thuiskwam, was op 4 1/2 mijl buiten den Waterweg, bij de boei van de 

Hinderribben door een Duitsch vliegtuig aangevallen. De machine liet een bom vallen, welke vlak bij het schip 
ontplofte. Het radio-telegram meldde, dat er één gewonde aan boord was. Onmiddellijk werden de beide 

motorreddingbooten tot uitvaren gereed gemaakt. De schippers Slis en van Dam alarmeerden de bemanning 

en om half negen was men gereed. Het bleek toen dat uitvaren niet noodig was. Een vertegenwoordigster van 

den positiecommandant en een van de marine begaven zich aan boord van de loodsboot, die naar zee vertrok. 

Daar begaven de autoriteiten zich aan boord van de Alkaid. 

Het schip bleef geruimen tijd voor den ingang van den Waterweg liggen. Eerst om half elf kwam het 
doorzetten. Om elf uur passeerde het de Berghaven, waar de autoriteiten het schip verlieten en zich aan land 

begaven. Om half twee arriveerde het schip in Rotterdam. Reeds op zee bleek de gewonde bootsman De 

Koning te zijn overleden. (Rotterdamsch Nieuwsblad, 10-05-1940). 

 

Geallieerde bijstand voor Nederland. 
Het A.N.P. heeft het volgende vernomen: Nadat de inval der Duitschers geschied was, is aan de 

Nederlandsche gezanten te Londen en Parijs bericht, dat zij mededeeling konden doen aan de Engelsche en 

Fransche regeering, dat aan ons land te verleenen bijstand welkom zal zijn. Hierop is geantwoord, dat die 

bijstand zal worden verleend. (Rotterdamsch Nieuwsblad, 10-05-1940). 

 

De wapens door onze weermacht neergelegd      Na bombardement van Rotterdam 
Duizenden gesneuvelden en tallooze slachtoffers onder de burgerij 

 

De Opperbevelhebber van Land- en Zeemacht spreekt tot het Nederlandsche Volk 

Radiorede van generaal Winkelman 

De opperbevelhebber van Land- en Zeemacht, generaal H.G. Winkelman, heeft gisteravond voor den 
Nederlandschen omroep de volgende toespraak tot het Nederlandsche volk gehouden:  

"Nederlanders, Ik heb er prijs op gesteld, U persoonlijk een toelichting te geven bij het hoogst ernstige besluit, 

dat U reeds hedenavond hebt gehoord door de Nederlandsche radio. Wij hebben de wapens moeten 

neerleggen, omdat het niet anders kon. Allen waren vastbesloten, ons vaderland te verdedigen tot het uiterste. 

Welnu ik, die als opperbevelhebber van Land- en Zeemacht alle berichten ontving, ik wist met volstrekte 

zekerheid, dat dit uiterste vandaag was bereikt. Onze soldaten hebben gestreden met een moed, die 
onvergetelijk zal blijven. Maar de strijd was te ongelijk. Onze troepen stonden tegenover technische middelen, 

waartegen de grootste menschelijke moed niet is opgewassen. Bij duizenden zijn zij gevallen voor de vrijheid 

van Nederland. De luchtstrijdkrachten, waarover wij thans nog beschikken, zijn zóó minimaal, dat wij onze 

troepen te land nagenoeg niet meer bij de operaties konden steunen. Tegenover de Duitsche overmacht in de 

lucht hadden ook onze andere afweermiddelen, zooals de luchtdoelartillerie, slechts een beperkte uitwerking, 
hoe dapper en bekwaam de luchtdoelbatterijen haar taak ook vervulden. Zoo stonden onze troepen bloot aan 

de vernietigende bombardementen van het Duitsche luchtwapen. En niet alleen zij. Onder de 

burgerbevolking, onder vrouwen en kinderen, maakte de luchtoorlog tallooze slachtoffers. In ons 

dichtbevolkte land, met zijn vele steden, kan bij luchtbombardementen moeilijk worden onderscheiden 

tusschen militaire en niet-militaire objecten. Rotterdam, dat vanmiddag door de Duitsche luchtmacht werd 

gebombardeerd, heeft het droevig lot van den totalen oorlog ondergaan. Utrecht en andere groote 
bevolkingscentra zouden binnen zeer korten tijd dit lot met Rotterdam moeten deelen. Vrijwel geheel 

aangewezen op eigen kracht, waren wij niet in staat, ons land, onze burgerbevolking, voor dit geweld te 

behoeden. Het waren deze harde feiten, die mij noopten, mijn hoogst ernstig besluit te nemen: wij hebben den 

strijd gestaakt. Ik kan mij ten volle indenken, dat dit besluit voor vele Nederlanders schokkend is. Laten zij 

allen echter beseffen, dat ik op dit oogenblik de Nederlandsche Regeering hier te lande vertegenwoordig en dat 
ik derhalve niet alleen gerechtigd, doch ook verplicht was, te besluiten, zooals het belang van het 

Nederlandsche volk in deze omstandigheden voorschrijft. 

Het staat voor mij onomstootelijk vast, dat dit belang medebrengt, dat de volstrekt ongelijke strijd moet 

worden gestaakt, opdat nog niet meer onschuldige slachtoffers vallen. Wie mijn verantwoordelijkheid kan 

peilen, beseft, hoe zwaar mij dit besluit moet zijn gevallen. Het kon echter niet anders luiden.  

Nederlanders! Hebt ondanks dezen zwaren tegenslag, vertrouwen in de 'onverwoestbare krachten en tradities 
van ons volk. Wij hebben deze beproeving van een korten, doch hevigen oorlog moeten doorstaan. Wij zullen 

het nieuwe lot, dat ons voorloopig beschoren is, met dezelfde moed en vastberadenheid dragen, als waarmee 

wij den strijd voor onze zelfstandigheid hebben gevoerd. Hebt daarom, ik herhaal het nogmaals, vertrouwen 

op de toekomst. Doch vooral: toont dit vertrouwen door de rust en de orde te bewaren, welke wij zoo dringend 

behoeven om ons geschokte land weder op te bouwen. Laten wij ons thans richten op dezen eersten plicht, 
welken het vaderland ons oplegt.  

Leve Hare Majesteit de Koningin! Leve het Vaderland"! 

 

Het bombardement van Rotterdam 

Betreffende het bombardement van Rotterdam vernemen wij, dat de meeste gebouwen en huizen aan 

Coolsingel en Hofplein en aan de daarop uitkomende straten totaal verwoest zijn. Van het Rotterdamsch 

Nieuwsblad, station Hofplein en Pschorr staan slechts enkele muren overeind. Van de Rotterdamsche Bank, 

Amsterdamsche Bank, ziekenhuis, talrijke groote magazijnen, kantoren en winkels resten slechts brandende 
puinhoopen. Het stadhuis, de nieuwe flat en de nieuwe beurs zijn practisch onbeschadigd. Het commissariaat 



van politie en het postkantoor zijn gedeeltelijk beschadigd. Voorts vernemen wij. dat de Kruiskade, de 

Goudschesingel, de Oostzeedijk, de Schiedamschedijk, Kralingen en omgeving, het havenkwartier, de 

Boompjes, allemaal hetzelfde troostelooze beeld vertoonen als het Hofplein en de Coolsingel. Van het aantal 

slachtoffers, dat uiteraard zeer groot is, konden nog geen gegevens worden verstrekt De branden in de 

geteisterde wijken woeden voort Het Noordelijke en het Zuidelijke deel van Rotterdam zijn nagenoeg niet 
beschadigd. (Rotterdamsch Nieuwsblad, 15-05-1940). 

 

 
 

 
 

11-5-1940 de ZWARTE ZEE gearriveerd te The Downs (Duins) met de in aanbouw zijnde torpedobootjager 
Hr.Ms. ISAAC SWEERS. 13-5-1940 te Portsmouth. 27-5-1945 gearriveerd te Gravesend om bescherming 

tegen magnetische mijnen aan te brengen en te bewapenen. 14-6-1940 van Falmouth naar Cornwall. 

(Afbeelding: wikipedia). 

 

ISAAC SWEERS: 26-11-1938 kiel gelegd, 16-3-1940 te water gelaten. Voor de mei-dagen was Arnold 
Koldewijn belast met het toezicht op de afbouw van enkele jagers op de werf in Vlissingen. Om de nog niet 

afgebouwde Isaac Sweers uit handen van de Duitsers te houden die volgens hem Nederland zouden 

binnenvallen, regelde hij een sleepboot die zijn schip zou kunnen redden. De Isaac Sweers lag al te water en 

kon drijven maar had nog geen werkende voortstuwing. Op 10 mei 1940 werd het vaartuig door de sleepboot 

Zwarte Zee naar de Downs gesleept en op 12 mei in Portsmouth afgeleverd door officier MSD 2de klasse V.H. 

baron van Lawick, belast met het toezicht op de technische afbouw. De scheepsbouwer John I. Thornycroft 
Dockyard in Southampton deed er nog een jaar over om de afbouw te voltooien. De uitrusting bestond uit drie 

dubbelopstellingen van 19m2cm en twee dubbelopstellingen van 40mm als afweerbatterij, en dus niet met 5 

kanonnen van 12cm zoals in de bouwtekeningen stond. Koldewijn was in Nederland gebleven en ging op 9 

mei naar Rotterdam. Hij nam een kamer in Hotel Centraal en werd enkele uren later gewekt door het 

oorlogsgeweld. 
Op 29 mei 1941 nam Kapitein-ter-Zee J. Houtsmuller het schip in ontvangst. Na veertien dagen proefvaren 

zette het op 5 juli koers naar Scapa Flow waar de nieuwe Nederlandse bemanning werd getraind. Het schip 

werd ingedeeld in het 19th Destroyer Flotilla in Greenock dat troepentransportschepen naar het zuiden 

escorteerde. 

Gedurende inzet bij Operatie Torch, de geallieerde invasie van het door Vichy-Frankrijk bestuurde Frans 

Noord-Afrika, werd Hr. Ms. Isaac Sweers op 13 november 1942 om kwart over zes in de ochtend tot zinken 
gebracht. Ze kreeg op 55 mijl ten noordwesten van Algiers twee torpedo voltreffers van de Duitse 



onderzeeboot U-431 te verduren. De eerste raakte een volle olietank terwijl de tweede direct onder de brug en 

de officiersmess insloeg. Door de tweede torpedo werden 13 officieren die in hun hutten bij de longroom 

sliepen op slag gedood. Van de officieren hebben alleen de gezagvoerder, Willem Harmsen, die op de brug 

stond, en een van de officieren die dienst had, de ondergang overleefd. 

Een aantal bemanningsleden kwam in zee om door brandende olie uit het getroffen schip die zich over het 
wateroppervlak had verspreid. Na korte tijd kwamen ook de dieptebommen en andere munitie van de Isaac 

Sweers tot ontploffing. Van de 194 man die de Isaac Sweers bij haar laatste reis aan boord had vonden er 

103, waaronder vijf Britten, de dood. De overlevenden werden door de bewapende Britse trawler HMS Loch 

Oskaig (FY175) uit zee gered. (Bron: wikipedia). 

 

MARI CHANDRIS 
15-6-1940 met de sleepboot SALVONIA en een escortevaartuig vertrokken naar de MARI CHANDRIS en 

ELISABETH LENSEN (Elisabeth Lensen Navigation  Ltd. (A.C. Lensen), Londen, bouwjaar 1910, 4.176 BRT) 

die in de Golf van Biskaje in moeilijkheden verkeerden. 16-6-1940 de MARI CHANDRIS overgenomen van een 

Engels schip en ten anker gebracht te Falmouth.  

 
MARI CHANDRIS: 3-1918 gebouwd door Kawasaki Dockyard Co. Ltd., Kobe (408) als SEIFUKU MARU No. 20 

voor eigen rekening. 5.806 BRT, T 3 cyl. 1918 verkocht aan U.S. Shipping Board, San Francisco, herdoopt 

EASTERNER. 12-11-1918 t/m 14-5-1919 bij U.S. Navy, in dienst bij Naval Overseas Transportation Service 

als #3331. 1937 verkocht aan J.D. Chandris, Piraeus, herdoopt MARI CHANDRIS. 6-1940 tijdens een reis van 

Mombasa naar Liverpool, geladen met katoen, na aanvaring naar Falmouth gesleept voor reparatie, 

machinekamer onder water. 10-7-1940 te Falmouth tijdens een luchtaanval in brand geraakt door de 
brandende tanker TASCALUSA (Standard Transportation Co. Ltd., Hong Kong, bouwjaar 1913, 6.499 BRT) en 

uitgebrand, te St. Mawes tot zinken gebracht en gebroken, later gelicht en gesloopt bij T.W. Ward Ltd. 

 

               CLAN OGILVY 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

16-6-1940 van Falmouth naar St. Nazaire om het i.a. zijnde slagschip JEAN BART naar Portsmouth te 

slepen, het slagschip ging naar Casablanca. (JEAN BART: 12-12-1936 kiel gelegd, 6-3-1940 te water bij At. & 

Ch de St Nazaire-Penhoet, 19-6-1940 de voor 77% afgebouwde JEAN BART vertrok op eigen kracht, 

geëscorteerd door de LE HARDI en MAMELUK, 22-6-1940 gearriveerd te Casablanca). 
21-6-1940 ZWARTE ZEE in het gebied Brest-Falmouth. 22-6-1940 gevaren naar de tanker SAN FERNANDO 

(21-6-1940 in konvooi HX.49 getorpedeerd door de U-47 (Günther Prien), 22-6-1940 varend achter 2 

sleepboten  gezonken). 26-6-1940 te Falmouth. 30-6-1940 naar de getorpedeerde CLAN OGILVY, geëscorteerd 

naar Falmouth. 4-7-1940 te Falmouth. 

 
CLAN OGILVY: 12-1914 opgeleverd door W. Doxford & Sons Ltd., Sunderland (470) als CLAN OGILVY aan 

Cayzer, Irvine & Co. Ltd., Glasgow. 5.909 BRT. 1929 verkocht aan The Clan Line Steamers Ltd., Glasgow. 

(Cayzer, Irvine & Co.). 1938 verkocht aan British & South American Steam Nav. Co. Ltd., Glasgow. (Houston 

Line, Londen). 30-6-1940 tijdens een reis van Tuticorin, India naar Londen met stukgoed, thee, grondnoten, 

chroom- en mangaanerts, varend in konvooi SL.36 getorpedeerd door de U-65 (Stockhausen), de torpedo 

veroorzaakte een groot gat in het voorschip, 4-7-1940 geassisteerd door HMS VESPER (D55) (LtCdr W.E.F. 
Hussey, DSC, RN) en HMS GLADIOLUS (K34) (LtCdr H.M.C. Sanders, RNR) te Falmouth. 10-1940 na 

reparatie in de vaart. 21-3-1941 tijdens een reis van Chittagong naar Londen en Glasgow, geladen met 

stukgoed, thee, grondnoten en ijzer, varend in konvooi SL.68 op 182 mijl N van St. Antonio Island, Cape 

Verde Islands en gezonken in positie 20.04 NB. en 25.45 WL, 61 man vermist. (Foto: State Library of New 

South Wales/uboat.net). 

 

ZARIAN 

5-7-1940 gevaren naar de getorpedeerde ZARIAN, de torpedo trof station #14, bakboord achter, omdat het 

achterschip te veel diepgang had om te dokken, ruim II volgepompt.  

 



ZARIAN: 16-12-1937 te water gelaten, 2-1938 opgeleverd door Furness Shipbuilding Co. Ltd, Haverton Hill, 

Middlesbrough (281) als ZARIAN aan Elmina Ltd., Freetown, Sierra Leone, vlag: U.K. (United Africa Co. Ltd.), 

4.871 BRT, T 3 cyl. 1-7-1940 varend in ballast van Portsmouth naar Dakar in konvooi OA.175 getorpedeerd 

door de Duitse onderzeeboot U-26 (Scheringer) in positie 48.03 NB. en 11.11 WL., door de sleepboot HMS 

SALVONIA (W43) (Lt G.M.M. Robinson, RNR) naar Falmouth gesleept. 6-1941 na reparatie in de vaart. De U-
26 is enkele uren later tot zinken gebracht door HMS GLADIOLUS en een Australian Sunderland vliegtuig 

(Sqdn 10/H). 

 
 

 

28-12-1942 tijdens een reis van Leith en Loch Ewe naar Takoradi, geladen met stukgoed en government 
voorraden, varend in konvooi ONS.154 tot zinken gebracht door de onderzeeboten U-406 (Dieterichs) en U-

591 (Hans-Jürgen Zetzsche) ten noordwesten van de Azoren, 4 slachtoffers. (Foto: Collectie Harold 

Appleyard/ teesbuiltships.co.uk). 

 

  LUCRECIA 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

8-7-1940 met de sleepboot SALVONIA vertrokken om de gebroken tanker LUCRECIA naar Falmouth te 

slepen, 2 torpedobootjagers stand-by, de tanker niet gevonden en teruggekeerd naar Falmouth.  

LUCRECIA: 7-1928 opgeleverd door Cant. Nav. Triestino, Monfalcone (203) aan N.V. Curaçaosche 
Scheepvaart Mij., Willemstad-N.A., 2.584 BRT. 236 NHP, T 3 cyl, T.E.M., N.V. Rotterdamsche Droogdok Mij. 

Maakte onder kapitein C. Smit een reis van Aruba naar Avonmouth geladen met gasolie, 7-7-1940 op circa 

100 mijl ten westen van Lands End om 07:14 uur getorpedeerd door de Duitse onderzeeër U-34 (Wilhelm 

Rollmann), midscheeps getroffen onder de opbouw waarna brand uitbrak en in tweeën brak, de kapitein 

kwam om het leven en één opvarende bezweek later, gezonken in positie 49.50 NB. en 08.07 WL., de overige  



 
 

30 opvarenden zijn later die dag aan boord genomen van het vrachtschip ALFERRAREDE (Soc. Geral de  

Commercio, Industria e Transportes Ltda., Lissabon, bouwjaar 1905, 1.452 BRT). (Foto's: collectie A. 

Niemantsverdriet). 

 

SALVONIA 5001047, stoomsleepboot, 1-1939 opgeleverd door Cochrane & Sons Ltd., Selby (1197) aan 
Overseas Towage & Salvage Co. Ltd., Londen-U.K., in beheer bij C. Rowbotham & Sons, 571 BRT, 1.350 IPK, 

9-1939 gevorderd door The Admiralty. 10-1945 terug bij de eigenaar. 1947 verkocht aan Cie. de Remorquage 

et de Sauvetage "Les Abeilles", Le Havre, herdoopt ABEILLE No. 25. 1969 verkocht aan Cie. Cherbourgeoise 

de Remorquage & de Sauvetage, Cherbourg. 2-1970 verkocht voor sloop, 4-1970 aanvang sloop, gesloopt door 

Ets. Fablon te Le Havre in 1970. 
 

ESPERANCE BAY 

 

10-7-1940 bij Falmouth gevaren naar een 

brandende tanker, havenslepers hadden 

het schip al vast gemaakt. 
14-7-1940 naar de ESPERANCE BAY ge-

varen waarvan de stuurinrichting was 

uitgevallen na een bombardement, gecon-

voyeerd naar Plymouth.  

 
ESPERANCE BAY: 4-10-1921 te water ge- 

laten, 1-1922 opgeleverd door Vickers Ltd., 

Barrow (574) als HOBSONS BAY aan 

Commonwealth Government Line of 

Steamers, Melbourne, vracht- passagiers-

schip, 13.837 BRT, 4 stoomturbines, 16 
kn. 28-2-1922 eerste reis van Londen naar Brisbane. 1924 verkocht aan Australian Commonwealth Line of 

Steamers, Melbourne. 1928 verkocht aan White Star Line Ltd., Londen (G. Thompson & Co. Ltd.). 1931 

passagiers: 512 in toeristenklasse. 1933 verkocht aan Aberdeen & Commonwealth Line Ltd., Londen (G. 

Thompson & Co. Ltd.). 1936 herdoopt ESPERANCE BAY. 23-9-1939 t/m 1941 in dienst bij The Admiralty 

(Australian Navy) als bewapende koopvaardijkruiser, verbouwd te Brisbane. 1941 in beheer bij Shaw, Savill & 
Albion Co. Ltd., in dienst als troepentransportschip. 1948 passagiers: 290 in touristenklasse. 6-7-1955 

gearriveerd te Faslane om gesloopt te worden door Shipbreaking Industries Ltd., gesloopt te Faslane in 1955. 

(Afbeelding HOBSONS BAY: ivanlea.net). 

 

Mijnenveger   Wolf Rock-Land's End 

7-1940 reis gemaakt met een mijnenveger van Wolf Rock-Land's End. 15-7-1940 te Plymouth.  
 

Falmouth 

17-7-1940 te Falmouth. 24-7-1940 in dok te Falmouth. 26-7-1940 uit dok en repareren te Falmouth. 30-7-

1940 4 gunners voor bediening van het geschut en een seiner 

van de Royal Navy aan boord. 2-8-1940 te Falmouth 
aangevaren door s.s. MONKWOOD, schade opgelopen aan 

stuurboord-voorschip. 17-8-1940 kanon geplaatst en 

schietoefeningen bij Falmouth. 

 

20-8-1940 tijdens een bombardement op Falmouth geraakt 

en gekapseisd. W. Warbout had wacht en verbleef aan boord 
terwijl de bemanning een pub bezocht. De als assistent-



machinist gemonsterde Warbout wist zwemmend naar de wal te komen toen juist Kapt. Vet er aan kwam en 

vroeg waar zijn schip was gebleven. "Nou", zei Warbout "als u goed kijkt kapitein, hij is aan het zinken". "Dat 

gebeurde boven een zandbank dus hebben de Engelsen haar weer gelicht en meteen de motoren bekeken 

want het was tenslotte de sterkste sleepboot ter wereld". Op een zandbank gezet. 21-8-1940 bij hoog water 30 

graden slagzij. 25-8-1940 door een bergingsvaartuig begonnen te pompen. 29-8-1940 machinekamer en 
voorschip droog, 29-8-1940 tijdens het lichten raakte matroos J. van der Zee verstrikt in een staaldraad en 

overleed op 31 augustus 1940 in het ziekenhuis. (28-1-1942 de familie via het Ned. Roode Kruis bericht 

ontvangen: Ten gevolge van ongeval aan boord "overleden". 6-2-1942 overlijdensbericht en deelneming aan de 

familie). 31-8-1940 naar een droogdok gesleept voor reparatie, 31-8-1940 t/m 17-2-1941 repareren te 

Falmouth en bewapend voor defensieve doeleinden. 14-10-1940 bewapening: 1 x 12pdr AA gun, 2 x MG AA.  

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 



AMSTELLAND  

29-1-1941 te Falmouth. 17-2-1941 schietoefeningen en proefvaart bij Falmouth. 2-1941 in dienst bij de 

Rescue Tug Section van de Britse admiraliteit als ZWARTE ZEE W163.  

 

 
 

18-2-1941 van Falmouth naar Campbeltown, Schotland. 28-2-1941 de AMSTELLAND op sleeptouw genomen 

door HMS ZWARTE ZEE (W163), 28-2-1941 door de opgelopen schade gezonken in positie 54°10 NB. en 

14.38 WL. 

 
AMSTELLAND: 21-2-1920 te water gelaten, 16-8-1920 opgeleverd door Swan, Hunter & Wigham Richardson 

Ltd., Newcastle (1053) als AMSTELLAND aan N.V. Koninklijke Hollandsche Lloyd, Amsterdam, 8.156 BRT, 

5.128 NRT, 12.388 DWT, 4.500 APK, 2 stoomturbines, Metropolitan-Vickers, de werf, 13 kn. 20-5-1927 te 

Amsterdam voorzien van een nieuw brandmerk: 451 Z AMST 1927. 1936 ingebracht bij N.V. tot Voortzetting 

van den Koninklijke Hollandsche Lloyd, Amsterdam. (Foto: NN). 
1-7-1940 (kap. C.S.T. van Rietbergen) tijdens een reis van London, Southampton (29-6-1940) naar Dakar en 

Buenos Aires in ballast, op 380 mijl ten zuidwesten van Lands End om 13:51 uur getorpedeerd door de 

Duitse onderzeeboot U-65 (Hans-Gerrit von Stockhausen), 1 slachtoffer, ruim V onder water maar bleef 

drijven, op sleeptouw genomen door HMS MARAUDER (W98) (Lt. W.J. Hammond, RNR) naar Falmouth. 5-7-

1940 gearriveerd te Falmouth. 18-2-1941 na reparatie in de vaart. 

26-2-1941 (kap. C.S.T. van Rietbergen) tijdens een reis van Falmouth en de Clyde naar Buenos Aires, in 
ballast, gebombardeerd door een Duits vliegtuig, door bemanning verlaten, 1 slachtoffer, 28-2-1941 

gezonken. (Foto AMSTELLAND: NN, onder: City of Vancouver Archives, CVA 447-1930). 

 

  BALTARA 

 



 
 
3-3-1941 van Goven naar Glasgow. 7-3-1941 te Campbeltown na reparaties te Greenock en Glasgow. 8-3-

1941 vertrokken van Campbeltown, Schotland naar een positie op 5 mijl ten zuiden van Mull of Kintyre, 

Schotland om met de korvet HMS HEATHER (K69) te zoeken naar s.s. BALTARA, deze dreef zonder machine 

in zuidelijke richting. 9-3-1941 de ZWARTE ZEE machineschade opgelopen en aan de grond gelopen, door de 

sleepboot HMS SCHELDE (W156) (8-1940 ingedeeld als Rescue Tug HMS SCHELDE (W156) bij Royal Navy) 

vlot gebracht. De sleepboot THAMES ging vanaf Loch Foyle samen met HMS HEATHER (K69) naar s.s. 
BALTARA. 

 

BALTARA: 3-1918 opgeleverd door W. Gray & Co. Ltd., West Hartlepool (894) als WAR COUNTRY aan The 

Shipping Controller, Londen, in beheer bij F. & W. Ritson, 3.099 BRT. 1919 verkocht aan French 

Government, herdoopt GLACIÈRE. 1924 verkocht aan Cie. Maritime de Transports Frigorifiques, Lorient. 
1932 verkocht aan S. Behr & Matthew Ltd., Londen. 1933 verkocht aan United Baltic Corp. Ltd., Londen, 

herdoopt BALTARA. 1956 verkocht aan Afroessa Cia. Naviera S.A., Puerto Limon (Kyrtatas Bros.), herdoopt 

NIKFIL. 14-3-1960 gearriveerd bij Shipbreaking Industries Ltd., Rosyth om gesloopt te worden, gesloopt in 

1960. (Foto's: photoship.co.uk). 

 

BEDUIN 
17-3-1941 samen met de sleepboot HMS PRUDENT (W73) vertrokken om te assisteren bij konvooi HX.112. 

Dat konvooi met 42 koopvaardijschepen vertrok op 1 maart 1941 van Halifax, daarbij waren 12 

escortevaartuigen ingedeeld w.o. HMS WALKER (D27) (15-3-1941 t/m 19-3-1941), het konvooi met o.a. de 

Ned. schepen CISTULA, KATENDRECHT, OCANA, STAD HAARLEM, WESTLAND en de Britse tanker 

FRANCHE-COMTE (ex LOOSDRECHT), arriveerde op 20 maart 1941 te Liverpool, de Duitse onderzeeër U-99 
(Otto Kretschmer) torpedeerde op 16 maart 1941 de BEDUIN (Nor), FERM (Nor), FRANCHE-COMTE (Br, niet 

gezonken), J.B. WHITE (Br), KORSHAMN (Sw) en VENETIA (Br) tijdens de reis. Op 17 maart 1941 om 03:43 

uur is de U-99 ten zuidoosten van IJsland met dieptebommen tot zinken gebracht door HMS WALKER (D27) 

(†3, 40 overlevenden. 

 

BEDUIN 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 



19-3-1941 bij de Noorse tanker BEDUIN. 16-3-1941 tijdens een reis van Aruba naar Clyde door een torpedo 

van de Duitse onderzeeboot U-99 (Otto Kretschmer) getroffen in de pompkamer in positie 61.20 NB. en 11.55 

WL. en in tweeën gebroken, 18-3-1941 het achterschip op sleeptouw genomen door de sleepboot HMS ST. 

OLAVES (W40), 19-3-1941 ZWARTE ZEE en HMS PRUDENT (W73) bij de tanker en beschouwden het slepen 

als hopeloos. 19-3-1941 voorschip tot zinken gebracht door een British trawler. 20-3-1941 achterschip 
gezonken in positie 61.07 NB. en 10.50 WL. 18-3-1941 20 opvarenden gered door de  Britse stoomtrawler 

RIVER AYR en dezelfde dag aan wal gezet te Thorshavn, 23-3-1941 de overige opvarenden door de IJslandse 

trawler HILMIR aan land gezet te Fleetwood.  

 

BEDUIN: 3-1936 opgeleverd door A/B Götaverken, Gothenborg (493) aan A.O. Andersen Shipping Co. A/S, 

Oslo, in beheer bij A.O. Andersen & Co. Eftr. A/S, 8.136 BRT. (Photo courtesy of Sjöhistoriska Museet, 
Stockholm/uboat.net).  

 

 
 

HMS PRUDENT (W73), Rescue Tug "Assurance" klasse, 11-3-1940 kiel gelegd, 6-8-1940 te water gelaten, 19-

11-1940 opgeleverd door Cochrane & Sons Shipbuilders Ltd., Selby (1218) aan The Admiralty, 

stoomsleepboot. 1947 herdoopt CAUTIOUS. 1964 herdoopt RIVTOW LION, Imonummer 5066401. 6-2-2005 
gezonken bij Nanaimo, B.C., Canada. (Foto RIVTOW LION: ancientmarinersofbc.com). 

 

HMS ST. OLAVES (W40), type Rescue Tug, "Saint" klasse, 27-12-1918 te water gelaten, 3-1919 opgeleverd 

door Harland & Wolff Ltd., Glasgow (564) aan als ST. OLAVES aan The Admiralty, Londen. 468 BRT. 1922 

verkocht aan J. & A. Brown, Newcastle, N.S.W. 1931 verkocht aan Waratah Tug & Salvage Co. Ltd., 

Newcastle-U.K. 12-1939 onder bareboat charter in dienst British Admiralty. 21-9-1942 aan de grond gelopen 
bij Duncansby Head en total-loss verklaard.  

 

FERM 

19-3-1941 ZWARTE ZEE en HMS PRUDENT (W73) naar de tanker FERM (kapitein Bernt A. Thorbjørnsen) uit 

konvooi HX.112.  

 
FERM: 6-1933 opgeleverd door A/B Götaverken, Gothenborg (460) aan Skibs A/S Ferm, Oslo, in beheer bij 

N.Chr. Evensen, 6.593 BRT. 1-3-1941 vertrokken in konvooi HX.112 van Halifax tijdens een reis van New 

York naar Avonmouth, geladen met 8.935 ton olie, 16-3-1941 getorpedeerd door de Duitse onderzeebooot U-

99 (Otto Kretschmer), na geraakt te zijn brak er brand uit waarna de bemanning het schip verliet. 19-3-1941 

ZWARTE ZEE bij daglicht verbinding gemaakt met de slagzij makende FERM, 20-3-1941 het weer 
verslechterde en konden geen overlevenden aan boord nemen, de trawler HMS VASCAMA (FY185) en HMS 

PRUDENT stand-by, 21-3-1941 de FERM gezonken in positie 61.30 NB. en 09.30 WL. 21-3-1941 67 

overlevenden van de VENETIA en FERM aan land gezet door de korvet HMS BLUEBELL (K80). 

 

21-3-1941 ZWARTE ZEE, de trawler HMS WELLARD (FY137) en HMS PRUDENT (W73) via Minches naar de 

basis. 

 

EMPIRE MERMAID 

25-3-1941 naar Aultbea, Schotland. 27-3-1941 vertrokken van Aultbea, Schotland naar de EMPIRE 

MERMAID die dreef in positie 58.25 NB. en 10.15 WL. met de machinekamer onder water, ook de sleepboot 

HMS BRIGAND (W83) en de trawler HMS WINDERMERE (FY207) voeren er naar toe, de ZWARTE ZEE en de 
trawler HMS THIRLMERE (FY206) voeren het laatste stuk samen naar het zinkende schip, 28-3-1941 

EMPIRE MERMAID gezonken in positie 58.36 NB. en 10.00 WL., de omgeving afgezocht maar niets 

aangetroffen. 



 
 

EMPIRE MERMAID: 1919 opgeleverd door Skinner & Eddy Corp., Seattle, Wash. (61) als ENDICOTT aan U.S. 

Shipping Board, Seattle, 6.319 BRT. 1933 verkocht aan Lykes Bros. - Ripley SS. Co. Inc., Lake Charles, La. 

1938 verkocht aan Lykes Bros. SS. Co. Inc., Lake Charles, La. 1940 verkocht aan Ministry of Shipping, 

Londen-U.K., in beheer bij Lyle Shipping Co. Ltd., herdoopt EMPIRE MERMAID. 26-3-1941 tijdens een reis 
van Portland, Maine naar Loch Ewe en Hull, geladen met staal en schroot, varend in konvooi HX.114 

gebombardeerd door een Duits vliegtuig. (Foto ENDICOTT op proefvaart: National Archiv/ wrecksite.eu). 

 

HMS BRIGAND (W83), Rescue Tug, "Brigand" klasse, 8-7-1937 te water gelaten, 1-1938 opgeleverd door 

Fleming & Ferguson Ltd., Paisley, Schotland, 3.000 IPK. 22-4-1960 te Malta uit dienst gesteld. 23-9-1960 

verkocht voor sloop aan Cantieri Navale Santa Maria S.p.A., Genua voor sloop te Italië. 

 

 
 

STAFFORDSHIRE 
28-3-1941 uitgevaren naar de gebombardeerde STAFFORDSHIRE, die dag 3 keer getroffen door bommen van 

een Duits Focke Wolf vliegtuig op 140 mijl ten noordwesten van Butt of Lewis, Outer Hebrides. Om 10:30 uur 

viel de hoofdzender uit, het schip stond in brand in positie 59.30 NB. en 10.18 WL, een Armstrong Whitworth 

Whitley, tweemotorige bommenwerper ging op zoek evenals de torpedobootjager HMS WANDERER (D74), 

enkele bemanningsleden van de STAFFORDSHIRE bleven aan boord, de passagiers en overige bemannings-
leden gingen in de overvolle, niet beschadigde reddingboten, 14 passagiers en 14 bemanningsleden kwamen 



om door in zee te springen waarin ze werden bevangen door het koude water, de mensen in de reddingboten 

zijn gered door escortevaartuigen, bemanningsleden gingen later terug aan boord en lieten het schip op de 

Schotse kust lopen. 4-4-1941 vlot gebracht met o.a. ZWARTE ZEE en naar de Tyne gesleept voor reparatie en 

verbouwing tot troepentransportschip voor 1.800 manschappen.  

 

 
 

d.s.s. STAFFORDSHIRE: 29-10-1928 te water gelaten, 1-1929 opgeleverd door Fairfield SB. & Eng. Co. Ltd., 
Glasgow (630) aan The Bibby S.S. Co. Ltd., Liverpool, in beheer bij Bibby Bros. & Co., passagiersschip, 

10.654 BRT, 22-2-1929 aanvang 1e reis van Liverpool naar Rangoon. 1931 ingebracht bij Bibby Line Ltd. 11-

1948 terug bij Bibby Line Ltd., verbouwd bij Fairfield Yard, Govan, 1949 ingezet tussen Birkenhead en 

Rangoon. 4-7-1959 te Birkenhead op de laatste reis, 1959 verkocht voor sloop naar Osaka.  

 

  
 

STAFFORDSHIRE na verbouwing (Foto's: liverpoolships.org). 

 



DUNSTAN 

2-4-1941 te Aultbea, Loch Lewis, Schotland. 6-4-1941 vertrokken van Stornoway, Isle of Lewis samen met 

HMS BRIGAND (W83) naar het s.s. DUNSTAN. 6-4-1941 s.s. DUNSTAN gezonken. De ZWARTE ZEE 

teruggekeerd naar de basis. 

 
DUNSTAN: 2-1925 opgeleverd door R. Duncan & Co. Ltd., Port Glasgow (356) als SAINT OSWALD aan Saint 

Line Ltd., Liverpool, in beheer bij Rankin, Gilmour & Co. Ltd., 5.030 BRT. 1929 verkocht aan Cie. Française 

d'Armement & d'Importation de Nitrate de Soude, Duinkerken, herdoopt A.D. BORDES. 1935 verkocht aan 

Booth Steamship Co., Ltd., Liverpool, herdoopt DUNSTAN. 6-4-1941 tijdens een reis van Liverpool naar 

Pernambuco en Manaos, Brazilië, geladen met stukgoed, gebombardeerd, HNS BOADICEA (H65) stand-by, 

schip geheel in brand, 6-4-1941 gezonken in positie 59.09 NB. en 08.22 WL.  

 

POLARSOL 
10-4-1941 t/m 19-4-1941 repareren te Greenock. 21-4-

1941 op station. 23-4-1941 vertrokken richting IJsland. 

27-4-1941 de brandende motortanker POLARSOL 

vastgemaakt in positie 61.29 NB. en 13.05 WL, 

aanvankelijk orders ontvangen om naar Reykjavik te 

varen, de brand onder controle gekregen, t.h.v. Butt of 
Lewis kwam de trawler HMS CAPE PORTLAND (FY246) de 

LEOPARD als escortevaartuig aflossen. 30-4-1941 met de 

POLARSOL gearriveerd te Rothesay, Schotland.  

 

POLARSOL: te water gelaten als TORSTEN voor Rafen & 
Loennechen, 12-1939 opgeleverd als POLARSOL door Barclay, Curle & Co. Ltd., Glasgow (672) aan 

Hvalfangerselskap Polaris A/S, Larvik, in beheer bij Melsom & Melsom, 10.022 BRT, 15.140 DWT. 1940-1945 

in de Uteflåte. 22-4-1941 vertrokken van Liverpool naar New York, 25-4-1941 op 150 mijl ten zuiden van 

IJsland gebombardeerd, 4 man kwamen daarbij om het leven, na 6 uur in de boten te hebben gezeten ging de 

bemanning weer aan boord en verbleef alleen op het middenschip, niet op het achterschip waar de 

machinekamer nog in brand stond, deze ging pas dagen later uit, gerepareerd te Glasgow, 1959 verkocht aan 
A/S Dale Fabrikker, Bergen, in beheer bij Halfdan Kuhnle, herdoopt DALE. 1961 gesloopt door Brodospas te 

Split. (Foto: uboat.net). 

 

EMPIRE CLOUD 

2-5-1941 te Greenock, Schotland. 2-5-1941 konvooi OB.318 vertrokken van Liverpool (10-5-1941 opgeheven 

in positie 60.12 NB. en 34.30 WL., daarin 43 koopvaardijschepen, waaronder de Ned. BERHALA, EDAM en 

HERCULES, en 19 escortevaartuigen), 5 dagen meegevaren in konvooi OB.318. 8-5-1941 te Reykjavik. 10-5-

1941 samen met de THAMES (vanuit Reykjavik) gevaren naar de EMPIRE CLOUD.  
 

EMPIRE CLOUD: 4-1941 opgeleverd door Wm. Pickersgill & Sons Ltd., Sunderland (246) aan Ministry of War 

Transport, Sunderland, in beheer bij Allan, Black & Co., 5.969 BRT. 2-5-1941 vertrokken van Liverpool 

tijdens een reis in ballast in konvooi OB.318 (Liverpool-60.12 NB. en 34.30 WL., 10-5-1941 konvooi 

opgeheven, 43 koopvaardijschepen, 19 escortevaartuigen), 9-5-1941 EMPIRE CLOUD getorpedeerd door de 
Duitse onderzeeër U-201 (Schnee) in positie 61.00 NB. en 32.30 WL. en daarbij zware schade opgelopen, 5 

van de 48 bemanningsleden vermist, de trawler HMS ST. APOLLO bleef bij het slagzij makende en verlaten 

vrachtschip, 13-5-1941 vastgemaakt door de THAMES en met een snelheid van 6 kn. naar Greenock gesleept 

voor reparatie.  

EMPIRE CLOUD: tijdens een reis van Trinidad naar New York, in ballast in konvooi TAW.S/1 (18-8-1941 

Trinidad-Guantanamao 25-8-1941, 11 koopvaardijschepen, 3 escortevaartuigen), getorpedeerd door de 
Duitse onderzeeër U-564 (Reinhard Suhren) in positie 11.58 NB. en 62.38 WL., 21-8-1941 gezonken in positie 

10.54 NB. en 62.10 WL. terwijl het schip gesleept werd door een sleepboot. 

 

AELYBRYN 

12-5-1941 vertrokken van IJsland voor assistentie van de AELYBRYN. 17-5-1941 te Reykjavik met s.s. 
AELYBRYN. 

 

AELYBRYN: 4-1938 opgeleverd door Sir James Laing & Sons Ltd., Sunderland (719) aan Brynymor S.S. Co. 

Ltd., Londen, in beheer bij Ambrose, Davies & Matthews Ltd., 4.986 BRT. 2-5-1941 vertrokken in konvooi 

OB.318 van Liverpool (10-5-1941 konvooi opgeheven in positie 60.12 NB. en 34.30 WL. 43+19), 10-5-1941 

(kapitein Harold William Brockwell) om 04:42 uur ten zuidoosten van Cape Farewell getorpedeerd door de 
Duitse onderzeeër U-556 (Wohlfarth), 1 man kwam om het leven, de kapitein en 43 bemanningsleden zijn 

gered door HMS DANEMAN (FY123) (Lt. A.H. Ballard, RNR), op sleeptouw genomen door de korvet HMS 

HOLLYHOCK (K64) ((Lt. T.E. Davies, OBE, RNR), vastgemaakt door de ZWARTE ZEE, 17-5-1941 gearriveerd 

te IJsland. De AELYBRYN is op 11 maart 1943 tijdens een reis van Calcutta en Cochin via Durban naar U.K. 

met een lading stukgoed, bij Durban tot zinken gebracht door de Duitse onderzeeër U-160 (Georg Lassen) in 
positie 28.30 ZB. en 34 OL.  

 



 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

18-5-1941 van Reykjavik naar Hvalfjörður, West IJsland om 150 dieptebommen op te halen van de Britse 

kruiser NORFOLK (78) en naar Reykjavik te brengen. (Foto NORFOLK: uboat.net, 5-1943). 

 

AASE MÆRSK   Lough Foyle-zee 
 

 
 

30-5-1941 ten anker bij Campbeltown. 5-6-1941 naar de Clyde voor reparatie. 21-6-1941 reparatie voltooid. 

17-7-1941 de tanker AASE MÆRSK van Lough Foyle naar zee gebracht. 

 
AASE MÆRSK: 1930 opgeleverd door Odense Staalskibsværft A/S, Odense (41) als AASE MÆRSK aan A/S 

D/S Svendborg & A/S D/S af 1912, Nyborg (A. P. Møller), 6.184 BRT, motortanker, 11 kn. 9-4-1940 te Suez 

in beslag genomen, 1940 geplaatst onder Ministry of Shipping/M.o.W.T., Belfast, vlag: U.K. #174208, (C.T. 

Bowring & Co. Ltd.), 6.184 BRT. 1945 terug bij A.P. Møller. 20-12-1960 gearriveerd te Preston om gesloopt te 

worden door T.W. Ward Ltd., gesloopt te Preston in 1961. (Foto: A. Duncan). 
 

PILAR DE LARRINAGA 

2-7-1941 te Loch Foyle. 20-7-1941 vertrokken van Campbelltown aan de Firth of Clyde naar de PILAR DE 

LARRINAGA. 20-7-1941 om 08:40 uur vastgemaakt in positie 55.10 NB. en 05.43 WL., koers 160 graden met 

10 kn.  

 
PILAR DE LARRINAGA: 1-1918 opgeleverd door Mitsubishi 

Zosen K.K., Nagasaki (264) als WAR NYMPH aan The 

Shipping Controller, Londen, in beheer bij A. Holt & Co., 

7.352 BRT. 1919 verkocht aan Miguel de Larrinaga S.S. 

Co. Ltd., Liverpool, in beheer bij Larrinaga & Co. Ltd., 

herdoopt PILAR DE LARRINAGA. 1933 verkocht aan 
Larrinaga S.S. Co. Ltd., Liverpool. 18-7-1941 

gebombardeerd in positie 54.23 NB. en 16. 53 WL.  



PILAR DE LARRINAGA: 1949 verkocht aan "I.N.S.A." Soc. di Nav., Genua, herdoopt DELIA. 1952 verkocht 

aan "Ausonia" del Fratelli Ravano di Alberto, Genua, herdoopt HONESTAS. 1956 verkocht aan "Soarma" Soc. 

Armamento Marittimo n.c. & Cia. de Nav. "Stella del Nord" S.p.A., Genua, herdoopt RUSSULA. 1958 gesloopt 

te La Spezia door Cant. Nav. Santa Maria. (Foto: benjidog.co.uk). 

 
ATLANTIC CITY 

26-7-1941 konvooi OS.1 aangevallen door 

de Duitse onderzeeër U-141 (Philipp 

Schüler) en de ATLANTIC CITY en 

BOTWEY getorpedeerd op 365 mijl ten 

westen van Bloody Foreland, de BOTWEY 
zonk. 26-7-1941 de ZWARTE ZEE 

vastgemaakt op de ATLANTIC CITY, ten 

anker gebracht te Lough Swilly bij 

Londonderry. 

 
ATLANTIC CITY: 5-1941 opgeleverd door 

Wm. Doxford & Sons Ltd., Sunderland 

(662) aan Leeds Shipping Co. Ltd., 

Bideford, in beheer bij Sir Wm. Reardon 

Smith & Sons Ltd., 5.133 BRT. 26-7-1941 

tijdens een reis van Cardiff naar Table Bay 
en Alexandria, geladen met stukgoed, kolen en bevoorrading, om 03:28 uur getorpedeerd, schip door de 41-

koppige bemanning verlaten, torpedobootjager HMS BATH (I17) stand-by, HMS BATH (I17) en HMS WALKER 

(D27) verlieten de nog drijvende ATLANTIC CITY vanwege vijandelijke aanvallen, bemanning terug gekeerd 

aan boord en op eigen kracht richting North-Cannel gevaren, door de ZWARTE ZEE naar Lough Swilly, 

Londonderry gebracht. 11-1941 na reparatie weer in de vaart.  
ATLANTIC CITY: 1962 verkocht aan Achillet Cia. Naviera S.A., Beirut, in beheer bij A. Halcoussis & Co., 

Piraeus, herdoopt ACHILLET. 17/18-2-1971 tijdens een reis van Sfax naar Madras, geladen met fosfaat, in 

slecht weer lek geraakt en gezonken op 300 mijl ten noordwesten van Walvis Bay in positie 19.00 ZB. en 

10.19 OL. (Foto: The Allen Collection, uboat.net). 

 

 
 

MARITIMA 

1-8-1941 te Londonderry. 3-8-1941 langszij de MARITIMA en een draagbare pomp geplaatst aan boord, 

situatie onder controle, men verwachtte rond 22:00 uur het werk te beëindigen. 3-8-1941 de MARITIMA 
geassisteerd naar zee. 

 

MARITIMA: 3-4-1912 te water gelaten, 6-1912 opgeleverd door Hawthorn, Leslie & Co. Ltd., Newcastle (452) 

als PORT LINCOLN aan W. Milburn & Co., Londen. 7.243 BRT, Q4cyl, North-Eastern Marine Engineering Co. 

Ltd., Wallsen, 13 kn. 1914 verkocht aan Commonwealth & Dominion Line Ltd., Londen. 1927 verkocht aan 
William Thomas Shipping Co. Ltd., Londen (R.J. Thomas & Co., Holyhead, herdoopt CAMBRIAN BARONESS. 

1929 verkocht aan C.W. Kellock & Co. Ltd., Londen. 1930 verkocht aan The Clan Line Steamers Ltd., 

Glasgow (Cayzer, Irvine & Co. Ltd.), herdoopt CLAN GRAHAM. 1935 verkocht aan British & So. American 

Steam Nav. Co. Ltd., Glasgow (Houston Line (Londen) Ltd. 1938 verkocht aan Neill & Pandelis Ltd., Londen 

(G.O. Till), herdoopt MARITIMA. 2-11-1942 (kap. Arthur George Phelps-Mead) tijdens een reis van New York 

naar Glasgow, geladen met stukgoed en explosieven en varend in konvooi SC.107, op 500 mijl ten 



noordoosten van St. John's getorpedeerd door de Duitse onderzeeboot U-522 (Herbert Schneider), gezonken 

in positie 52.20 NB. en 45.40 WL., 32 opvarenden vermist, 27 overlevenden gered door HMCS ARVIDA (K113) 

(T/Lt A.I. MacKay, RCNR) en aan land gezet te Londonderry. (Foto CLAN GRAHAM: Clive 

Ketley/tynebuiltships.co.uk). 

 

 
 

CAPE RODNEY  

5-8-1941 samen met de trawler HMS NORTHERN GEM (FY194) uitgevaren naar de HARLINGEN en CAPE 
RODNEY in konvooi SL.81 (15-7-1941 konvooi SL.81 van Freetown, 8-8-1941 te Liverpool, 20 

koopvaardijschepen, 21 escortevaartuigen).  

 

HARLINGEN: 1-1933 opgeleverd door Lithgows Ltd., Port Glasgow (857) aan Willis S.S. Co. Ltd., Londen, in 

beheer bij J. & C. Harrison Ltd., 5.415 BRT. 5-8-1941 (kap. Jack Willingham) tijdens en reis van Lagos en 

Freetown naar Liverpool met 8.000 ton West-Afrikaanse producten getorpedeerd door de Duitse onderzeeër U-
75 (Helmuth Ringelmann), gezonken in positie 53.26 NB. en 15.40 WL., van de opvarenden kwamen er 3 om 

het leven, 34 bemanningsleden en 4 kanonniers zijn aan boord genomen van HMS HYDRANGEA (K39) (T/Lt 

J.E. Woolfendon, RNR) en aan wal gezet te Gourock. (Foto HARLINGEN: City of Vancouver Archives, CVA 

447-2270/uboat.net). 

 
CAPE RODNEY: 9-1940 opgeleverd door Lithgows Ltd., Port Glasgow (935) aan Cape of Good Hope Motorship 

Co. Ltd., Glasgow, in beheer bij Lyle Shipping Co. Ltd., 4.512 BRT. 5-8-1941 (kap. Peter Allan Wallace) tijdens 

en reis van Lagos en Freetown naar Londen via Oban, geladen met 7.320 ton palmpitten, aardnoten en 

mangaanerts, om 05:20 uur getorpedeerd door de Duitse onderzeeër U-75 (Helmuth Ringelmann), dreef in 

positie 53.11 NB. en 15.23 WL. en zonk langzaam weg in verslechterend weer, windkracht NW 7, de kapitein 

twijfelde of het waterdichte schot van ruim I het zou houden, 6-8-1941 weinig deining meer en de CAPE 
RODNEY dreef met 0,5 kn. naar het zuidoosten, met NORTHERN GEM om 18:00 uur bij de CAPE RODNEY in 

positie 52.44 NB. en 15.17 WL., 7-8-1941 verbinding gemaakt, op sleeptouw genomen en met geringe 

snelheid koersgezet naar Rothesay Bay, Schotland, water in ruim II en water in de machinekamer, 

bemanning van boord. 8-8-1941 de korvet HMS ZINNIA (K98) rapporteerde dat de sleep richting Shannon 

voer, ruim I maakte snel water en met een snelheid van 3 kn. ging het richting de kust om het schip omhoog 

te zetten. 9-8-1941 ruim I vol water en gezonken ten westen van Ierland in positie 52.44 NB. en 11.41 WL.  
 

8-1941 De ZWARTE ZEE samen met de torpedobootjager HNMS ISAAC SWEERS (G83) terug naar Loch Foyle, 

de ZWARTE ZEE zette later koers naar Campbelltown. 10-8-1941 te Campbelltown. 

 

Zoeken 
28-8-1941 met de trawler HMS AYRSHIRE (FY225), om 21:00 uur vertrokken van Londonderry op weg naar 

onbekend Engels schip van 6.000 ton met 1 grijze schoorsteen en een deklast van kratten, dreef in positie 

54.13 NB. en 141.14 WL., volgens het rapport van vliegtuigen stond er een harde wind met zware regen. 29-

8-1941 zoeken voortgezet met assistentie van vliegtuigen. 30-8-1941 zoeken voortgezet met uitstekend zicht 

en kalme zee, vliegboten hielpen mee zoeken. 31-8-1941 zoeken voortgezet bij dichte mist, de 

torpedobootjager HMS BELMONT (H46) veronderstelde dat het schip was gezonken, vliegtuigen rapporteerden 
2 wrakken op dezelfde plaats, een schip van konvooi OS.4 zou bij ruim III zijn gebroken en gezonken. Op 27 

augustus 1941 torpedeerde de Duitse onderzeeër U-557 (Ottokar Arnold Paulssen) 4 schepen varende in 

konvooi OS.4).  

27-8-1941 tussen 01:25 en 01:43 uur vuurde de U-557 4 torpedo's af op konvooi OS.4 en rapporteerde dat 3 

schepen zonken en de vierde schade had opgelopen, de SEGUNDO (kap. Karsten B. Wilhelmsen, Skibs A/S 
Awilco, Oslo (Anders Wilhelmsen) bouwjaar 1925, 4.414 BRT) en SAUGOR (kap. James Arthur Aitken Steel, 

James Nourse Ltd., Londen, bouwjaar 1928, 6.303 BRT) waren geraakt en zonken. Om 02:05 uur trof een 



torpedo van de U-557 de TREMODA (kap. James Sincock Bastian), deze zonk niet direct, de volgende dag 

driftend gezien in positie 54.08 NB. en 15.28 WL., de kapitein, 25 bemanningsleden en 6 kanonniers zijn 

vermist, 20 bemanningsleden en 1 kanonnier zijn gered door de FFL CHEVREUIL en aan land gezet te 

Kingston, Jamaica.  

 

 
 

Als laatste, om 04:26 uur, raakte een torpedo de EMBASSAGE (kap. Edward Kiddie, Hall Bros. Steamship Co. 

Ltd., Newcastle (Hall Bros.), bouwjaar 1935, 4.954 BRT), 33 bemanningsleden en 6 kanonniers vermist, 3 

bemanningsleden zijn na 4 dagen gered door HMCS ASSINIBOINE (I18) (A/LtCdr J.H. Stubbs, RCN). (Foto 

TREMODA: Library of Contemporary History, Stuttgart).  

 
VINGA 

8-9-1941 de trawler HMS AYRSHIRE (FY.225) kreeg machineschade en is door de trawler HMS ARAB (FY202) 

naar Kilchatten Bay, Schotland gesleept. 15-9-1941 opdracht ontvangen om de trawler HMS AYRSHIRE 

(FY225) naar Greenock te slepen, vertrokken van Moville in Loch Foyle naar de Noorse tanker VINGA in 

positie 58.01 NB. en 13.20 WL.  
 

VINGA: 9-1927 opgeleverd door F. Schichau, Danzig (1176) aan A/S J. Ludwig Mowinckels Rederi, Bergen, 

7.321 BRT. 1940-1945 in de Uteflåte. 15-9-1941 varend in konvooi OS.6 (12-9-1941 Liverpool-Freetown 3-

10-1941, 31+9) om 09:30 uur gebombardeerd door een Duits vliegtuig en in brand, 8 opvarenden kwamen 

om het leven, bemanning van boord, de overlevenden aan boord genomen door de torpedobootjager HMS 

CAMPBELTOWN (I42), korvet HMS HEATHER (K69) stand-by, 15:30 uur de brand uit. 16-9-1941 4 
vrijwilligers van de bemanning terug gezet op de VINGA. 17-9-1941 ZWARTE ZEE om 12:10 uur vastgemaakt 

op de VINGA en koers gezet naar North Channel. 19-9-1941 om 10:30 uur in de Firth of Clyde de draad 

opgekort, 13:30 uur de loods aan boord en naar Rothesay Bay, 15:15 uur met assistentie van de Belgische 

sleepboot ZEELEEUW (Belgische regering, bouwjaar 1932, 163 BRT) de VINGA ten anker gebracht. 19-9-

1941 de ZWARTE ZEE na aflevering van de VINGA om 15:20 uur vertrokken naar Campbeltown, om 18:45 
uur daar ten anker. 

 

Bemanning ZWARTE ZEE (Bron: Warsailors): kapitein: J. Kalkman, stuurman: J.M. Williams, 1st W.T.O. A.H. 

Buns, 2st W.T.O. W. de Ooede, 1st WTK: A. van Dintel, 2st WTK: L. Don, 3rd WTK: D. Roos, assistent 

machinist: D. Prins, assistent machinist: W. Warrebout (NB: Warbout), assistent machinist: W. van der 

Linden, olieman: W. de Koe, matroos: K. de Raus (NB: K. de Reus), H. van der Endt, A. Strijbos, A. Lagendijk, 
I. Kap, bootsman: A. van der Ende, kok: A. Debbelaar, bediende: C. Vreeburg, marconist: W. Watson, 

kanonnier: B.E. Farmer, W. Larcher. (NB, niet geheel correcte opgave). 

 

VINGA: 8-10-1941 t/m 9-1-1942 gerepareerd te Glasgow. 1951 verkocht aan Hvalfangstselsk. Blaahval A/S, 

R.S. Platou A/S & Skips A/S Polarfront Tromsø, in beheer bij Skips A/S Polarfront, herdoopt REIN. 1954 
gesloopt door Shipbreaking Industries Ltd., Rosyth.  

 

LAPWING   

 

Escortevaartuig HMS LARKSPUR (K82) (Lt. S.C.B. 

Hickman, RNR) organiseerde een zoektocht naar een 
achtergebleven schip van konvooi HG.73 en 

overlevenden van 3 getorpedeerde schepen, HMS 

LEITH (U36) (LtCdr E.C. Hulton, RN) en de ZWARTE 

ZEE (W163) zochten daarop, 1 man van de LAPWING 

is gevonden, verder niets. 2-10-1941 zoeken gestopt. 
 



LAPWING: 9-1920 opgeleverd door Bow, McLachlan & Co. Ltd., Paisley (385) als LAPWING aan General Steam 

Navigation Co. Ltd., Londen. 1.449 BRT. 26-9-1941 tijdens een reis van Lissabon naar Glasgow, geladen met 

750 ton kurk en pyriet, varend in konvooi HG.73 (17-9-1941 Gibraltar-Liverpool 1-10-1941, 25+16) 

getorpedeerd door de Duitse onderzeeboot U-203 (Rolf Mützelburg), binnen 3 minuten gezonken N.N.O. van 

de Azoren in positie 47.40 NB. en 23.30 WL., de LAPWING had 17 overlevenden van de getorpedeerde 
schepen CORTES en PETREL aan boord, 3 man van de LAPWING, 3 man van de CORTES en 1 man van de 

PETREL konden van het schip gaan. Slechts 9 man van de LAPWING en 9 man van de PETREL overleefden 

van de 3 gezonken schepen. (Foto: Courtesy of Library of Contemporary History, Stuttgart/uboat.net). 

 

 

TUVA 

2-10-1941 samen met HMS LEITH (U36) vertrokken naar de getorpedeerde vrachtschip TUVA, HMS LEITH 

gaf instructies dat het schip voor het invallen van de duisternis gevonden moest worden, zo niet dan moest de 

ZWARTE ZEE terug keren naar de basis.  
 

TUVA: 1-1935 opgeleverd door N.V. Machinefabriek & Scheepswerf van P. Smit Jr., Rotterdam (472) aan N.V. 

Mij. Vrachtvaart, Rotterdam, brandmerk 5610 Z ROTT 1934, 4.652 BRT. 23-12-1940 in Ardmucknish Bay, 

Schotland aangevallen door een Duits He111 vliegtuig en schade opgelopen, 7 bemanningsleden kwamen 

daarbij om het leven.  

2-10-1941 tijdens een reis van Reykjavik naar Tampa, Florida, onder gezag van kapitein A. van Duijn, in 
ballast varend in konvooi ON.19A (28-9-1941 Reykjavik-opgeheven 2-10-1941, 3+4); om 07:09 uur vuurde de 

Duitse onderzeeër U-575 (Günther Heydemann) 3 torpedo's af op de TUVA en 2 andere schepen van het 

konvooi, een torpedo trof de TUVA aan bakboord, brak in tweeën en zonk in positie 54.16 NB. en 26.36 WL., 

de bemanning verliet het schip in 2 reddingboten en 2 vlotten, 1 bemanningslid kwam om het leven, als 

eerste voer de Amerikaanse torpedobootjager USS WINSLOW (DD359) naar de TUVA, nadat de WINSLOW de 
onderzeeër U-575 ontdekte viel hij die aan, de overlevenden zijn na ongeveer 1 uur aan boord genomen van 

de Canadese torpedobootjager HMCS ST. CROIX (I81) (escortevaartuig van konvooi ON.19A). 

3-10-1941 het korvet HMS EYEBRIGHT (K150) rapporteerde een grote olievlek in de positie van de TUVA, 

54.25 NB. en 26.50 WL., gezocht in 5 mijl van die omgeving, later uitgebreid naar 15 mijl, men nam daarna 

aan dat de TUVA was gezonken. Aan HMS LEITH en de ZWARTE ZEE opdracht gegeven terug te keren naar 

de basis, na het bereiken van North Channel ging HMS LEITH naar Belfast en de ZWARTE ZEE naar 
Campbeltown, Schotland. (Foto: collectie J. van Oost). 

 

CRAGPOOL 

10-10-1941 vertrokken naar s.s. CRAGPOOL die machineschade had opgelopen in Loch Ewe. 

 
CRAGPOOL: 7-1928 opgeleverd door Cowpen Drydock & Shipbuilding Co. Ltd., Blyth (242) als CRAGPOOL 

aan Pool Shipping Co. Ltd., West Hartlepool (Sir R. Ropner & Co. Ltd.), 5.127 BRT, T 3 cyl, 10,5 kn. 1947 

verkocht aan Leandros Shipping Co. Ltd., Londen, herdoopt LEANDROS. 1950 verkocht aan Acropolis 

Shipping Co. S.A., Panama (Faros Shipping Co. Ltd.), herdoopt ACROPOLIS. 1960 verkocht aan Lanena 

Shipping Co. Ltd., Panama. 23-5-1960 gearriveerd te Hong Kong om gesloopt te worden, gesloopt door Hong 

Kong Rolling Mills Ltd. te Hong Kong in 1960. (Foto: benjidog.co.uk). 
 



 
 

CRAGPOOL 

AURANIA 

21-10-1941 geëscorteerd door HMS ABERDEEN (L97/U97) vertrokken van Moville voor assistentie aan HMS 
AURANIA (F28) (A/Capt Ivan Walter Whitehorn, RN), deze kon op eigen kracht verder varen. 

 

AURANIA: 12-1921 opgeleverd als AURANIA aan Cunard Steam Shipping Co. Ltd., Liverpool (zie Zeebrief#63). 

21-10-1941 om 04:28 uur vuurde U-123 (Reinhard Hardegen) 3 torpedo's af op HMS AURANIA die met 4 

andere bewapende koopvaardijschepen zigzag varend achter konvooi SL.89 voeren met een snelheid van 13,5 
kn., een torpedo trof HMS AURANIA onder de brug waardoor ruim III volliep en 25 graden slagzij maakte naar 

bakboord, slagzij verminderd naar 15 graden en zag kans om met een snelheid van 6 kn. zigzaggend verder te 

varen, de U-123 verdween van het toneel opgejaagd door andere escortevaartuigen. 23-10-1941 HMS 

AURANIA gearriveerd te Rothesay Bay onder escorte van HMS TOTLAND (Y88) (LtCdr S.G.C. Rawson, RN). 

HMS AURANIA keerde 19 maanden later terug in dienst als HMS ARTIFEX (F28). 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 



TJALDUR 

27-10-1941 vertrokken van Campbeltown naar het s.s. TJALDUR in positie 55.11 NB. en 05.20 WL., met een 

snelheid van 3 kn. naar Greenock gesleept.  

 

TJALDUR: 10-1916 opgeleverd door Københavns Flydedok & Skibsværft, Kopenhagen (126) als ST. THOMAS 
aan A/S Det Østasiatiske Kompagni, St. Thomas, D.W.I., Kopenhagen, vracht- passagiersschip, 1.113 BRT, 

1.100 IPK. 1920 verkocht aan United Baltic Corporation Ltd., Londen, herdoopt BALTANNIC. 1925 verkocht 

aan P/f Skipafelagid Føroyar, Thorshavn, herdoopt TJALDUR. 4-1940 te Thorshavn onder Deense vlag in 

dienst bij Ministry of Transport. 1941 overgenomen door Ministry of War Transport, Greenock, vlag: U.K., in 

beheer bij General Steam Navigation Co. Ltd. 1945 in dienst bij P/f Skipafelagid Føroyar, Thorshavn. 27-6-

1946 tijdens een reis van Thorshavn naar Kalksvig met stukgoed gestrand bij Mjoanes, Faroe Islands, later 
gezonken. (Foto ST. THOMAS: faergejournalen.dk). 

 

STANLAKE 

9-11-1941 om 19:03 uur bericht ontvangen van Port Patrick Radio te Wigtownshire, Schotland dat het s.s. 

STANLAKE een S.O.S. had uitgezonden, dreef onbestuurbaar in positie 54.50 NB. en 05.30 WL. en verzocht 
dringend om assistentie, vertrokken van Campbeltown naar het in nood verkerende vrachtschip, geen 

assistentie verleend. 

 

STANLAKE: 3-1923 opgeleverd door Swan, Hunter & Wigham Richardson Ltd., Newcastle (1193) als 

MARJORIE S. aan Monkseaton Steamship Co. Ltd., Newcastle (E.L. Anderson), 1.742 BRT. 1928 verkocht 

aan Cie. des Affréteurs Français, Rouen, herdoopt COURCELLES. 1929 verkocht aan Constants (South 
Wales) Ltd., Cardiff (M. Constant), herdoopt RUCKINGE. 1936 verkocht aan Watts Shipping Co. Ltd., Cardiff 

(Watts, Watts & Co. Ltd., Londen), herdoopt MORTLAKE. 16-9-1938 verkocht aan Stanhope S.S. Co. Ltd., 

Londen (J.A. Billmeir & Co. Ltd.), herdoopt STANLAKE. 14-4-1943 tijdens een reis van Portland naar Barry in 

ballast, op 12 mijl van Lizard Head getorpedeerd door de Duitse motortorpedoboot S.121 en gezonken. 

 
EMPIRE DORADO 

21-11-1941 onder escorte van torpedobootjager HMS SKATE (H39) vertrokken van Londonderry naar positie 

57.58 NB. en 20.39 WL. voor assistentie aan de EMPIRE DORADO die in aanvaring was gekomen.  

 

EMPIRE DORADO: 8-1920 opgeleverd door Atlantic Corp., Portsmouth, N.H. (8) als TOLOSA aan U.S. 

Shipping Board, Portsmouth, N.H., 5.527 BRT. 1937 verkocht aan U.S. Maritime Commission, Portsmouth, 
N.H. 1940 overgenomen door Ministry of Shipping/M.o.W.T., Londen, in beheer bij Runciman (London) Ltd., 

Londen, herdoopt EMPIRE DORADO. 20-11-1941 tijdens een reis van Halifax naar Manchester in konvooi 

SC.53 (4-11-1941 Sydney CB-Liverpool 24-11-1941, 48+17), geladen met stukgoed, in aanvaring gekomen 

met het Griekse s.s. THEOMITOR (M.S. Polemis, Andros (Goulandris Bros.), bouwjaar 1910, 4.427 BRT). 21-

11-1941 vastgemaakt door de sleepboot ZWARTE ZEE, 22-11-1941 na 24 uur gesleept te hebben is de 
EMPIRE DORADO gezonken. 

 

THEOMITOR 

22-11-1941 opdracht gekregen naar konvooi SC.53 te gaan (4-11-1941 vertrokken van Sydney C.B., 24-11-

1941 gearriveerd te Liverpool, 48 koopvaardijschepen waaronder de VENUS (NLD-07, 1.855 BRT, geladen met 

fosfaat) en 11 escortevaartuigen) en stand-by te blijven bij het Griekse s.s. THEOMITOR dat schade aan het 
voorschip had opgelopen door de aanvaring met de EMPIRE DORADO.  

 

MACBETH 

6-12-1941 bericht ontvangen uit Liverpool dat het s.s. 

MACBETH was ontdekt op 3 december in positie 46.54 NB. en 
34.25 WL., volgens berichten op weg naar Boston en 14 dagen 

geen contact mee gehad, een marinesleepboot had getracht de 

MACBETH te bunkeren, men verzocht de ZWARTE ZEE 

daarheen te gaan voor assistentie, vertrokken naar Moville, 

Loch Foyle in afwachting van een escorte, HMS PRUDENT 

(W73) verzocht de ZWARTE ZEE om terug te keren naar de met 
machineschade ronddrijvende MACBETH en naar de Clyde te 

slepen, de ZWARTE ZEE vertrok naar Greenock om te 

bunkeren. 8-12-1941 HMS PRUDENT (W73) op weg naar de MACBETH, 8-12-1941 ZWARTE ZEE samen met 

de korvet HMS PIMPERNEL (K71) naar de MACBETH die met 2 mijl snelheid in o.n.o richting dreef. 11-12-

1941 MACBETH in positie 50 NB. en 31 WL. en toestand aan boord kritiek. 12-12-1941 bij de MACBETH. 14-
12-1941 vastgemaakt en koers gezet naar Belfast. 17-12-1941 op weg naar Belfast.  

18-12-1941 orders aan HMS PIMPERNEL (K71) de sleep t.h.v. Belfast te verlaten en naar Liverpool te gaan. 

De commandant van Eastern-Approaches zond het volgende bericht naar Greenock:  

"U gelieve aan de kapitein, officieren en bemanningsleden van de ZWARTE ZEE alsmede aan haar 

maatschappij mijn hartelijke gelukswensen over te brengen, vanwege de buitengewone prestatie de 

MACBETH naar het Verenigd Koninkrijk te slepen". 
 

19-12-1941 te Belfast. 



MACBETH: 12-1920 opgeleverd door N. Odero & Co., Genua (233) als IDA Z.O. voor eigen rekening, 5.783 

BRT. 1927 verkocht aan Soc. Anon. Cantieri Navali Odero, Genua. 1929 verkocht aan Navigazione Odero Soc. 

Anon., Genua. 10-6-1940 te Mobile, 25-7-1941 gevorderd en overgedragen aan U.S. Maritime 

Commission/War Shipping Administration, vlag: Panama, in beheer bij United States Lines Co., herdoopt 

MACBETH. 13-9-1942 tijdens een reis van New York via Reykjavik naar Noord-Rusland, geladen met 
stukgoed, door een Duitse vliegtuig getorpedeerd en gezonken in de Barentsz Zee. 

 

EMPIRE CHAMOIS 

23-1-1942 van Cardiff naar Lough Foyle na reparatie. 31-1-1942 vertrokken van Londonderry voor assistentie 

aan s.s. EMPIRE CHAMOIS, de korvet HMS HEATHER (K69) lag stand-by en zou daarna de sleep escorteren, 

de ZWARTE ZEE zou de korvet HMS ANCHUSA (K186) ontmoeten bij Moville en samen naar de EMPIRE 
CHAMOIS varen.  

1-2-1942 bericht van HMS ANCHUSA (K186): "Hebben elkaar ontmoet op 58.58 NB. en 12.32 WL., koers 58 

graden, snelheid 7,5 kn., EMPIRE CHAMOIS op eigen kracht". De ZWARTE ZEE bleef stand-by. Op de 

EMPIRE CHAMOIS had men de nodige reparaties verricht en had geen hulp meer nodig. 2-2-1942 

geëscorteerd tot aan de ingang van het North Channel en terug gekeerd naar Lough Foyle, Noord Ierland. 
 

EMPIRE CHAMOIS: Besteld door Cie. Générale Transatlantique, 5-1918 opgeleverd door Ames Shipbuilding & 

Dry Dock Co., Seattle, Wash. (6) als WESTMOUNT, 5-1918 gevorderd door U.S. Navy, 5-1918 t/m 5-1919 in 

dienst bij Naval Overseas Transportation Service als #3202. 1928 verkocht aan Dimon S.S. Corp., New York, 

herdoopt PACIFIC REDWOOD. 1933 verkocht aan U.S. Shipping Board, New York. 1937 in dienst U.S. 

Maritime Commission, New York. 1940 in dienst Ministry of Shipping, Londen (Booth SS. Co. Ltd.). 1941 in 
dienst Ministry of War Transport (Booth SS. Co. Ltd.), herdoopt EMPIRE CHAMOIS. 1947 verkocht aan Astral 

Shipping Co. Ltd.. Londen (Goulandris Bros. Ltd.), herdoopt GRANVIEW. 1949 verkocht aan Cia. Maritima 

del Este S.A., Panama (Goulandris Bros.), herdoopt CHAMOIS. 21-12-1957 gearriveerd bij Jos. de Smedt, 

Antwerpen om gesloopt te worden, gesloopt in 1958. 

 
KING LUD  

21-2-1942 het m.s. KING LUD kreeg op 

4 mijl ten oosten van Pladda Light in 

de Firth of Clyde machineschade en 

verzocht sleepboothulp, uitgevaren en 

op 2 mijl van Pladda Light vastgemaakt 
en naar de Clyde gesleept, om 23:55 

uur ten anker gebracht. 

 

KING LUD: 3-1928 opgeleverd door 

Harland & Wolff Ltd., Belfast (761) aan 
King Line Ltd., Londen (Dodd, 

Thomson & Co. Ltd.), 5.224 BRT. 31-5-

1942 vertrokken van Table Bay tijdens 

een reis van New York naar Bombay, 

geladen met stukgoed, 8-6-1942 

getorpedeerd door de Japanse 
onderzeeër I-10 en gezonken, alle opvarenden kwamen daarbij om het leven. (Foto: wrecksite.eu). 

 

DIALA 

28-2-1942 een verzoek ontvangen om naar de DIALA te gaan voor assistentie in positie 49.54 NB. en 41.52 

WL., HMS PRUDENT zou opnieuw vastmaken en koers zetten naar North Channel, vanaf Londonderry zou de 
torpedobootjager HMS BURWELL (H94) de ZWARTE ZEE escorteren.  

 

DIALA: 11-1938 opgeleverd door Bremer Vulkan, Vegesack als DIALA aan Anglo-Saxon Petroleum Co. Ltd., 

Londen, 8.106 BRT, 4.781 NRT. 26-2-1941 in de vroege morgen viel de Duitse onderzeeër U-47 (Prien) 

konvooi OB.290 (23-2-1941 Liverpool-opgeheven 27-2-1941, 40+7) aan in positie 55.50 NB. en 14 WL., de 

KASONGO, RYDBOHOLM en BORGLAND werden tot zinken gebracht en de DIALA (kap. Herbert John Adler 
Peters) zwaar beschadigd.  

15-1-1942 tijdens een reis van Stanlow naar Los Angeles in ballast op de Atlantische Oceaan om 23:17 uur 

getorpedeerd door de Duitse onderzeeër U-553 (Thurmann) op circa 300 mijl oostzuidoost van Cape Race in 

positie 44.50 NB. en 46.50 WL. na opheffen van konvooi ON-52 (31-12-1941 Liverpool-opgeheven 11-1-1942, 

48+13) waarin de DIALA voer, het voorschip tot de mast was door de explosie verwoest, het schip door de 
bemanning verlaten, 48 bemanningsleden en 9 kanonniers vermist, kapitein Herbert John Adler Peters, 6 

bemanningsleden en 1 kanonnier zijn gered door het s.s. TELESFORA DE LARRINAGA (Larrinaga S.S. Co. 

Ltd., Liverpool, bouwjaar 1920, 5.780 BRT) en te New York aan wal gezet.  

4 overlevenden van de tanker ATHELCROWN (Athel Line Ltd., Liverpool, bouwjaar 1928, 11.999 BRT, 22-1-

1942 reis: Cardiff-Aruba in konvooi ON.56, in ballast, tot zinken gebracht door de U-82) klommen op de 

DIALA en zaten daarop 8 dagen voordat ze gered zijn door het Zweedse vrachtschip SATURNUS, aan land 
gezet op de Faeröer. 

 



1-3-1942 de ZWARTE ZEE en HMS BURWELL (H94) gevaren naar de DIALA, later instructies ontvangen om 

stand-by te blijven bij een tanker en terug te keren naar Loch Foyle, andere sleepboten hadden de DIALA op 

sleeptouw en voeren in westelijke richting. DIALA: 19-3-1942 voor het laatst gezien door geallieerde schepen  

 
 

in positie 47 NB. en 37 WL. 23-3-1942 het achterschip van de DIALA tot zinken gebracht door de Duitse 

onderzeeër U-587 (Ulrich Borcherdt).  (foto DIALA: collectie A. Niemantsverdriet). 

 
Catalina vliegboot 

6-3-1942 vastgemaakt aan een Catalina vliegboot die 2 mijl ten 

noorden van Malin Head, Noord-Ierland een noodlanding op zee 

moest maken, op de achterkant vast gemaakt maar door het slechte 

weer brak de Catalina in tweeën en zonk. (Foto van een Catalina 

vliegboot: wikipedia). 
 

NARVIK 

9-3-1942 assistentie verzocht door de walvisjager NARVIK die met 

machineschade dreef op 8 mijl van Oversay, door de ZWARTE ZEE 

naar Londonderry gesleept. 
 

HMS ADEPT 

17-3-1942 vertrokken van Londonderry naar de omhoog gelopen 

sleepboot HMS ADEPT (W107), het zicht bij Mull of Kintyre verslechterde en er stond een behoorlijke deining 

bij Paterson's Rock, Sanda Island waar HMS ADEPT zat, 19:00 uur contact met HMS ADEPT, 20:00 uur ten 

anker ten westen van Paterson's Rock, 21:30 uur vast en wachten op hoog water bij dichter wordende mist. 
18-3-1942 de eerste poging de sleepboot vlot te brengen mislukte, 's middags kegankers gezet, de bemanning 

van HMS ADEPT met de HMS CAROLINA MÖLLER (W09) en ZWARTE ZEE naar Campbeltown, plannen 

gemaakt voor de berging de volgende dag. 19-3-1942 rapport van de bergingsofficier: machinekamer en 

achterschip onder water, achterschip vrij bij laag water. 20-3-1942 poging tot bergen door HMS CAROLINA 

MÖLLER (W09) en bergingsvaartuig ZEEHOND (Belgian Government/Adm. de la Marine, Oostende, bouwjaar 
1934, 370 BRT), de ZWARTE ZEE bleef te Campbeltown. 

 

HMS ADEPT (W107): Rescue Tug, "Assurance" klasse. 29-5-1941 kiel gelegd, 25-8-1941 te water gelaten, 3-

1941 opgeleverd door Cochrane & Sons Shipbuilders Ltd., Selby aan The Royal Navy. 17-3-1942 gestrand en 

tot wrak geslagen. 

 
CAROLINA MÖLLER (W09): rescue tug, "Saint" klasse. 10-1919 opgeleverd door Livingstone & Cooper Ltd., 

Hessle (188) als ST. MABYN aan The Admiralty, Londen, 444 BRT. 1926 verkocht aan J. & A. Brown, 

Newcastle, N.S.W. 1931 verkocht aan Waratah Tug & Salvage Co. Ltd., Newcastle. 1937 verkocht aan Moller's 

Towages Ltd., Shanghai (Moller's Ltd.), herdoopt CAROLINA MÖLLER. 1-1940 gevorderd door The 

Admiralty/The Royal Navy. 7-10-1942 getorpedeerd door Duitse MTB's van de 2e  & 4e S. Flotille en gezonken 
in de Noordzee bij Crommer in positie 53.06 NB. en 01.29 OL. 



COULBEG 

 

 
 

24-3-1942 vertrokken van Campbeltown naar s.s. COULBEG die met machineschade dreef in positie 54.44 

NB. en 11.44 WL., de kotter HMS FISHGUARD (Y59) stand-by, 24-3-1942 de bemanning van de COULBEG 

slaagde er in de schade te repareren en de ZWARTE ZEE keerde terug naar Campbeltown. 27-3-1942 te 

Campbeltown. (Foto: NN/7seasvessels.com). 
 

COULBEG: 26-8-1940 te water gelaten, 11-1940 opgeleverd door Lithgows Ltd., Port Glasgow (938) aan 

Dornoch Shipping Co. Ltd., Glasgow (Lambert Bros. Ltd.), 5.237 BRT, 2.100 IPK, T 3 cyl, T.E.M., 10 kn. 1951 

verkocht aan Nile S.S. Co. Ltd., Glasgow (Glen & Co.), herdoopt herdoopt JUTLAND. 1952 verkocht aan 

Heron S.S. Co. Ltd., Londen (Tsavliris (Shipping) Ltd.), herdoopt MARIANTHE. 1953 verkocht aan Trafalgar 

S.S. Co. Ltd., Londen (Tsavliris (Shipping) Ltd.). 1955 verkocht aan Berna S.S. Co. Ltd., Londen (Tsavliris 
(Shipping) Ltd.), herdoopt BERNA. 1958 verkocht aan Tsavliris (Hellas) Maritime Co. Ltd., Piraeus, herdoopt, 

MARIANTHE TSAVLIRIS. 1963 verkocht aan Pancristo Shipping Co. S.A., Panama (Tsavliris (Hellas) Maritime 

Co. Ltd.), herdoopt FREE MERCHANT. 1964 verkocht aan Trafalgar S.S. Co. Ltd., Londen (Tsavliris (Shipping) 

Ltd.). 1965 verkocht aan Kantara Shipping Co. Ltd., Famagusta (Tsavliris (Shipping) Ltd.). 9-6-1967 tijdens 

een reis van Beirut naar Yokohama, geladen met schroot, lek geraakt in positie 09.11 NB. en 68.13 OL., 10-6-
1967 gebroken en gezonken in positie 09.14 NB. en 68.11.5 OL. 

 

4-5-1942 ZWARTE ZEE gearriveerd te Londonderry. 9-5-1942 t/m 31-5-1942 in Barry Docks voor onderhoud 

en reparatie. 5-6-1942 gearriveerd te Campbeltown. 

 

EMPIRE CLOUGH 
17-6-1942 vertrokken naar konvooi ON.105. 19-6-1942 konvooi ON.105 vertrokken van Liverpool met 38 

koopvaardijschepen waaronder GANYMEDES (NLD-17, 2.682 BRT) en WOENSDRECHT (NLD-26, 4.668 BRT), 

11 escortevaartuigen, de ZWARTE ZEE ging mee om te zoeken naar de EMPIRE CLOUGH, deze dreef in 

positie 58 NB. en 35.30 WL. en zou te bergen zijn, drifte in oostelijke richting met een snelheid van 1 kn., 

HMS FRISKY (W11) voer eveneens uit om te assisteren, de ZWARTE ZEE en de korvet FFL ACONIT (K58) van 
Free French Navy moesten zich na het zoeken aansluiten bij konvooi HX.196 (29-6-1942 Halifax-Liverpool 10-

7-1942, 49+10) op 35 graden west, 28-6-1942 de EMPIRE CLOUGH niet gevonden. 29-6-1942 FFL ACONIT 

(K58) bracht rapport uit over de zoekactie naar de EMPIRE CLOUGH, gedirigeerd naar het d.m.s. WAIWERA. 

 

EMPIRE CLOUGH: 2-4-1942 te water gelaten, 6-1942 opgeleverd door J. Readhead & Sons Ltd., South 

Shields (527) als EMPIRE CLOUGH aan Ministry of War Transport, South Shields, in beheer bij Larrinaga 
S.S. Co. Ltd., 6.147 BRT. 10-6-1942 op de eerste reis varend in konvooi ON.100 getorpedeerd door de Duitse 

onderzeeër U-94 (Otto Ites), 5 opvarenden kwamen om het leven, kapitein Felix de Bastarrechea, 38 

bemanningsleden en 5 kanonniers konden het schip verlaten, 32 overlevenden zijn aan boord genomen van 

HMS DIANTHUS (K95) (LtCdr C.E. Bridgeman) en aan wal gezet te St. John's, 12 man zijn aan boord 

genomen van de Portugese trawler ARGUS, 26-6-1942 aan wal gezet op Groenland.  
 

WAIWERA 

29-6-1942 gedirigeerd naar het d.m.s. WAIWERA. 1-7-1942 samen met HMS FRISKY naar een rendez-vous 

met de sloep HMS SANDWICH (L12/U12) in positie 45.56 NB. en 33.52 WL. voor zoeken naar de WAIWERA, 

volgens het laatste rapport is stookolie en wrakhout gezien op de aangegeven positie. 2-7-1942 zoeken 

voortgezet. 



 
 

 
 

WAIWERA: 8-1934 opgeleverd door Harland & Wolff Ltd., Belfast (922) aan Shaw Savill & Albion Co. Ltd., 

Southampton, 10.800 BRT, 17 kn. 29-6-1942 tijdens een reis van Auckland en Cristobal naar Liverpool, 

geladen met 12.933 ton voedsel, incl. 5.500 ton boter, vlees, thee en 2.100 zakken post om 06:10 uur 
getorpedeerd door de Duitse onderzeeër U-754 (Hans Oestermann), gezonken op circa 400 mijl 

noordnoordwest van de Azoren in positie 45.49 NB. en 34.29 WL., 6 bemanningsleden en 2 militaire 

passagiers zijn vermist, kapitein Cyril Maurice Andrews, 71 bemanningsleden, 7 kanonniers en 18 militaire 

passagiers zijn aan boord genomen van de OREGON EXPRESS en aan land gezet te New York. Kapitein Cyril 

Maurice Andrews en de HWTK Eric Arnold Hickling zijn onderscheiden met een OBE en de Lloyds War Medal 

for Bravery at Sea. (Foto: postkaart/NN/findboatpics.net.au, onder: shipspotting.com). 
 

HMS FRISKY (W11), Rescue Tug, "Assurance" klasse, 16-1-1941 kiel gelegd, 27-5-1941 te water gelaten, 20-

9-1941 opgeleverd door Cochrane & Sons Shipbuilders Ltd., Selby, 592 BRT, 1.100 IPK, T 3 cyl, C.D. Holmes 

& Co. Ltd., Hull, 12 kn. 1948 als HMRT FRISKY verkocht aan Kuwait Oil Co. Ltd., Londen-U.K., herdoopt 

HASAN. 1960 verkocht aan Nicolas E. Vernicos Shipping Co. Ltd., Piraeus, herdoopt VERNICOS MARINA. 
Imonummer 5378749. 1973 verkocht voor sloop aan Michael Constantinidis, 2-1973 aanvang sloop te 

Piraeus. 

 



3-7-1942 gezocht tot het invallen van de duisternis naar de WAIWERA, de ZWARTE ZEE en HMS FRISKY 

(W11) gedirigeerd naar St. John's, Newfoundland. 7-7-1942 te St. John's, Newfoundland met op sleeptouw 

HMS FRISKY (W11) met machineproblemen.  

 

In konvooi  
15-7-1942 orders gekregen door te varen naar de Bermuda's. 16-7-1942 orders om via Halifax, Nova Scotia te 

varen  naar de Bermuda's. 17-7-1942 gepland vertrek. 18-7-1942 vertokken naar Halifax, aangesloten bij 

konvooi ON.111 (10-7-1942 konvooi vertrokken van Liverpool, 24-7-1942 konvooi opgeheven in positie 41.15 

NB. en 71.25 WL., 50 koopvaardijschepen waaronder de BONAIRE (NLD-26, 3.164 BRT) voor Baltimore en 

TJILEBOET (NLD-18, 5.760 BRT) voor New York, 9 escortevaartuigen). 

 
22-7-1942 te Halifax. 24-7-1942 vertrokken van Halifax in konvooi HA.2, in dat konvooi voeren ook 7 

koopvaardijschepen en 3 escortevaartuigen: korvet HMCS FREDERICTON (K245), korvet HMCS SUDBURY 

(K162) en korvet HMCS THE PAS (K168) van de Royal Canadian Navy. 27-7-1942 op de Bermuda's. (4-8-1942 

HA.2 konvooi gearriveerd te Curaçao).  

28-7-1942 te Hamilton. 29-7-1942 vertrek uitgesteld om met konvooi HA.3 mee te varen  (konvooi HA.3: 12-
8-1942 vertrokken van Halifax, 22-8-1942 konvooi HA.3 gearriveerd te Curaçao, 9 koopvaardijschepen en 3 

escortevaartuigen). 31-7-1942 gepland: doorvaren naar Trinidad om de ROODE ZEE af te lossen. 

 

31-7-1942 krachtens het "Zeeschepenbesluit 1942" gevorderd door de Nederlandse regering te Londen. 

 

3-8-1942 t/m 12-8-1942 in dok te Hamilton. 13-8-1942 testen van dieptebommen. 16-8-1942 van Hamilton 
naar Curaçao. 22-8-1942 te Curaçao (voer ongeveer gelijk op met konvooi HA.4, 19-8-1942 Halifax-Curaçao 

28-8-1942, 32+6). 22-8-1942 te Curaçao gebleven voor tijdelijke reparatie aan de schroef. 30-8-1942 gepland 

vertrek van Curaçao voor definitieve reparatie aan de schroef omdat het dok daar niet geschikt was. 3-9-1942 

vertrokken van Curaçao in konvooi naar Trinidad met de DRUPA, CLIONA, ORVILL, HARDEN en CISTULA. 7-

9-1942 te Trinidad. 
 

 
 

ANTINOUS 

23-9-1942 samen met de sleepboot HMS BUSY vertrokken van Trinidad voor assistentie aan de ANTINOUS 

die dreef met schade in positie 08.58 NB. en 59.33 WL.  
 

ANTINOUS: 11-1920 opgeleverd als ANTINOUS door G.M. Standifer Const. Corp., Vancouver, Wash. (14) aan 

U. S. Shipping Board, Portland, Oregon, 6.094 BRT. 1931 verkocht aan Waterman Steamship Corp., Mobile, 

Ala. 1934 T.E.M. vervangen door stoomturbine NE-19. 23-9-1942 (kap. Hamilton Powell) tijdens een reis van 

Port of Spain naar Georgetown op 30 mijl ten oosten van Islas Coracero, Venezuela, geladen met o.a. bauxiet, 
getorpedeerd door de Duitse onderzeeër U-515 (Werner Henke), de torpedo sloeg in bij ruim II en daarna 

maakte het schip daarop 20 graden slagzij, water in de machinekamer, met het boordgeschut de U-515 

gedwongen te duiken, 20 minuten later gingen de 8 officieren, 27 bemanningsleden en 13 kanonniers het 

schip in 3 reddingsboten en 2 vlotten, na 3 uur gingen vrijwilligers terug aan boord maar konden de machine 

niet bedrijfsklaar krijgen. 24-9-1942 alle opvarenden terug aan boord, op sleeptouw genomen door de 

ZWARTE ZEE, na 5 mijl gestopt om HMS BUSY te laten vastmaken, om 18:25 uur, toen de ANTINOUS 
gestopt lag, vuurde de U-512 (Wolfgang Schultze) een torpedo af die insloeg in ruim I, de kanonniers vuurden 

terug zonder resultaat, de bemanning ging weer van boord en zijn door de sleepboten aan boord genomen, 

26-9-1942 de bemanning aan land gezet te Port of Spain. 24-9-1942 om 21:10 uur zonk de ANTINOUS op 

circa 30 mijl ten noordoosten van Isla Corocero, Venezuela. (Foto: uboat.net). 

 
HMS BUSY, 3-11-1941 te water gelaten bij Gulfport Shipbuilding Co., Port Arthur, Texas (190) als BYT-1, 3-

12-1941 opgeleverd als HMS BUSY aan Royal Navy, "Busy /Allaquippa" klasse, 350 ton, 43,62 x 10,09 x . x 



4,473 meter, bewapening: 1 x 3"/50 vuurmond, dieselelektrisch, 13 kn. 1945 te New York terug bij U.S. 

Navy. 10-6-1947 uit dienst U.S. Navy. 1947 in dienst bij Panama Canal Commission. 1947 verkocht aan de 

Griekse marine, herdoopt ANTAIOS (A-407).  

 

 
 

2000/2005 uit dienst en opgelegd. (Foto A-409 ACHILEUS: Jukka Koskimies, Ambelakia, Salamina, 19-9-

2008). 
 

PAVLA 

 
 

26-9-1942 te Port of Spain. 30-9-1942 vertrokken van Trinidad onder escorte van U.S. Patrouille Ship 8 voor 

assistentie aan de PAVLA. 

 

PAVLA: 11-1895 opgeleverd door Flensburger Schiffbau Ges., Flensburg (160) als MERCUR aan Schmidt & 
Hansen, Flensburg, 1.435 BRT. 1905 verkocht aan Heinrich Schmidt, Flensburg. 23-2-1919 in the Kieler 

Förde in beslag genomen door de Franse marine. 1919 in dienst bij French Government, Cherbourg. 1921 

verkocht aan Scotto, Ambrosino & Pugliese, Oran, herdoopt herdoopt CHELIFF. 1931 verkocht aan Slobodna 

Plovidba "Naprijed", Split (Karaman & Co.), herdoopt MOSOR. 1934 verkocht aan G.J. Marovic, Susak, 

herdoopt PAVLA. 1937 verkocht aan Parobrodarsko drustvo "Marovic", Susak-Joegoslavië, (G.J. Marovic). 

1.419 BRT. 29-9-1942 tijdens een reis van Georgetown, Dem. naar Trinidad, geladen met stukgoed en lege 
vaten, gestrand op 1,5 mijl van oostnoordoost van Point Radix op de oostkust van Trinidad, vlot gebracht en 

gestrand op L'Ebranche Rocks in positie 10.30 NB. 60.59 WL. (Foto CHELIFF, later PAVLA: wrecksite.eu). 



1-10-1942 de ZWARTE ZEE teruggekeerd naar Trinidad met de bemanning van de PAVLA, het schip zat op de 

rotsen en de ruimen stonden onder water, PAVLA total-loss verklaard. 

 

Machinist W. Warbout van de ZWARTE ZEE bleef ziek achter in een hospitaal te Trinidad. Na daar te hebben 

hersteld per boot en trein naar New York en met een geallieerd schip naar Engeland gevaren. Na enige tijd op 
verschillende schepen te hebben bijgewerkt, als machinist op de sleepboot DEXTEROUS geplaatst. De nieuwe 

DEXTEROUS werd bemand, naast Engelsen, met verschillende opvarenden van Smit Int. Daarmee hebben zij 

D-day meegemaakt en zijn tijdens de oorlog al in bevrijd gebied (Terneuzen) geweest. Vandaar naar Vlissingen 

en gewacht tot 8 juni 1945 voordat zij toestemming kregen om 9 juni (eindelijk) naar Maassluis te varen. 

 

 
 

s.s. DEXTEROUS   539952-   1943-1945   sleepboot   BJXM  

Gebouwd 1942, Cochrane & Sons Shipbuilders Ltd., Selby (1247) 

597 BRT, 47,76 (44,71) x 10,12 x 4,88 x 4,511 meter. Bergingsleepboot, “Assurance” klasse. 1 ketel, v.o. 315 

m2, 14,75 atm. 1.350 IPK, T 3 cyl, 432, 711 & 1219 x 838, C.D. Holmes & Co. Ltd., Hull. 
26-11-1941 kiel gelegd, 3-4-1942 te water gelaten, 14-9-1942 opgeleverd als HMS DEXTEROUS aan The 

Royal Navy, U.K., pennant nummer W111, officieel nummer 167032. 

3-1943 in charter bij N.V. L. Smit & Co.'s Internationale Sleepdienst, Rotterdam, in beheer bij J.D. McLaren 

& Co., Leith, 16-3-1943 te Leith onder vlag Nederlandse vlag gebracht, roepsein BJXM, in de vaart als 

konvooi-en bergingsleepboot, bemand met Ned. personeel o.a. kapitein J. Kalkman, stuurman W. Pop, 2e 

machinist Willem Warbout, Leen Ras, Smoor en Rinus van Ewijck. 
29-3-1943 op circa 425 mijl noordwest van Cape Finisterre is de NAGARA (Master Percy Cooper) in konvooi 

SL.126 getorpedeerd door de U-404 (Otto von Bülow), met schade door de DEXTEROUS (W111) op sleeptouw 

genomen, 4-4-1943 gezonken in positie 47.52 NB. en 14.03 WL., de kapitein, 84 bemanningsleden en 12 

kanonniers zijn aan boord genomen van HMS WEAR (K230) (T/Lt G.D. Edwards, RNVR) en te Liverpool aan 

wal gebracht. 18-4-1943 DEXTEROUS vertrokken in konvooi ON.179 (Liverpool-New York City), 54 
koopvaardijschepen waaronder MIJDRECHT (NLD-31) en 20 escortevaartuigen, 3-5-1943 gearriveerd te 

Halifax (6-5-1943 konvooi gearriveerd te New York City). 10-5-1943 tijdens een reis in konvooi aangevallen 

door de onderzeeboot, nadat escorteschepen te hulp kwamen verdween de onderzeeboot. 6-6-1944 

DEXTEROUS ingezet bij de landing op Normandië, daarna ingezet bij het slepen van caissons die voor de 

Franse kust werden afgezonken om te dienen als kunstmatige haven. 9-6-1945 gearriveerd te Maassluis.  

7-1945 terug bij The Royal Navy, Leith-U.K., in beheer bij J.D. McLaren & Co., Leith, roepsein MAIJ. 1946 
overgedragen aan Ministry of War Transport, Leith-U.K., in beheer bij J.D. McLaren & Co., Leith. 1946 

ingebracht bij Ministry of Transport, Leith-U.K., in beheer bij J.D. McLaren & Co., Leith.  

23-1-1947 verkocht aan Overseas Towage & Salvage Co. Ltd., Londen-U.K. 600 BRT, 45 NRT. 



14-11-1951 De Telegraaf: Verloren in een zware storm drijft het vroegere Braziliaanse slagschip "Sao Paulo" - 

afgedankt en onttakeld - met acht man aan boord op de oneindigheid van de Atlantische Oceaan. Negen 

dagen is dit 19.200 ton grote schip reeds zoek, nadat het vorige week Maandag lossloeg van de sleepboten 

"Dexterous" en "Bustler", die het naar een roemloos einde onder Engelse slopershanden voerden. De 

bemanning van de "Dexterous" had daarna nog een wanhopige strijd tegen de hoge zeeën te voeren, voor zij 
haar zwaar beschadigde schip binnen de beschutting van de Azoren kon voeren. De sleep had reeds 

vierduizend mijl van de toch van Rio de Janeiro naar Engeland achter de rug, toen een hevige storm opstak. 

Spoedig knapten de trossen en het slagschip dreef 't duister van de nacht in, hulpeloos, met zelfs geen roer 

om het met de kop in de wind te zetten. Het laatste dat men van het schip zag. was dat 't spoedig dwars op de 

golven kwam te liggen. Sedertdien is men aan het zoeken. Regelmatig stijgen van Gibraltar en de Azoren 

vliegtuigen op om de uitgestrektheid van de Atlantisch Oceaan af te speuren. De sleepboten "Bustler" en 
"Turmoil" geven de moed nog niet op en zij stoken haar bunkers leeg, liever dan zonder meer terug te keren. 

Want het gaat om het leven van acht man.  

17-3-1955 ongeveer twaalf uur zijn twee Engelse sleepboten met het voorschip van de Liberiaanse WORLD 

CONCORD Vlissingen gepasseerd op weg naar Antwerpen. De WORLD CONCORD brak tijdens een storm in 

November 1954 op de Ierse Zee in tweeën. Vorige week passeerden de Engelse 2 sleepboten TURMOIL en 
DEXTEROUS met het achterschip van de WORLD CONCORD Vlissingen. De twee helften zullen in Antwerpen 

weer tot een geheel worden gemaakt. 

1957 verkocht aan BP Tanker Co Ltd., Londen-U.K., herdoopt ZURMAND. 1966 verkocht aan Waterloo 

Shipping Co. Ltd., Piraeus-Griekenland, in beheer bij Tsavliris (Salvage & Towage) Ltd., Piraeus. 1967 

verkocht aan Tsavliris (Salvage & Towage) Ltd., Piraeus-Griekenland. 1968 herdoopt NISOS IKARIA. 1969 

gesloopt te Perama, Griekenland. (Foto: media.iwm.org). 
 

PAN GULF  

12-10-1942 escorteren van de PAN GULF door de ZWARTE ZEE van The Serpent's Mouth naar een 

ankerplaats, de PAN GULF was een op een mijn gelopen. 

 

 
 

PAN GULF: Kiel gelegd als WAR TOPAZ voor rekening van The Shipping Controller, 24-4-1918 te water 

gelaten, 1918 opgeleverd door J.F. Duthie & Co., Seattle (11) als WEST BRIDGE aan U.S. Shipping Board, 

Seattle (J.F. Duthie & Co.). 5.799 BRT. 26-5-1918 in dienst U.S. Navy, ingedeeld bij Naval Overseas 

Transportation Service als #2888, bij Puget Sound Navy Yard in dienst gesteld. 15-8-1918 tijdens een reis van 
Seattle en New York naar Bordeaux, in de Golf van Biskaje, in positie 46.40 NB. en 13.55 WL getorpedeerd 

door de Duitse onderzeeër U-107, (16-8-1918 door de Duitse onderzeeër U-90 (Helmut Patzig) volgens Duitse 

info), 22-8-1918 zwaar beschadigd binnen gesleept te Brest, gerepareerd. 1-12-1919 terug gegeven aan de 

eigenaar (United States Shipping Board). 3-1919 opgeleverd na reparatie en in de vaart. 1919 nieuwe turbine 

geplaatst. 1929 verkocht aan Christenson S.S. Co. Inc., San Francisco, herdoopt BARBARA CATES. 1929 

nieuwe machine geplaatst, T 3 cyl. 1938 verkocht aan Waterman Steamship Corp., Mobile, herdoopt PAN 
GULF. 1940 verkocht aan Pan-Atlantic S.S. Corp., Wilmington, Del. (Waterman SS. Corp.). 1944 verkocht aan 

U.S. War Shipping Administration, Wilmington, Del. 1945 in dienst U.S.S.R. (lend-lease), herdoopt 

LERMONTOV. 29-6-1966 gearriveerd te Split om gesloopt te worden bij Brodospas, gesloopt te Split in 1966. 

(Foto WEST BRIDGE: uboat.net, 25-5-1918). 

 
 



Dokreis 

16-10-1942 The Admiralty kwam met het plan om de ZWARTE ZEE in te zetten voor het transport van een 

droogdok dat in december klaar zou zijn en naar Freetown, Sierra Leone gebracht moest worden, men 

verzocht op 10 december te New Orleans te zijn.  

 
COLUMBIAN 

25-10-1942 vertrokken naar s.s. COLUMBIAN die strandde en vlot gebracht. 

 

COLUMBIAN: 8-1913 opgeleverd door W. Cramp & Sons Ship & Engine Building Co., Philadelphia (400) als 

SANTA CLARA aan Atlantic & Pacific Steamship Co. Inc., New York (W.R. Grace & Co.), 6.310 BRT, 1Q, 13 

kn. 28-10-1917 in charter U.S. Army. 17-9-1918 overgenomen door U.S. Navy, 12-10-1918 te Baltimore in 
dienst gesteld, ingedeeld bij Naval Overseas Transport Service als #4523. 15-11-1918 te Brest met 6.655 ton 

stukgoed. 24-12-1918 te Baltimore, 18-1-1919 ingedeeld bij Cruiser and Transport Force, Atlantic Fleet. 23-

3-1919 van New York op de 1e van 4 reizen naar Europa voor de terugkeer van de troepen na de oorlog. 3-8-

1919 te Boston op de laatste reis voor The Atlantic Fleet. 4-8-1919 overgedragen aan 3d Naval District. 19-8-

1919 te New York uit dienst gesteld en terug bij de eigenaar. 1925 verkocht aan American-Hawaiian 
Steamship Co. Inc., New York, herdoopt COLUMBIAN. 1945 verkocht aan U.S.S.R., herdoopt KAPITAN 

SMIRNOV. 1963 verbouwd tot koelschip voor het vervoer van bevroren vis. 1971 overgedragen aan 

"Glavvtorchermetu" en gesloopt in de U.S.S.R. 

 

CITA 

30-10-1942 planning: de ZWARTE 
ZEE zal afgelost worden door de 

ORIANA die eind november op 

Trinidad kon zijn. 2-11-1942 de 

ZWARTE ZEE te Trinidad. 3-11-

1942 onder escorte van een HMS 
sleepboot en een Amerikaans schip, 

tevergeefs gevaren naar de 

THORSHAVET (A/S Thor Dahl, 

Sandefjord, bouwjaar 1938, 11.105 

BRT), die dag getorpedeerd in 

konvooi TAG.18 door de U-160, 7-
11-1942 de THORSHAVET gezon-

ken.  

5-11-1942 naar de CITA die gesleept werd door de Britse sleepboten BOLD en INTEGRITY, 5-11-1942 de 

ZWARTE ZEE vastgemaakt op de CITA, enkele uren later is het schip gezonken. 

NB: Er zou een schip zijn getorpedeerd met de naam CITA. Dat schip komt echter niet voor in de Duitse lijst 
van getorpedeerde schepen. De THORSHAVET voer in konvooi TAG.18 dat werd aangevallen door de U-160 

(Georg Lassen). Het konvooi TAG.18 vertrok op 2 november 1942 van Trinidad en arriveerde op 8 november 

1942 te Guantanamo. Ook de ASTRELL (Prebensen & Blakstad, Risør, bouwjaar 1925, 7.595 BRT) en METON 

(Paco Tankers Inc (Pennsylvania Shipping Co.), Philadelphia PA, bouwjaar 1920, 7.027 BRT) van konvooi 

TAG.18 bereikten Guantanamo niet, op 5 november 1942 torpedeerde de U-129 (Hans-Ludwig Witt) de 

tankers. De U-160 trof ook de schepen CHR. J. KAMPMANN (Merchant Marine Ltd, Ottawa, bouwjaar 1924, 
2.260 BRT), GYPSUM EMPRESS (Gypsum Packet Co Ltd, Windsor NS, bouwjaar 1929, 4,034) en het 

tankschip LEDA (Panama Transport Co (Standard Oil Co), Panama, bouwjaar 1925, 8.546 BRT). Alleen bij de 

LEDA staat de vermelding "sunk in tow, but on 5 November foundered in shallow waters about 30 miles 

northwest of Trinidad in 11°12N. & 62°18W.". (Foto LEDA: uboat.net). 

 
ARICA  

6-11-1942 gevaren naar de ARICA (Ministry of War Transport, Londen (T. & J. Harrison), bouwjaar 1921, 

5,293 BRT) die dag getroffen door de U-160 (Georg Lassen) in konvooi TRIN.24, 6-11-1942 gezonken in positie 

10.58 NB. en 60.52 WL. 

 

CAPO OLMO 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 



 

 

6-11-1942 gevaren naar de door de U-160 getorpedeerde (Georg Lassen) ARICA (Compagnie Générale 

Transatlantique, Parijs, 1941 over naar Ministry of War Transport (T. & J. Harrison), bouwjaar 1921, 5.293 

BRT) op 8 mijl ten noorden van Galera Point, Trinidad, kort daarop gezonken. 8-11-1942 orders gekregen om 
naar de getorpedeerde CAPO OLMO te gaan, vastgemaakt en ten anker gebracht bij Port of Spain. 

 

CAPO OLMO: Kiel gelegd als SAINT STANISLAS voor rekening van Soc. Navale de l'Ouest, Havre, 4-1923 

opgeleverd als BARDISTAN door W. Gray & Co. Ltd., West Hartlepool (951) aan Strick Line (1923) Ltd., 

Londen (F.C. Strick & Co. Ltd.), 4.357 BRT, T 3 cyl, 12,5 kn. 1929 verkocht aan Cie. Navale & Commerciale 

de l'Océanie, Bordeaux, herdoopt SAINT ROCH. 1930 verkocht aan Soc. des Services Contractuels des 
Messageries Maritimes, Duinkerken, herdoopt RECHERCHE. 1935 verkocht aan Cia. Genovese di Nav. a 

Vap., S.A., Genua, herdoopt CAPO OLMO. 10-6-1940 te Marseille in beslag genomen, in beheer gegeven door 

French Government aan Worms & Cie. 6-1940 te Gibraltar in beslag genomen door Engeland, geplaatst onder 

Ministry of Shipping/M.o.W.T., Liverpool (Moss Hutchison Line Ltd.), vlag: U.K. 8-11-1942 tijdens een reis 

van Mombassa, Beira, Durban, Capetown, St. Helena, Ascension (24-10-1942) naar Port of Spain, geladen 
met 5.000 ton stukgoed en 2.500 ton koper en zink, om 10.39 uur getorpedeerd door de Duitse onderzeeboot 

U-67 (Günther Müller-Stöckheim) ten noorden van Trinidad, de torpedo trof ruim II waarna de ruimen II en 

III onder water liepen, 8 uur later gearriveerd te Port of Spain. 18-7-1943 vertrokken van Trinidad naar 

Baltimore na noodreparatie, 18-8-1943 te Baltimore voor reparatie, 12-1943 in de vaart. 1946 verkocht aan 

French Government/Min. de la Marine Marchande (Worms & Cie.), Marseille. herdoopt KOUFRA. 1948 

verkocht aan Les Cargoes Algériens, Soc. Anon., Algiers, vlag: Frankrijk, herdoopt MADALI. 1951 verkocht 
aan Mazzella & Cie., Oran, vlag: Frankrijk, herdoopt LÉON MAZZELLA. 1954 verkocht aan Rami Seferoglu, 

Istanbul, herdoopt SEFEROGLU. 1957 in beheer bij Seferoglu ve Demirel Vapurculuk Sirketi, Istanbul. 1976 

verkocht voor sloop, 20-11-1976 aanvang sloop, gesloopt te Izmir in 1976. (Foto: State Library of New South 

Wales/uboat.net).  

 
ESSO MANHATTAN 

 

 
 

12-11-1942 vertrokken van Trinidad onder escorte van de torpedobootjager USS UPSHUR (DD144), de 

sleepboot WALLARD en U.S. schepen naar de tanker ESSO MANHATTAN die stuurloos dreef in positie 16.42 

NB. en 64.08 WL. 14-11-1942 bij de verlaten ESSO MANHATTAN en vastgemaakt. 16-11-1942 met op sleep 

de ESSO MANHATTAN om 12:00 uur in positie 17.01 NB. en 57.32 NB. 16-11-1942 sleepte de ESSO 
MANHATTAN met een snelheid van 6,5 kn naar San Juan, Porto Rico, 19-11-1942 ETA te San Juan, maakte 

aan de autoriteiten bekend dat een dokbeurt te New Orleans nodig is om de dokreis te maken. 19-11-1942 

met de ESSO MANHATTAN gearriveerd te San Juan, de hoofdturbine en de generator waren volledig buiten 

gebruik, de 15.000 ton brandstof voor de Royal Navy en 400 vaten kerosine moesten te San Juan opgeslagen 

worden. 26-11-1942 vertrokken van San Juan met de ESSO MANHATTAN naar Philadelphia. 5-12-1942 
t.h.v. Cape Henry. 6-12-1942 ten anker bij Delaware Bay. 7-12-1942 afgeleverd te Chester, Delaware. 

 

ESSO MANHATTAN: tanker, type T2-SE-A1, 15-12-41 kiel gelegd als #342 voor U.S. Maritime Commission, 

31-7-42 te water gelaten als PRINCETON, 22-8-1942 opgeleverd door Sun Shipbuilding Company, Chester, 



Pennsylvania (267) als ESSO MANHATTAN aan Standard Oil Co. of New Jersey, Wilmington, Del. 10.172 

BRT, 16.800 DWT, 6.000 APK, Westinghouse, turbine-elektrisch, 14,6 kn. 

29-3-1943 bij New York in tweeën gebroken, beide secties naar binnen gesleept en weer aan elkaar gezet, 6-

1943 weer in de vaart, 11-6-1943 vertrokken van  New York in konvooi NG.367 (New York-Guantanamo). 

1950 verkocht aan Esso Shipping Company, Wilmington, Del. 1959 verkocht aan Gulfcoast Transit Co., 
Tampa, verbouwd tot bulkcarrier bij Gibbs Corp., Jacksonville, Fla., 9,870 BRT, herdoopt MARTHA MAC. 

1965 verkocht aan Marine Navigation Co., Inc., Wilmington, Del. (Marine Transport Lines, Inc., New York), 

herdoopt MARINE PROGRESS. 1966 herdoopt MARINE ENTERPRISE. 1970 vlag: Panama, herdoopt 

ENTERPRISE. 1974 verkocht voor sloop naar Taiwan, 8-5-1974 vertrokken van Ulsan naar Kaohsiung, 27-6-

1974 aanvang sloop, gesloopt door Chou's Iron & Steel Co. Ltd. te Hualien in 1974. (Foto:  
http://www.aukevisser.nl). 
 

AFD24   Morgan City-Freetown 

25-12-1942: het droogdok voor Freetown had wat vertraging opgelopen en het vertrok stond gepland voor 1 

februari 1943 met de sleepboten ZWARTE ZEE, ROODE ZEE en ORANIA. Er stond ook een reis met een 

droogdok gepland van Montevideo naar Kaapstad waarvoor de ROODE ZEE werd ingedeeld, deze mocht niet 
later als 15 februari naar Montevideo vertrekken. Een vervangende, geschikte sleepboot zou uit Engeland 

moeten komen en 1 februari te New Orleans arriveren om de ZWARTE ZEE en ORANIA te assisteren bij het 

slepen van dok 24 van The Admiralty. Voor luchtbescherming zou een gewapende koopvaardijkruiser 

meevaren. 

 

AFD24: 18.000 ton. 10-1942 opgeleverd als Admiralty Floating Dock No 24 (ook wel genoemd Auxiliary 
Floating Dock). 

 

16-12-1942 in dok te Philadelphia. 1-1-1943 de ZWARTE ZEE te Philadelphia. 26-1-1943 vertrokken van 

Philadelphia naar New Orléans met een ETA van 31-1-1943. 29-1-1943 te Norfolk, Virginia. Vertrek van dok 

24 is vertraagd omdat HMS FRISKY niet vóór 31 januari uit Halifax kon vertrekken. De ZWARTE ZEE kreeg 
problemen met de machine en repareerde te Norfolk. Men verwachtte dat het transport niet voor 9 februari 

kon vertrekken. 3-2-1943 vertrokken van Norfolk naar New Orleans met een ETA van 10-2-1943. 9-2-1943 te 

New Orleans. 18-2-1943 Admiralty Floating Dock 24 (AFD24) vertrokken van Morgan City, Louisiana met de 

sleepboten ZWARTE ZEE, HMS ORANIA en HMS FRISKY met escorte van de sloep HMS MILFORD (L51), 

korvet HMS AMARANTHUS (K17), korvet HMS TAMARISK (K216) en trawler HMS YESTOR (T222) met 

bestemming Trinidad. 1-3-1943 transport op zee. 8-3-1943 gearriveerd te Port of Spain, Trinidad.  
 

 
 
HMS ORIANA (W117): (Navy type BAT#1), 13-8-1941 BAT-1 t/m BAT-10 besteld, 16-3-1942 kiel gelegd, 15-8-

1942 te water gelaten, 22-12-1942 opgeleverd door Gulfport Boiler & Welding Works, Port Arthur, Tex. (203) 

als HMS ORIANA (W117) op Lend Lease basis aan Royal Navy. 597 BRT, bewapening: 2 x .50 caliber close-in 

AA guns, 43,61 (42,39) x 10,07 x 5,18 x 5,305 meter, 1.900 EPK, 2.550 IPK, 2 x 6 cyl, 2 tew, General Motors, 

Allis-Chalmers Manufacturing Co., Milwaukee, dieselelektrisch, 14 kn. 13-4-1946 terug gegeven aan U.S.A. 
13-2-1948 verkocht aan BOSEY (Board of Supply, Executive Yuan), China. 1948 verkocht aan T.Y. Fong, 13-

3-1948 vertrokken van Subic Bay, Filippijnen, herdoopt OCEAN PRIDE. 1948 verkocht aan The Underwriters 

Bank Ltd., Hong Kong, herdoopt PAN AMERICA. (Foto: shipscribe.com). 

 



 
 

1956 verkocht aan N.V. Bureau Wijsmuller, IJmuiden, te Subic Bay, Filippijnen overgedragen, te Hong Kong 
herdoopt ZEELAND, roepsein PIWT, 538 BRT, 3 NRT, 30-6-1956 vertrokken van Hongkong via Honolulu naar 

Colon, Panama. 1964 verkocht aan Government of Tunisia/Ministry of Defence, Bizerta Tunesië, 8-7-1964 te 

Bizerta, Tunesië, overgedragen en herdoopt RAS ADAR. 1970 uit Lloyd's Register als zijnde een 

marinevaartuig. Na 1992 uit dienst gesteld. (Kaart: N.V. Mobil Oil Nederland). 

 
9-3-1943 ZWARTE ZEE vertrokken van Trinidad om hulp te bieden aan door de U-510 (Karl Neitzel) 

getorpedeerde schepen (die U-510 hield verschrikkelijk huis in konvooi BT.6 op circa 200 mijl ten noorden 

van Paramaribo: KELVINBANK (gezonken) en de Liberty's GEORGE G. MEADE, TABITHA BROWN, JOSEPH 

RODMAN DRAKE, MARK HANNA, JAMES SMITH, THOMAS RUFFIN, JAMES K. POLK en THOMAS RUFFIN).  

ZWARTE ZEE: door problemen met de stuurmachine terug gekeerd. 

 
JAMES SMITH 

11-3-1943 met escorte vertrokken naar de JAMES 

SMITH. 13-3-1943 de getorpedeerde JAMES SMITH 

op sleeptouw genomen en koers gezet naar 

Trinidad. 16-3-1943 gebroken in slecht weer en 
weer vastgemaakt. 17-3-1943 gearriveerd te 

Trinidad. (De THOMAS RUFFIN is door de HMS 

MILFORD (U51) (LtCdr G. MacClelland, RN) naar 

Port of Spain gesleept). 

 

JAMES SMITH: vrachtschip, type Liberty EC2-S-C1, 
15-4-1942 4-7-1942 22-7-1942 opgeleverd door 

Permanente Metals Corp., Shipyard No. 2, 

Richmond, CA (53) als JAMES SMITH aan U.S. War 

Shipping Administration, San Francisco (Matson Navigation Co., San Francisco CA). 7.181 BRT. 

9-3-1943 (Master William H. Aguilar) tijdens een reis van Kaapstad, Bahia, Brazilië naar Paramaribo, in 

ballast, varend in konvooi BT.6 (8-2-1943 Bahia-Trinidad 12-3-1943, 31 schepen) op 175 mijl ten noorden 
van Cayenne, French Guiana in positie 07.40 NB. en 52.07 WL. getorpedeerd door de Duitse onderzeeboot U-

510 (Karl Neitzel), de torpedo sloeg trof ruim V met veel schade aan het achterschip, 11 slachtoffers, schip 

door de bemanning verlaten en aan boord genomen van de Amerikaanse onderzeeboot USS PC-592. 12-3-

1943 schip niet gezonken en 5 man terug aan boord om de ZWARTE ZEE vast te maken. 16-3-1943 

gearriveerd te Trinidad. De JAMES SMITH is naar New Orleans gesleept en gerepareerd. 10-8-1943 in de 
vaart. 1963 verkocht voor sloop aan Union Minerals & Alloys Corp., 7-2-1963 overgedragen door Beaumont 

Reserve Fleet, gesloopt te Panama City, Fla. in 1963. (Foto: USCG, 17-8-1943). 

 

AFD24   Trinidad-Freetown 

25-3-1943 AFD24 vertrokken van Trinidad met de sleepboten ZWARTE ZEE, HMS ORANIA en HMS FRISKY 

met escorte van de sloep HMS MILFORD (L51), korvet HMS WOODRUFF (K53), korvet HMS TAMARISK 



(K216), trawler HMS MORRIS DANCE (T117) en de trawler HMS YESTOR (T222). 4-4-1943 HMS ALCANTARA 

(F88) (Royal Mail Lines Ltd., Londen) toegevoegd als escorteschip. 2-4-1943 transport AFD24 op zee, 23-4-

1943 als ETA te Freetown. 28-4-1943 gearriveerd te Freetown. (19-2-1943 vertrokken). 

 

OCEAN TRAVELLER 
6-5-1943 vertrokken naar s.s. OCEAN TRAVELLER die aan de grond liep op de Sierra Leone River, samen 

met de FRISKY en ORIANA vastgemaakt en tevergeefs getrokken. Terug naar de ankerplaats.  

 

OCEAN TRAVELLER: 9-1942 opgeleverd door Todd-Bath Iron SB. Corp., Portland, Maine (21) als OCEAN 

TRAVELLER aan Ministry of War Transport, Liverpool (Lyle Shipping Co. Ltd.), 7.178 BRT. 1947 verkocht 

aan Lyle Shipping Co. Ltd., Glasgow, herdoopt CAPE CORSO. 7-9-1959 gearriveerd te Hong Kong om gesloopt 
te worden, gesloopt door Teh An & Co. te Hong Kong in 1959. 

 

EMPIRE MIGHT 

 

 
 
5-1943 een droogdok versleept op één motor. 9-5-1943 t/m 15-5-1943 reparatie te Freetown. 17-5-1943 de 

EMPIRE MIGHT gesleept op de rede van Freetown. 5-1943 4 dagen 2 lichters gesleept van de EMPIRE MIGHT 

naar zee om munitie te dumpen. 5-1943 enkele keren een doel gesleept voor schietoefeningen. 

 

EMPIRE MIGHT: 17-4-1942 te water gelaten, 8-1942 opgeleverd door Greenock Dockyard Co. Ltd., Greenock 

(450) als EMPIRE MIGHT aan Ministry of War Transport, Greenock (Blue Star Line, Ltd.), 9.209 BRT, 15 kn. 
17-4-1946 verkocht aan The Clan Line Steamers Ltd., Glasgow (Cayzer, Irvine & Co. Ltd.), herdoopt CLAN 

MACRAE. 1959 verkocht aan Bullard King & Co., Ltd., Londen, herdoopt UMGENI. 1960 verkocht aan 

Springbok Shipping Co. Ltd., Cape Town, herdoopt GEMSBOK. 1961 in beheer bij South African Marine 

Corp. Ltd., Cape Town, herdoopt SOUTH AFRICAN FINANCIER. 1962 verkocht aan Rederij Wijsmuller, Boom, 

verkocht voor sloop, de sloopreis gemaakt als SANTA MARIA DE ORDAZ onder Nederlandse vlag, 10-2-1962 
gearriveerd te Valencia om gesloopt te worden, gesloopt te Valencia in 1962. (Foto: clydesite.co.uk). 

 

FLORA MACDONALD  

31-5-1943 om 14:30 uur de 

brandende FLORA MACDONALD op 

sleeptouw genomen met escorte van 
HMS MILFORD (L51), HMS 

WOODRUFF (K53) en HMS TAMARISK 

(K216), koers gezet naar Freetown, 

snelheid 5,5 kn. 1-6-1943 om 18:00 

uur bij Freetown op het strand gezet. 
De lading rubber geborgen, 16 dagen 

later was de brand uit, total-loss 

verklaard. 

 

FLORA MACDONALD: vrachtschip, 

type Liberty EC2-S-C1, 30-12-1942 
kiel gelegd, 30-1-1943 te water 

gelaten, 9-2-1943 opgeleverd door 

North Carolina Shipbuilding Co., Wilmington, N.C. (63) als FLORA MACDONALD aan U.S. War Shipping 

Administration, Wilmington, N.C. 7.177 BRT, 2.500 IPK, bewapening: 1 x 5in en 9 x 20mm kanonnen. 30-5-



1943 (Master: Ernest Wright Jones) tijdens een reis van Takoradi en Marshall, Liberia naar Freetown, geladen 

met 6.270 ton rubber, cacao en mahoniehout, in positie 07.20 NB. en 13.20 WL. getorpedeerd door de Duitse 

onderzeeboot U-126 (Siegfried Kietz), er ontstond een groot gat in de machinekamer, brand in ruim III, van de 

70 opvarenden kwamen er 7 om het leven, de overlevenden zijn aan boord genomen van bewapende trawler. 

(Foto: internet). 
 

STANDELLA 

2-6-1943 vertrokken naar de getorpedeerde STANDELLA en geëscorteerd naar Freetown. 

 

STANDELLA: 4-1936 opgeleverd door Harland & Wolff Ltd., Glasgow (961) als STANDELLA aan Anglo-Saxon 

Petroleum Co. Ltd., Londen-U.K., roepsein GYRS, 6.197 BRT, 3.605 NRT, 136,08 (131,22) x 16,64 x 9,45 x 
7,802 meter, 6-cyl, de werf, 12 kn. 

14-8-1942 tijdens een reis van Curaçao naar Reykjavik vuurde om 11:55 uur de Duitse onderzeeboot U-598 

(Gottfried Holtorf) 2 x 2 torpedo's af op konvooi TAW.12J ten noordwesten van Barlovento Point, Cuba, de 

MICHAEL JEBSEN zonk kort daarop, de 2e mistte de EMPIRE CORPORAL en raakte de STANDELLA, 6 van 

de 58 opvarenden kwamen om het leven en de torpedo veroorzaakte grote schade, later gerepareerd, de 
EMPIRE CORPORAL zonk even later door een ander torpedo. 

2-6-1943 achterop geraakt bij konvooi TS.42 (30-5-1943 Takoradi-Freetown 2-6-1943) en om 07:34 uur bij 

Freetown getorpedeerd door de Duitse onderzeeboot U-126 (Siegfried Kietz), een onderzeebootjager voorkwam 

erger door het vuur te openen op de U-126. 2-6-1943 te Freetown. 15-6-1943 van Freetown na noodreparatie 

naar Dakar voor definitive reparatie. 

16-9-1959 gearriveerd te Hong Kong om gesloopt te worden door Hong Kong Salvage & Towage Co. Ltd., 
gesloopt te Hong Kong in 1959. 

 

ETHIOPIAN  

 

 
 

2-6-1943 t/m 24-7-1943 diverse sleepwerk in en rond Freetown. 2-7-1943 ZWARTE ZEE te Freetown. 5-7-
1943 het s.s. ETHIOPIAN met machineschade naar een ankerplaats gesleept.  

ETHIOPIAN: 3-1936 opgeleverd door DESCHIMAG-Seebeck, Wesermünde (896) als ETHIOPIAN aan United 

Africa Co. Ltd., Liverpool, 5.424 BRT. 5-1940 t/m 5-1946 gevorderd door The Admiralty (boom carrier). 1949 

verkocht aan Palm Line Ltd., Liverpool, herdoopt BENIN PALM. 1959 verkocht aan Castro Cia. Naviera, S.A. 

Beirut (J.P. Hadoulis Ltd., Londen), herdoopt FANEROMENI. 1961 verkocht voor sloop, 27-2-1961 van Pulo 

Bukom naar Izumi-Ohtsu, 30-5-1961 aanvang sloop door Sangyo Shinko K.K., gesloopt te Izumi-Ohtsu in 
1961. (Foto: lardex.net). 

 

ASTURIAS 

7-1943 gevaren naar de MAKARAI met machineschade, zelf gerepareerd. 15-7-1943 te Freetown afgemeerd 

naast de JAARSTROOM van de N.V. Hollandsche Stoomboot Mij. 24-7-1943 opdracht om dok AFD53 van 
Dakar naar Bizerta, Tunis te slepen (5-5-1943 AFD53 vertrokken van Bahia naar Dakar met de ROODE ZEE 

en THAMES). 25-7-1943 vertrokken van Freetown met escorte van HMS FOLKESTONE (L22) om de 

gewapende koopvaardijkruiser ASTURIAS te assisteren. 26-7-1943 bij de ASTURIAS en vastgemaakt, "schip 

volgde moeizaam en liep steeds weg, kon slechts met 2,5 mijl snelheid slepen." 1-8-1943 op de rede van 

Freetown. 

ASTURIAS: 7-7-1925 te water gelaten, 2-1926 opgeleverd door Harland & Wolff Ltd., Belfast (507) als 
ASTURIAS aan R.M.S.P. Meat Transports Ltd., Belfast, passagiersschip, 22.071 BRT, 2 motoren, 17,5 kn. 

1932 verkocht aan Royal Mail Lines Ltd., Belfast. 1934 verlengd en stoomturbines ingebouwd, 22.048 BRT, 

18 kn. 28-8-1939 gevorderd door The Admiralty, verbouwd tot gewapende koopvaardijkruiser, bewapening: 8 

x 152 mm., 2 x 76 mm. geschut, 28-9-1939 verbouwing voltooid. 10-1939 in dienst als HMS ASTURIAS (F71). 

10-1939 ingezet t.b.v. Halifax Escort Force. 4-1940 Northern Patrol. 5-1840 North Atlantic Escort Force. 



 
 

6-1940 Northern Patrol. 7-1940 t/m 4-1943 South Atlantic Station. 25-7-1943 getorpedeerd door de 

Italiaanse onderzeeër AMMIRAGLIO CAGNI (Roselli-Lorenzini) in positie 06.52 NB. en 20.45 WL. en zwaar 

beschadigd, machinekamer, hulpmachinekamer en ketelruim onder water, de ZWARTE ZEE en HMS 
FOLKESTONE (L22) zouden de volgende dag bij de ASTURIAS kunnen arriveren, naar Freetown gesleept en 

het schip opgelegd. 30-5-1944 de ASTURIAS overgedragen aan Ministry of War Transport (MoWT), in beheer 

bij Royal Mail Lines Ltd. 27-2-1945 te Gibraltar voor reparatie. 30-5-1944 van Gibraltar naar Belfast gesleept 

en verbouwd tot troepentransportschip. 14-9-1957 gearriveerd te Faslane, gesloopt door Shipbreaking 

Industries Ltd. te Faslane in 1957. 

 

 
 
Deel droogdok AFD53   Dakar-Algiers  

2-8-1943 op zee. 16-8-1943 aan SB aangevaren door een tankschip, de schade gerepareerd te Freetown. 24-

8-1943 gerepareerd. 2-9-1943 vertrokken van Freetown naar Dakar, Senegal met de Franse korvetten FFL 

COMMANDANT DETROYAT (K183) en FFL LA BASTIAISE. 6-9-1943 te Dakar, sectie van dok AFD53 

overgenomen van de THAMES, die arriveerde samen met de ROODE ZEE en het dok 31-7-1943 te Dakar. 14-

9-1943 vertrokken van Dakar met bestemming Gibraltar en Bizerta, samen gesleept met de ROODE ZEE, 
HMS DART, geëscorteerd door HMS SPIRAEA (K08), de trawlers HMS IMPERIALIST (FY126), HMS LORD 



HOTHAM (FY113) en de Franse LA TOULONNAISE, de Franse torpedobootjager FORBIN, de Franse 

onderzeeër FFL CURIE (P67) en de landingsvaartuigen LST21, LST175, LST214 en LST261.  

 

Kapitein Teun Vet  

(foto: NN/zeesleepvaart.com). 
 

5-10-1943 te Gibraltar. 8-10-1943 te 

Algiers. 9-10-1943 van Algiers. 12-10-1943 

te Bizerta. 24-10-1943 van Bizerta naar 

Algiers. 26-10-1943 te Algiers met 

bestemming Engeland. 28-10-1943 de 
ZWARTE ZEE vertrokken van Algiers.  

 

AFD53: 1924 opgeleverd door Ottowerft, 

Hamburg, 2.260 ton. 11-1942 verkocht 

door Regusci y Voulimont, Montivideo aan 
Royal Navy. 1943 over naar Ministry of 

War Transport. 1943 5.000 ton.  

17-3-1943 droogdok AFD53 van 

Montevideo. 5-7-1943 deel 1 van AFD53 

van Bahia met de THAMES. 5-7-1943 deel 

2 AFD53 vertrokken van Bahia naar Dakar 
met de ROODE ZEE. Voor begeleiding van 

het transport zorgden: HMS ASTURIAS 

(F71) (25-7-1943 getorpedeerd), HMS 

MILFORD (L51), HMS CLARKIA (K88), HMS COWSLIP (K196), HMS WOODRUFF (K53), HMS CHESHIRE (F18) 

en USS SURPRISE (PG-63). 31-7-1943 AFD53 deel 1 te Dakar. 14-9-1943 van Dakar met de ZWARTE ZEE. 
12-10-1943 te Gibraltar. 26-10-1943 gearriveerd te Algiers. 28-7-1943 AFD53 deel 2 van Freetown mat 

ORIANA en FRISKY, escorte van HMS SOUTHERN GEM (K247) en HMS INKPEN (T225). 14-9-1943 van 

Dakar, escorte van o.a. HMS GORLESTON (Y92).  

4-2-1944 AFD53 met de ORIANA en VAGRANT van Bizerta naar India. 18-1-1947 verkocht door Ministry of 

Transport aan British Tanker Co. te Vizagatapatam. 1950 4.000 ton. 

 

HMS WARSPITE (03) 

 
 

5-11-1943 van Algiers naar het slagschip HMS WARSPITE (03), gesleept met 4 U.S. Navy sleepboten, 

onderweg van Malta naar Gibraltar met schade na een Duits bombardement bij Salerno, hielp de ZWARTE 

ZEE mee. 
 

HMS WARSPITE (03): 6-1912 besteld door de Royal Navy bij Devonport Royal Dockyard, Plymouth, 31-10-

1912 kiel gelegd, 26-11-1914 te water gelaten, 8-3-1916 in dienst gesteld. 31-5-1916 t/m 1-6-1916 in actie 

tijdens de Battle of Jutland. 6-1943 basis te Gibraltar bij Force H, 7-1943 deelname aan Operation Husky, de  

invasie op Sicilië, 17-7-1943 beschieting op Duitse stellingen te Catania, Sicilië. 8/9-9-1943 vuursteun bij de 

landing te Salerno. 10-9-1943 bij Malta. 15-9-1943 naar geallieerde acties bij Salerno. 16-9-1943 aanval van 



een squadron Duitse vliegtuigen met geleide wapens Fritz X (FX-1400), daarbij flinke schade opgelopen, 9 

slachtoffers, 14 gewonden, door 4 U.S. Navy sleepboten naar Malta gesleept. 19-9-1943 te Malta voor 

noodreparaties, naar Gibraltar gesleept. 3-1944 te Rosyth voor definitieve reparaties. 1-2-1945 uit dienst 

gesteld. 12-7-1946 verkocht voor sloop aan Metal Industries, Faslane, 19-4-1947 van Portsmouth naar 

Faslane a/d Clyde achter de sleepboten BUSTLER en MELINDA III, de BUSTLER brak in slecht weer en de 
MELINDA III moest de draad laten slippen, de WARSPITE liep omhoog in Mount's Bay bij Cudden Point, 

pogingen het schip vlot te brengen mislukten, ter plaatse gedeeltelijk gesloopt. 1950 getracht het casco vlot te 

brengen. 8-1950 een poging van de sleepboten MASTERMAN en TRADESMAN faalde, de TRADESMAN kreeg 

een tros in de schroef waarop de MASTERMAN ingreep om de sleepboot niet op de rotsen te laten lopen, de 

WARSPITE kwam 125 meter dichter op de kust. 1955 WARSPITE geheel gesloopt. (Foto: wikipedia, 16-7-

1942, Indische Oceaan). 
 

8-11-1943 te Gibraltar. 29-11-1943 op zee, orders ontvangen naar Engeland te gaan.  

 

ESSEX 

 
 

24-11-1943 vertrokken van Gibraltar in konvooi XK.12, 25-11-1943 konvooi uiteen, in dat konvooi de 

sleepboot ROODE ZEE met op sleeptouw de CAPE MOHICAN (U.S. War Shipping Administration, Wilmington, 

Del., USA-42, 5.094 BRT), sleepboot EMPIRE LARCH met de PINZON (MacAndrews & Co. Ltd., Londen, GBR-

22, 1.365 BRT) op sleeptouw en de sleepboot ZWARTE ZEE met de ESSEX op sleeptouw. Verder voeren er 10 

koopvaardijschepen mee. De sleepboten EMPIRE LARCH, ROODE ZEE en ZWARTE ZEE troffen elkaar later 
weer en vormden konvooi 

XK.12S om verder te varen 

naar Falmouth. 1-12-1943 

passage Kaap Finisterre. 11-

12-1943 te Falmouth. 

 
EMPIRE LARCH, 6-1941 

opgeleverd door Goole 

Shipbuilding & Repairing 

Co. Ltd., Goole (353) als 

EMPIRE LARCH aan 

Ministry of War Transport, 
Goole, in dienst bij The 

Admiralty, 482 BRT, 43 

NRT, 1.350 IPK, Amos & 

Smith Ltd., Hull. 1946 

verkocht aan United Towing 
Co. Ltd., Hull, herdoopt 

MASTERMAN. 1962 ver-

kocht aan "Brodospas" 

Preduzece Za Spasavanje I 

Teglenje Brodova, Split, 

herdoopt SMJELI. 1973 



gesloopt te Split door Brodospas, Split. (Foto MASTERMAN: M.H. Bosman). 

 

ESSEX: 12-1939 opgeleverd door John Brown & Co. Ltd., Clydebank, Glasgow (545) aan Peninsular & 

Oriental Steam Navigation Co., Londen, 11.063 BRT, 17 kn. 1-1941 met schade opgelegd te Valletta, Malta. 

1947 herdoopt PARINGA. 1955 herdoopt NORFOLK. 1955 in beheer bij New Zealand Shipping Co. Ltd. 1962 
verkocht voor sloop aan Toyo Menka K.K., 30-8-1962 gearriveerd te Yokosuka om gesloopt te worden, 1-9-

1962 aanvang sloop, gesloopt in 1962. (Foto: The late Allan Green collection Vic Australia/shipspotting). 

 

LCT453   Falmouth-Swansea 

12-1943 kustreis gemaakt met landingsvaartuig LCT453 van Falmouth naar Swansea. 27-12-1943 te 

Newport voor reparatie (datum onzeker). 
 

LCT453: 1941 besteld, 21-5-1943 opgeleverd door Redpatch Brown & Co. Ltd., Meadowside, Schotland als 

LCT453 aan Royal Navy, Klasse: LCT (Mk 3) Landing Craft Tank. 6-1946 verkocht aan Humpleby & Co., 

Londen. 30-10-1946 verkocht aan Nederlandsche Zeetransport Onderneming, Groningen, in bevrachting bij 

N.V. "Carebeka", Groningen, roepsein PGAH, herdoopt MOBY-DICK. 10-1947 t/m 5-1948 verbouwd bij 
Scheepswerf De Groot & van Vliet (bouwnummer 265) van LCT tot tot gladdeckschip, 2-6-1948 proefvaart en 

opgeleverd door de werf. Brandmerk 2174 Z GRON 1946, IMO 5188845, 786 BRT, 575 NRT, 1.229 DWT, 

62,20 (57,35) x 9,19 x 4,60 x 3,990 meter, 720 EPK, 2 x 12 cyl, Paxman, Davey, Paxman & Co. Ltd., 

Colchester, 9,5 kn. 26-4-1948 aandeelhouders: Jan Westers & Jan Cremer, Groningen. 1954 nieuwe 

motoren, 620 EPK, 456kW, 2 x 4 tew, 8 cyl, Deutz RA8M428, Klockner-Humboldt-Deutz A.G., Keulen 

#1496259/66 en #1496267/74. 9-11-1955 aan de grond gelopen op de Zweedse kust.  
 

 
 

Kapitein MOBY-DICK kreeg berisping 
De Raad voor de Scheepvaart heeft in een schriftelijke uitspraak de 54-jarige kapitein H.D.S. uit Vlaardingen, 

gezagvoerder van het 786 metende m.s. MOBY-DICK, dat op de reis van Goole naar Malmö op 9 november 

1955 bij het aanlopen van de Sont tijdens slecht zicht op de Zweedse kust is gestrand, gestraft met het 

uitspreken van een berisping. Naar het oordeel van de Raad is de stranding, behalve aan het minder goede 

zicht, te wijten aan de minder zorgvuldige navigatie van de kapitein. Het schip was destijds eigendom van de 
Noord-Nederlandse Zeetransportonderneming, terwijl Carebeka de vertrouwensmakelaar was. Thans schijnt 

de MOBY-DICK verkocht te zijn naar Amerika. (NvhN, 060857, foto: Charles Hill, collectie K. Goudriaan). 

 

MOBY-DICK: 13-7-1957 verkocht aan Caribbean Line S.A., New Orleans, vlag: Liberia, herdoopt WEST GULF. 

10-1959 verkocht aan Cia de Vapores Traficmar S.A., Monrovia-Liberia, herdoopt MAYAN CHIEF. 18-11-1959 

opgelegd te New Orleans met machineschade. 6-1961 voor de sloop verkocht aan Southern Scrap Material 
Co., New Orleans. 8-1961 verkocht aan N.G. Kirkconnell, Georgetown-Cayman Islands, herdoopt KIRK 

CHIEF. 1964 verkocht aan A.C. Bodden, Kingston-Jamaica. 1965 verkocht aan Kirk Chief Shipping Co. Ltd., 

Georgetown-Cayman Islands. 1967 verkocht aan R.B. Kirkconnell & Bros., Kingston-Jamaica. 23-8-1972 bij 



Puerto Cortes gezonken na een ontploffing in de machinekamer. 1976 verbouwd te Georgetown, Cayman 

Islands tot ro-ro/vrachtschip. 1996 uit Lloyd's Register, bestaan twijfelachtig.  

 
PHOENIX 71 

4-3-1944 reparatie ZWARTE ZEE te Newport gereed. 7-3-1944 te Barry. 19-4-1944 van Barry naar Liverpool. 

20-4-1944 gearriveerd te Liverpool. 1-5-1944 reparatie te Newport, naar Porthmouth. 2-5-1944 van Liverpool 

naar Spithead met betonnen caisson PHOENIX 71 (delen voor de aan te leggen kunstmatige haven aan de 

Franse kust na de invasie), 15-5-1944 te Newport. 
Mulberry B-115 

25-5-1944 met Mulberry B-115 van Southampton naar Porthmouth. 26-5-1944 vertrokken van Dover. 2-6-

1944 te Porthmouth. 

De invasie begonnen 

Groote amphibische actie en luchtlandingen   Brandpunt bij Caen 

 
De sedert lang verwachte invasie der Britten en Amerikanen is in de eerste morgenuren van den zesden Juni 

door een amphibische onderneming van grooten omvang in de Seinebocht en het neerlaten van 

luchtlandingstroepen begonnen. De invasie omvat de kuststrook tusschen de uitmonding van de Orne en de 

Vire. Ongeveer twintig kilometer ten Westen van Le Havre zijn valschermtroepen neergelaten. Tegelijkertijd 

gingen vijandelijke formaties aan land. Sinds de morgenuren werpen de Anglo-Amerikanen voor den aanval 
op de kuststrook ongeveer tien kilometer ten Westen van Le Havre sterke formaties schepen in den strijd, 

waarvan de beveiligingsstrijdkrachten ten Westen van Boulogne liggen. Als zwaartepunt teekent zich 

voorloopig het gebied van Caen af. Duitsche troepen leveren een fellen strijd met de invasiestrijdkrachten.  De 

in het gebied van de Seinebaai van de lucht en de zee uit aan land gegane Britsch-Amerikaansche 

invasietroepen werden in de ochtendschemering van den zesden Juni nog versterkt. De tusschen de monding 

van de Orne en de Vire liggende landingsbooten legden een nevelgordijn om zich te onttrekken aan den 
onmiddellijk in actie komenden Duitschen afweer. Sterke formaties vijandelijke vliegtuigen bombardeeren 

voortdurend het gebied van de Vire-monding. Verscheidene zware slagschepen beschieten eveneens de kust 

om groepen van elk dertig tot veertig booten het landen mogelijk te maken. Duitsche verdedigingsstrijd-

krachten, die door het neerwerpen van poppen in het gebied ten Oosten van de Orne misleid moesten worden, 

leveren strijd met vijandelijke luchtlandingsstroepen en namen reeds talrijke Britten en Amerikanen 
gevangen. — Tegelijk met de invasie vielen sterke formaties bommenwerpers de gebieden van Calais en 

Duinkerken aan. De Duitsche luchtverdediging ging onmiddellijk tot den aanval over. De Anglo-Amerikanen 

hebben op deze plaatsen tot dusver nog geen landingen verricht. Het geallieerde opperbevel mede, dat 

generaal Montgomery het bevel voert over de legergroep, die den landingsaanval uitvoert. Deze legergroep 

omvat Britsche, Canadeesche en Amerikaansche strijdkrachten. Rotterdamsch Nieuwsblad, 06-06-1944). 

 
HMS WRESTLER (D35) 

6-6-1944 bij de invasie van Normandië. 6-6-1944 t/m 25-8-1944 tijdens Operatie Overlord ingezet als 

bergingssleepboot, reizen gemaakt met o.a. Timber Raft, van Southampton naar Cherbourg, conveyor 

pontoons van Portsmouth naar Arromanches. Phoenix AX 199, van Hull naar Le Havre. Phoenix AX 176, van 

Londen naar Arromanches. 6-6-1944 naar HMS WRESTLER (D35) die op een mijn liep en gekonvooieerd. 

 

 
 

HMS WRESTLER (D35): Destroyer, 9-12-1916 besteld door The Royal Navy bij Swan Hunter and Wigham 

Richardson Ltd., Wallsend-on-Tyne, 7-1917 kiel gelegd, 25-2-1918 te water gelaten, 15-5-1918 opgeleverd als 

HMS WRESTLER (D35). 6-6-1944 bij Normandië (Juno Beach) op een mijn gelopen in positie 49.36 NB. en 



00.28 WL. Total-loss verklaard. 20-7-1944 verkocht voor sloop. 10-1944 uit de lijst van The Royal Navy. 

(Foto: sixtant.net). 

 

DINARD 

9-6-1944 te Solent. 9-6-1944 het op een 
mijn gelopen hospitaalschip DINARD 

overgenomen van een Amerikaanse sleep-

boot en naar Southampton gebracht.  
 

DINARD: 7-1924 opgeleverd door Wm. 
Denny & Bros., Dumbarton (1164) als 

DINARD aan Southern Railway, 

Southampton, ferry, 2.291 BRT, 2 x T 3 cyl, 

18 kn. 6-6-1944 bij D-Day tijdens Operation 

Neptune. 7-6-1944 op een mijn gelopen te 

Juno Beach. 9-6-1944 te Southampton voor 
reparatie. 19-7-1944 in de vaart. 19-8-1946 

naar Palmers's (Hebburn) Co. Ltd., Tyne om 

verbouwd te worden voor het vervoer van auto's. 1948 verkocht aan British Transport Commission, 

Southampton. 1959 verkocht aan Rederi A/B Vikinglinjen (Henning Rundberg), Mariehamn-Finland, 

herdoopt VIKING. 1966 in beheer bij Rederi A/B Solstad. 16-10-1973 gearriveerd bij Helsingin Romuliike O/Y 
om gesloopt te worden, gesloopt te Helsinki in 1973. (Foto: simplonpc.co.uk). 

 

HMS HALSTEAD (K556) 

 
 

11-6-1944 naar HMS HALSTEAD (K556) die het voorschip verloor door een torpedoaanval en naar 
Portsmouth gesleept.  

 

HMS HALSTEAD (K556): 10-1-1942 besteld bij Bethlehem-Hingham Shipyard Inc., Hingham, Massachusetts 

als REYNOLDS (DE91) voor U.S. Navy, 28-7-1943 kiel gelegd, 14-10-1943 te water gelaten, 3-11-1943 in 

dienst gesteld als HMS HALSTEAD (K556) bij The Royal Navy. 11-6-1944 in Het Kanaal bij Cherbourg 
getorpedeerd door de Duitse motortorpedoboten (E-boat) JAGUAR en MÖWE, voorschip verdwenen, total-loss 

verklaard en gebruikt voor reserveonderdelen, 13-11-1944 geschrapt uit het bestand van The Royal Navy, 28-

3-1947 verkocht voor sloop naar Nederland. (Foto: navsource.org). 

 

FORT McPHERSON 

6-1944 met machineschade afgeleverd te St. Helen's Road. 
 

FORT McPHERSON: 29-4-1943 opgeleverd door North Vancouver Ship Repair, Ltd., North Vancouver, B.C. 

(122) als FORT McPHERSON aan Ministry of War Transport, Londen, in beheer bij Counties Ship 

Management Co. Ltd. 7.132 BRT. 11-6-1944 gebombardeerd in positie 50.2 NB. en 00.36 WL. 26-7-1944 in 

Victoria Dock, Londen, schade opgelopen tijdens een luchtaanval. 1946 overgedragen aan Ministry of 
Transport, Londen, in beheer bij United Africa Co. Ltd. 1950 verkocht aan Waverley Overseas Freighters Ltd., 

Londen (Fafalios Ltd.), herdoopt LABRADOR. 1956 verkocht aan Cia. Filiori de Navegacion S.A., Chios-

Griekenland, herdoopt POSEIDON. 1960 verkocht aan Phoebus D. Kyprianou, Beirut herdoopt 



MARICHRISTINA. 1969 verkocht aan Arab Star Shipping Co., Ltd., Famagusta-Cyprus, herdoopt IBRAHIM K. 

18-12-1969 tijdens een reis naar Benghazi, geladen met cement, gestrand te Tocra op 40 mijl ten 

noordoosten van Benghazi, wrak verkocht voor sloop.  

 
 

FORT McPHERSON als LABRADOR, foto: 7seasvessels.com/collectie Rick Cox 

 
HMS GLENROY  (4.256) 

6-1944 m.s. HMS GLENROY (4.256) van het 

strand getrokken en afgeleverd te St. 

Helen's Road. 

 
HMS GLENROY (4.256): 15-8-1938 te water 

gelaten, 27-12-1938 opgeleverd door Scotts' 

Shipbuilding & Eng. Co. Ltd., Greenock 

(571) als GLENROY aan Glen Line Ltd., 

Liverpool. 9.809 BRT, 5.959 NRT, 12.000 

EPK, 2 x 12 cyl, 2 tdw, 18 kn. 21-10-1939 
gevorderd door The Admiralty, Londen, 

verbouwd tot Fast Fleet Supply Ship, in dienst als HMS GLENROY (4.256), in beheer bij Glen Line Ltd., 

Liverpool. 6-1940 verbouwd tot LSI(L) (Infantry Assault Ship, vanaf 1942 als Landing Ship Infantry), 

bewapening: 6 4" AA guns (3x2), 4 2pdr AA (4x1), 8 20mm AA (8x1), aan boord 3 x LCM's, 24 LCA's en 1.087 

manschappen. 6-1944 op een mijn gelopen bij de invasie te Normandië/operatie Overlord, op het strand gezet 
om zinken te voorkomen, gerepareerd te Cardiff. 1945-1946 te Oost India. 8-1946 terug bij Glen Line Ltd., 

Liverpool. 1946 verbouwd bij Siley, Cox & Co., Falmouth. 4-1948 in de Far East Service. 1966 verkocht voor 

sloop aan Ataka & Co., Osaka, Japan, 29-10-1966 van Kobe naar Kure, 2-11-1966 aanvang sloop door 

Tarumoto Sangyo K.K., Kure, gesloopt te Kure in 1966. (Foto: clydesite.co.uk). 

 

JAMES A. FARRELL en JOHN A. TREUTLEN 

6-1944 diverse sleepwerk verricht aan de Engelse zuidkust: 4 landingsvaartuigen van Calshot naar 

Southampton. 29-6-1944 de Duitse onderzeeboot U-984 (Heinz Sieder) torpedeerde op 30 mijl ten zuiden van 

Wight 4 Liberty type vrachtschepen van konvooi ECM.17 (28-6-1944 Falmouth-Seine Bay 29-6-1944, 17 
schepen), de EDWARD M. HOUSE (7.240 BRT), H.G. BLASDEL (7.176 BRT), JAMES A. FARRELL (7.176 BRT) 

EN JOHN A. TREUTLEN (7.198 BRT). 29-6-1944 de ZWARTE ZEE maakte op de JAMES A. FARRELL vast. 

30-6-1944 deze bij Spithead aan de grond gezet. 7-1944 een sleepboot van het strand te Normandië 

getrokken en naar Lee-on-Solent gebracht. 2-7-1944 de weggesleepte JOHN A. TREUTLEN bij Lee-on-Solent 

(Portsmouth) aan de grond gezet. 
 

JAMES A. FARRELL: Liberty type EC2-S-C1, MC #1016, 11-6-1943 kiel gelegd, 12-7-1943 te water gelaten, 

23-7-1943 opgeleverd door Bethlehem-Fairfield Shipyard Inc., Baltimore (2166) aan U.S. War Shipping 

Administration, Baltimore. 29-6-1944 op weg naar Omaha Beach met militaire voorraden en manschappen 

om 15:28 uur getorpedeerd door de U-984 (Heinz Sieder) op 30 mijl zuid van St. Catherine’s Point, Isle of 

Wight, de torpedo sloeg een gat in het achterschip, schroef en roer eraf, ruim V onder water en water in de 
ruimen III en IV, in ruim V vielen 4 slachtoffers en 45 gewonden, 73 man bemanning en kanonniers en 417 

soldaten zijn aan boord genomen van HMS LST-50, naar Spithead gesleept, 30-6-1944 te Spithead. 1-7-1944 



verhaald naar Netley Beach. 1-7-1944 t/m 8-7-1944 gelost. 17-7-1944 aan de grond gezet. 10-1944 ter 

plaatse gesloopt.  

 
 

JOHN A. TREUTLEN: Liberty type EC2-S-C1 MC #2441, 5-2-1944 kiel gelegd,  10-4-1944 te water gelaten, 

17-4-1944 opgeleverd door Southeastern Shipbuilding Corp., Savannah, Ga. (46) als JOHN A. TREUTLEN 
aan U.S. War Shipping Administration, Savannah. 1944 geladen te Savannah en Jacksonville, Florida. 5-5-

1944 van New York naar de Clyde in konvooi HX.290 (5-5-1944 New York-Liverpool 19-5-1944, 92 

koopvaardijschepen + 16 escorte). 19-5-1944 te Schotland. 29-6-1944 (Master Gustav Anderson) op weg naar 

Omaha Beach met militaire voorraden om 15:28 uur getorpedeerd door de U-984 (Heinz Sieder) op 30 mijl 

zuid van St. Catherine’s Point, Isle of Wight, de torpedo sloeg in aan BB tussen ruim V en de achterpiek, de 

explosie tilde het achterschip uit het water, een 2e explosie veroorzaakte een groot gat aan BB en kraakte het 
achterschip dat daarna dieper in het water kwam te liggen, de meeste van de 74 opvarenden verlieten het 

schip in 3 boten, ze zijn aan boord genomen van HMCS BUCTOUCHE (K179)(T/SkrLt H.E. Young, RCNR) en 

USS LST-336 en te Southampton aan wal gezet, 12 man en de kapitein bleven aan boord. 30-6-1944 

vastgemaakt door de sleepboot WSA-2 en naar Southampton gesleept en aan de grond gezet. 2-7-1944 met de 

ZWARTE ZEE bij Lee-on-Solent (bij Portsmouth) aan de grond gezet. 1944 vlot gebracht. 1944 verkocht voor 

sloop, 17-9-1944 achter een sleepboot te Briton Ferry, gesloopt door T.W. Ward Ltd., gesloopt te Briton Ferry 
in 1944. (Foto: uboat.net). 

 

AFD50   Solent-Arromanches 

27-6-1944 gepland vertrek, 3-7-1944 vertrokken met Admiralty Floating Dock 50 AFD50 van Portsmouth 

naar Arromanches, Frankrijk geëscorteerd door REPAIR SHIP 75.  
 

AFD50, capaciteit 400 ton, 4-1944 opgeleverd aan Royal Navy, 1948 verkocht naar Stavanger. 

 

 
 

HMS FURY (H76) 

6-1944 de torpedobootjager HMS FURY (H76) naar Portsmouth gebracht.  

 



HMS FURY (H76): F-class destroyer Royal Navy, 17-3-1933 besteld bij J. Samuel White, Cowes, Isle of Wight, 

19-5-1933 kiel gelegd, 10-9-1934 te water gelaten, 18-5-1935 in dienst gesteld bij Royal Navy. 1.428 ton 

(standaard), 38.000 APK, stoomturbines, 35,5 kn. 21-6-1944 HMS Fury (H76) (Lt.Cdr. Thomas Frederick 

Taylor, DSC, RN) bij de stranden van Normandië op een mijn gelopen en op het strand gezet door de harde 

wind, 8-1944 total-loss verklaard en verkocht voor sloop aan BISCO, 18-9-1944 gearriveerd te Briton Ferry 
om gesloopt te worden door T.W. Ward.  (Foto: naval-history.net). 

 

DAVID STARR JORDAN 

10-7-1944 te Solent. 15-7-1944 samen met de sleepboot BANDIT bij The Needles, Wight de gestrande DAVID 

STARR JORDAN vlot gebracht. 

 
DAVID STARR JORDAN: vrachtschip, type Liberty EC2-S-C1, MC#472, 7-2-1943 kiel gelegd, 25-3-1943 te 

water gelaten, 7-4-1943 opgeleverd door Permanente Metals Corp., Shipyard No. 2, Richmond, Calif. (472) als 

DAVID STARR JORDAN aan U.S. War Shipping Administration, San Francisco. 7.176 BRT. 19-- opgelegd te 

Mobile. 1970 verkocht aan voor sloop aan Union Minerals & Alloys Corp., 28-10-1970 opgeleverd aan de 

sloper, 18-2-1971 aanvang sloop, gesloopt te Panama City, Fla. in 1971. 
 

ENTERPRISE (D52) 

 

 
 

17-7-1944 vertrokken met 2 lichters naar Cherbourg. 7-1944 te Courseulles, ten oosten van Arromanches. 7-

1944 met de kruiser 

ENTERPRISE (D52) naar Le 

Havre. 

 
ENTERPRISE (D52): lichte 

kruiser "Emerald" klasse, 7-

3-1918 besteld bij John 

Brown Shipbuilding & 

Engineering Company Ltd., 
Clydebank, 28-6-1918 kiel 

gelegd, 23-12-1919 te water 

gelaten, 7-4-1926 in dienst 

gesteld bij de Royal Navy. 

7.580 ton, 80.000 APK, 

Brown-Curtis turbines, 33 
kn. 17-7-1944 te Cean en 

gaf daar, met de kruiser 

HMS MAURITIUS (80) en de 

monitor HMS ROBERTS 

(F40), 2 dagen ondersteu-
ning aan de Britse troepen. 

11-4-1946 verkocht voor 

sloop aan BISCO, 21-4-



1946 gearriveerd te Newport om gesloopt te worden bij John Cashmore Ltd., Newport. (Foto: wikipedia). 

 

LCT 2429  

24-7-1944 ten anker Courseulies Road, Frankrijk bij boei 88, om 17:30 uur arriveerde daar LCT 2429 met 

aan boord slodaten en geladen met vrachtauto's met bestemming het strand, door de sterke stroom in 
aanvaring gekomen met de ZWARTE ZEE, door de aanvaring viel een soldaat van de LCT 2429 overboord en 

dreigde te verdrinken, Mess Steward J. Pask van de ZWARTE ZEE sprong overboord en redde zijn leven, voor 

die actie onderscheiden. 

 

LCT 2429,  type Landing craft tank, Class LCT (Mk 5 klasse), Pennant LCT 2429, 8-1942 kiel gelegd en te 

water gelaten, 8-1942 opgeleverd aan Royal Navy. 134 BRT. Lengte 34,75 meter, bemanning: 11 man, 
bewapening: 2 20mm AA (2x1) of 1 20mm AA and 2 .5" AA machineguns (2x1), 2.025 EPK, 3 motoren, 3 

schroeven, 8 kn. 1944 uit dienst. 

 

HMS ALBATROSS (I22) 

 
11-8-1944 HMS ALBATROSS 

(I22) getorpedeerd, grote schade 

opgelopen en 66 man overleden. 

12-8-1944 door de sleepboot 

ZWARTE ZEE naar Portsmouth 

gesleept. 14-8-1944 onderweg 
naar Porthmouth. 

 

HMS ALBATROSS (I22), Repair 

Ship, 10-6-1925 besteld, 5-5-

1926 kiel gelegd, 23-2-1928 te 
water gelaten bij Cockatoo 

Docks and Engineering Co. Ltd., 

Sydney, New South Wales, 23-1-

1929 in dienst gesteld bij Royal 

Australian Navy, seaplane 

carrier. 1938 over naar de Royal 
Navy. 19-4-1938 uit dienst 

gesteld voor de tocht naar U.K. 

29-9-1938 in dienst gesteld als 

HMS Albatross (I22) bij Royal 

Navy. 15-12-1938 uit dienst 
gesteld en reserve, in gebruik als 

accommodatieschip. 25-8-1939 in dienst gesteld Royal Navy. 5-11-1943 uit dienst en daarna verbouwd tot 

Repair Ship. 17-4-1944 in dienst gesteld, bewapend met 8 x 2pdr AA en 6 x20mm AA. 11-8-1944 

getorpedeerd en niet meer gerepareerd. 30-8-1944 uit dienst. 11-1944 in dienst als opslagschip voor 

mijnenvegers. 7-1945 uit dienst. 1946 verkocht. 12-8-1954 aanvang sloop te Hong Kong. (Foto: www.naval-

history). 
 

EREBUS (I02) 

8-1944 van Solent naar 

Franse kust voor de monitor 

EREBUS (I02). 16-8-1944 bij 
de EREBUS (I02) die weer 

met vuren op Duitse 

stellingen begon, de ZWARTE 

ZEE stand-by om evt. de 

monitor in zijn positie te 

houden, na het vuren terug 
gesleept naar Courseulles. 

17-8-1944 met de EREBUS 

naar Le Havre om daar op de 

Duitse stellingen te vuren. 

Vrijwel dagelijks herhaalde 
dat ritueel zich, later zeer 

veel aanvallen van Duitse 

stellingen en vliegtuigen op 

de EREBUS en ZWARTE ZEE 

die zich vlakbij bevond. 21-8-

1944 aan de Franse kust. 
27-8-1944 de EREBUS ge-

troffen door Duits geschut en 

onder dekking van een 



rookgordijn door de ZWARTE ZEE weggesleept, later kon de EREBUS op eigen kracht verder varen naar 

Portsmouth, de ZWARTE ZEE bleef stand-by bij Arromanches. 8-9-1944 de EREBUS terug aan de Franse 

kust en vuurde op Duitse stellingen. 11-9-1944 EREBUS terug naar Portsmouth. 

 

EREBUS (I02): 29-7-1915 besteld, 12-10-1915 kiel gelegd, 19-6-1916 te water gelaten, 2-9-1916 opgeleverd 
als EREBUS (I02) door Harland & Wolff Ltd., Govan, Schotland aan Royal Navy. 2 x 15" (38 cm.) kanonnen. 

28-10-1917 bij Zeebrugge midscheeps getroffen door een Duitse "Linsen" motorboot. 7-1943 bij de landing op 

Sicilië (Operation Husky) getroffen tijdens een Axis luchtaanval. 27-8-1944 getroffen door Duits geschut. 

1946 gesloopt. (Foto: uboat.net). 

 

Mulberry 
11-9-1944 na het vertrek van de monitor EREBUS (I02) bleef de ZWARTE ZEE stand-by en deed allerlei 

sleepwerk t.b.v. de invasie. 22-9-1944 naar Southampton voor diverse reparaties. 25-9-1944 te Solent 

(Southampton). 4-10-1944 naar Tilbury. 5-10-1944 te Tilbury, naar Londen om een kunstmatige haven op te 

halen voor Arromanches. 9-10-1944 te Tilbury. 13-10-1944 op zee. 16-10-1944 te Arromanches. 21-10-1944 

voor Le Havre met een Mulberry-deel vanaf Arromanches maar kon door het slechte weer de haven niet 
aanlopen. 24-10-1944 gearriveerd te Le Havre. 27-10-1944 te Le Havre. 30-10-1944 te Sheerness voor 

reparatie. 3-11-1944 reparatie voltooid. 14-11-1944 naar Southampton. 11-1944 met Mulberry-Unit van 

Liverpool naar Wighton Bay, Schotland. 20-11-1944 te Southampton, samen met de THAMES overgeplaatst 

van "Operation Overlord" naar "Operation North-West Approaches". 11-1944 met een baggermolen van 

Belfast naar Barrow-in Furness. 27-11-1944 te Liverpool. 12-1944 met de THAMES een Mulberry-Unit van 

Liverpool naar Wighton Bay, Schotland gesleept. 4-12-1944 te Campbelltown. 5-12-1944 gearriveerd te 
Belfast. 8-12-1944 vertrokken van Belfast naar Barrow-in-Furness. 11-12-1944 van Campbelltown. 11-12-

1944 gearriveerd Clyde voor reparatie te Glasgow. 15-12-1944 op de Clyde om te repareren. 

 
 

ASTURIAS (2) 

12-1-1945 De bevelhebber van "Operation North-West Approaches" verzocht de ZWARTE ZEE en THAMES 

naar Freetown te gaan om het s.s. ASTURIAS van Freetown naar Gibraltar te slepen, het schip kon daar 

medio februari in dok. 19-1-1945 op de Clyde. 19-1-1945 reparatie te Glasgow gereed. 22-1-1945 vertrokken 

van Liverpool in konvooi OS.106/KMS.80 (29 koopvaardijschepen en 3 escortevaartuigen), 22-1-1945 konvooi 
uiteen in positie 46.39 NB. en 9.35 WL. 22-1-1945 orders om door te varen naar Freetown. 4-2-1945 te 

Freetown. 8-2-1945 vertokken van Freetown met s.s. ASTURIAS en escorte van 6 korvetten (56e Escort 

Group). 27-2-1945 gearriveerd te Gibraltar. (Foto: rafchangi.com).  

 

  MAHSUD 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 



 

1-3-1945 vertrokken van Gibraltar. 10-3-1945 te Glasgow. 12-3-1945 repareren te Aberdeen. 16-3-1945 

repareren te Glasgow. 20-3-1945 vertrokken van Glasgow. (foto: benjidog.co.uk). 

 

DE VRIJE KRANT. 5 Mei 1945.   Laatste nummer. No.66. 
Heden is de Oranje-zon opgegaan. Nederland is weer vrij. Het geallieerd hoofdkwartier deelt mede, dat alle 

Duitse troepen in Nederland, N.W. Duitsland en Denemarken de strijd hebben gestaakt. De ondertekening 

der overgave geschiedde in het hoofdkwartier van Maarschalk Montgomery. Deze overgave, welke bijna een 

millioen man omvat, geschiedde door enige Duitse generaals en admiraal Friedenborg, en anderzijds door 

Montgomery in naam van generaal Eisenhower. De ondertekening nam slechts vijf minuten in beslag en 

gebeurde gisterenavond om half zeven. Hiermede hebben de geallieerden nu vijf grote havens tot hun 
beschikking voor de aanvoer van levensmiddelen en andere goederen, n.l. Amsterdam, Rotterdam, Emden, 

Wilhelmshafen en Kopenhagen. Of en in hoeverre Dönitz hierbij betrokken is, weet men niet. In de eerste 

Nederlandse uitzending van de BBC werd aanstonds het Wilhelmus gespeeld. Leve de V.V.V., Vorstin, 

Vaderland en Vrijheid.  

In geheel Noord-Duitsiand is nu de strijd te land gestaakt. De ingesloten troepen van het 9e en 12e Duitse 
leger ten 0. van Maagdenburg hebben zich overgegeven. Zowel in Tsjechië als in Oostenrijk rukken Russen en 

geallieerden snel op. De Amerikanen staan vlak voor Linz, dat tot open stad werd verklaard. leder ogenblik 

kan de vereniging tussen Russen en Amerikanen verwacht worden. Het 9e leger veroverde Innsbrück, trok de 

Brennerpas over en verenigde zich in Italië met het 5e leger. Het 3e leger veroverde Salzburg en 

Berchtesgaden. Hedenmiddag om 1 uur zal Frof.Gerbrandy een toespraak houden voor Radio Oranje. 

Redacteur: O.J. Kuiper. Lith. G. Beek. 
 

MAHSUD 

25-5-1945 onderweg naar Falmouth. 28-5-1945 op zee naar Gibraltar. 30-5-1945 vertrokken van Gibraltar 

met s.s. MAHSUD naar de Clyde, geëscorteerd door de korvetten HMS WOODRUFF (K53), HMS COLTSFOOT 

(K140) en HMS CYCLAMEN (K83). 8-6-1945 gearriveerd op de Clyde met escorte van HMS CYCLAMEN (K83). 
 

MAHSUD: 12-1917 opgeleverd door Russell & Co., Port Glasgow (696) als MAHSUD aan Thos. & Jno. 

Brocklebank Ltd., Liverpool, 8.077 BRT, 12 kn. 8-5-1943 te Gibraltar zware schade opgelopen door Italiaanse 

kikvorsmannen, aan de grond gezet om zinken te voorkomen. 1955 verkocht aan Ocean Tramp Tankers 

Corp., Puerto Limon, herdoopt CASSIAN MARINER. 1956 verkocht aan Pacifico Union Marina Corp., Panama 

(C.Y. Tung), herdoopt PACIFIC MARINER. 25-4-1959 gearriveerd te Osaka om gesloopt te worden, gesloopt in 
1959. 

 

NEMESIS 

 

 



9-6-1945 verzoek ontvangen om naar Loch Ewe te varen om het opleidingschip/accommodatieschip 

NEMESIS naar de Clyde te slepen. 15-6-1945 gearriveerd te Greenock met de NEMESIS. 

 

NEMESIS: 29-10-1929 te water galaten, 6-1923 opgeleverd door Soc. Anon. John Cockerill, Hoboken (579) 

als PRINCESSE MARIE-JOSÉ aan Belgian Government, Oostende, 1.821 BRT, 21 kn. 16-6-1923 aanvang 
eerste reis. 17-5-1940 vertrokken van Oostende naar Folkestone met vluchtelingen aan boord en daarna naar 

Southampton. 17-9-1940 in dienst bij British Admiralty, herdoopt SOUTHERN ISLES, ingezet als 

antionderzeeboot opleidingschip/accommodatieschip. 3-3-1941 herdoopt HMS NEMESIS. 6-10-1942 

herdoopt HMS BALDUR. 4-10-1943 gearriveerd te Reykjavik achter de sleepboot HMS SAUCY (W131), 4-6-

1945 herdoopt HMS NEMESIS. 7-1945 terug gegeven aan de eigenaar, 12-7-1945 herdoopt PRINCESSE 

MARIE-JOSÉ. 1945 overgedragen aan de Belgische Marine, in gebruik genomen als 
accommodatieschip/depotschip te Oostende. 6-6-1947 gearriveerd bij Van Heyghen Frères te Brugge, 

gesloopt in 1947. (Foto HMS NEMESIS: oostendsenostalgie.be, Portsmouth). 

 

SOULIOTIS 

 

 
 

18-6-1945 te Plymouth, verzocht naar het s.s. SOULIOTIS te gaan die de vorige dag een mijn was gelopen.  

 

SOULIOTIS: 2-1917 opgeleverd door Northumberland Shipbuilding Co. Ltd., Newcastle (228) als WOODFIELD 

aan Woodfield S.S. Co. Ltd., Londen (Woods, Tylor & Brown), 4.300 BRT. 1933 verkocht aan C. Malamos, 
Andros, herdoopt SOULIOTIS. 1938 verkocht aan Hellenic Shipping Co. "Triton" S.A., Andros. 17-6-1945 

tijdens een reis van Rosario en Gibraltar naar Belfast, geladen met tarwe, een erkend mijnenveld binnen 

gevaren en op een mijn gelopen op circa 50 mijl ten zuidwesten van St. Ann’s Head/Milfordhaven in positie 

51.09 NB. en 06.14 WL., 18-6-1945 de ZWARTE ZEE kreeg het verzoek om op het fregat HMS NARBOROUGH 

(K578) te wachten voor begeleiding door de mijnenvelden, overgedragen aan de sleepboot FREEDOM (W139), 

17-6-1945 de SOULIOTIS naar Milfordhaven gebracht en aan de grond gezet, gerepareerd te Newport. 1951 
verkocht aan A.G. Potamianos & Bros., Cephalonia, Griekenland, herdoopt HELENI. 12-12-1951 tijdens een 

reis van Port Sudan naar Constantza in ballast, bij slecht weer door z'n anker gegaan en gestrand bij Cape 

Sigri, Mytilene, in positie 39.17 NB. en 25.51 OL., 25-10-1952 vlot gebracht, total-loss verklaard, 23-4-1953 

gearriveerd te La Spezia om gesloopt te worden. (Foto: 7seasvessels.com). 

 
19-6-1945 gearriveerd te Plymouth. 22-6-1945 te Falmouth. 15-

7-1945 vertrokken van Plymouth. 7-1945 met 2 lichters van 

Plymouth naar Gravesend. 19-7-1945 gearriveerd Humber. 7-

1945 naar North Shiels om een coaster met machineschade op te 

halen met bestemming Rotterdam. (Krant: De Tijd 24-7-1945). 

 
  

22-7-1945 om 17:00 uur  

gearriveerd op de boeien te Maassluis. 

 



 
 

 

De Zwarte Zee keerde terug.   Kapitein Vet van de "Zwarte Zee" vertelt van zijn ervaringen. 
Heel Maassluis was uitgeloopen, toen na een afwezigheid van ruim vijf jaar de "Zwarte Zee" binnenstoomde, 

een van de beroemde zeesleepers  welke reeds jarenlang Hollandsen glorie over de wereldzee uitdraagt. 

Onmiddellijk na den verraderlijken inval der Duitschers in ons land had het schip zich in dienst van de 

geallieerde oorlogvoerenden gesteld, en zijn bemanning heeft daarbij een moed en onverschrokkenheid 

getoond als nooit te voren. 
In de eerste drie jaren van den oorlog slaagde de "Zwarte Zee" er in 228.000 ton aan scheepsruimte voor de 

geallieerden te behouden. Kapitein T. Vet, een eenvoudige zeerob, man van weinig woorden maar van groote 

daden, liet zich ondervragen. Hij vertelde o.m., dat hij reeds op 11 Mei 1940 actief optrad voor zijn vaderland, 

In Vlissingen lag de nog niet afgebouwde torpedojager "Isaak Sweers". Met nog twee onderzeebooten zou hij 

die in veiligheid naar Engeland brengen, maar de Duitschers hadden er de lucht van gekregen. Des nachts 

om 1 uur begon het lieve leven. Duitsche vliegtuigen doemden op en schoten het schip in brand. Nauwelijks 
had men het vuur onder de knie en wilde de "Zwarte Zee" opstoomen, toen de aanwezigheid van magnetische 

mijnen werd opgemerkt. Geen nood, kapitein Vet wachtte tot het water hoog stond, nam zijn koers om de 

boeien heen en waagde toen den overtocht die prachtig gelukte. In Falmouth werd het schip feestelijk 

binnengehaald. Daar zou de "Zwarte Zee" voorloopig gestationneerd blijven: het kreeg bewapening aan boord 

en voer van toen af in dienst van de Engelsche admiraliteit. 20 Augustus d.a.v. werd evenwel een fatale dag. 
Een vliegtuigbom ontplofte vlak naast de boot en beschadigde haar zoo ernstig, dat zij zonk. Gelukkig bracht 

de geheele 18-koppige bemanning er het leven af, maar het duurde zeven dagen voor de reparatie voltooid 

was. Van dien tijd af werd het eene schip na het andere geborgen, vaak onder moeilijke omstandigheden, 

want overal loerde de dood. Van de lucht uit en door de aanwezigheid van Duitsche onderzeeërs. Regelmatig 

kwamen de mededeelingen, dat hier en daar een schip getorpedeerd was, soms dichtbij, maar vaak op 

honderden mijlen afstand. Dan ging de sleepboot naar de aangegeven plaats en veelal werd het schip 
aangetroffen zonder boeg of achtersteven, diepliggend door het binnenstroomende water, of half gekapseisd 

en zoo goed als altijd door de bemanning verlaten. Dan begon het moeilijke karwei der berging en maar 

weinigen zullen beseffen hoeveel zeemanschap er noodig is om zulk een gevaarte weer in veilige haven te 

brengen. Kapitein Vet aan wien H.M. de Koningin destijds zelf het Kruis van Verdienste op de borst spelde en 

die ook zijn verdienste door Engeland en Amerika zag erkend, blijft niet langer dan tien dagen thuis. Opnieuw 
is er zwaar werk dat hem wacht en de geheele bemanning gaat weer mee, want niemand van hen wil 

aanspraak maken op zijn twee maanden verlof. (Maasbode, 24-7-1945, foto: NN/zeesleepvaart.com, 7-1945). 

 

G. Kwak: "de gevaarlijkste tijd was bij de invasie." 

 

Behalve de routine sleepvaartbewegingen staat de ZWARTE ZEE te boek voor de redding van: 9 
koopvaardijschepen (55.955 BRT), 1 bewapende koopvaardijkruiser en 1 A/S Trawler (Bron: lijst van D. 

Pilkes). In het zakboekje van kapitein Teun Vet komen de namen voor van 34 door de ZWARTE ZEE geredde 

schepen. Smit ontving als vergoeding over het aantal gevorderde dagen (1232) een bedrag van ƒ45.080,00.  

 

„Zwarte Zee" weer thuis Kapitein Vet vertelt van zijn wederwaardigheden  
Jaren van hard werken en gevaren 

(Van onzen specialen verslaggever) 

Maassluis vlagt!. Van de statige oude huizen aan het haventje, die hun blikken op het zeegat gericht houden, 

van de propere arbeiderswoningen in de bochtige straatjes, overal hangt de driekleur, want de Zwarte Zee is 

thuis, de Zwarte Zee, de beroemde sleepboot van L. Smit en Co.'s Internationale, die op 11 Mei 1940 onder 

een Duitse bommenhagel en tussen de magnetische mijnen door in Vlissingen de in aanbouw zijnde 
torpedojager Isaac Sweers op sleeptouw nam, naar de Overkant bracht en sindsdien dag en nacht een 

respectabel aandeel leverde in de de bevrijdingsstrijd. 



Wij treffen het, als we aan het havenhoofd van Maassluis komen, verlaat de motorsloep van L. Smit juist de 

Zwarte Zee wier bekende contouren van saamgebalde reuzenkracht zich door de grijze oorlogskleuren slechts 

vaaglijk aftekenen tegen de laag over de Maas hangende regenwolken. Tussen de uniformen aan boord van de 

sloep zoeken wij dat van kapitein T. Vet maar we hadden 't kunnen weten: beter doet men eerst te zoeken 

tussen de burgers want kapitein Vet maakt er een gewoonte van, zodra hij de Maasmond binnenstoomt, een 
gleufhoed op te zetten en een net burgerpakje aan te trekken, in plaats van rond te lopen in zijn met vele 

decoraties versierde uniform. 

Kapitein Vet probeert ons te ontsnappen. Kan 't morgen niet? Maar als wij neen gezegd hebben schikt hij zich 

al in het onvermijdelijke. Goed, vijf minuten dan, maar eerst moet ik die tientallen pakjes en koffers binnen 

brengen, zegt hij en tast meteen als een beroepskruier toe. Het meeste is van jongens van onze andere 

schepen, die nog niet naar huis kunnen komen. Nu spelen wij voor besteldienst….. 
Ongelukkig begin  

Wel, zegt kapitein Vet als we ten slotte voor een kort praatje tegenover hem zitten, eigenlijk is 't nog nooit zo 

moeilijk geweest iets te vertellen van onze wederwaardigheden, als thans. 

Vijf jaar onafgebroken dienst, vijf jaar het gevaarlijkste werk, want varen met een gemiddelde van zes mijl met 

een dok, een brandend, zinkend of zwaar beschadigd schip achter je aan, dus zeer beperkt in je 
bewegingsvrijheid, biedt je onafgebroken een hartig hapje aan de rondzwervende U-boten en vliegtuigen van 

de Duitsers. En uiteraard beleef je dan zo ontzettend veel, dat vijf minuten wel wat erg krap is….. Daarom — 

enfin, ik zal maar van wal steken en vertellen, wat me te binnen vallen wil. 

Het begin was al erg ongelukkig. We hadden Falmouth tot station en vertrokken van daaruit regelmatig om 

schepen, die door de Duitsers aangevallen en beschadigd waren op te halen. Die schepen, waren vrijwel altijd 

reeds door de bemanning verlaten, dobberden in zwaar beschadigde toestand rond en waren dus lang niet zo 
gemakkelijk te vinden en te bergen. In Falmouth was 't, dat er tijdens een bombardement een bom vlak bij de 

„Zwarte Zee" in het water terecht kwam en onze boot zodanig beschadigde, dat wij haar in zinkende toestand 

aan de grond moesten zetten. Het was één van de verschrikkelijkste momenten van mijn leven, mijn prachtige 

schip naar de kelder te zien gaan…. 

Gerepareerd 
U kunt zich voorstellen hoe verheugd we waren na een onderzoek te horen dat het mogelijk was het schip te 

lichten en te repareren. Van eind Augustus 1940 tot Februari 1941 lagen wij te repareren. Bij het lichten van 

de „Zwarte Zee" verspeelden wij het enige lid van de equipage in deze ganse vijf jaar. De matroos van der Zee 

geraakte in een kabel verward en werd gedood.... 

Na Falmouth hebben wij overal ter wereld op station gelegen. We begonnen in IJsland, gingen toen naar New 

Foundland en zo de ganse kust van Noord- en Zuid-Amerika langs, om vervolgens naar de overzijde, naar 
Afrika te gaan en tenslotte ons werk te doen bij de Invasie. Tot eind 1944 brachten wij 228.000 ton 

scheepsruimte veilig binnen, allemaal boten, die, beschadigd, reeds afgeschreven waren door de 

bemanningen. Daarnaast staken wij natuurlijk tientallen malen in zee, maakten vast, worstelden wekenlang 

tussen duizend gevaren met beschadigde koopvaarders over de wereldzeeën om ten slotte pech te hebben, 

doordat de boot kort voor de haven toch zonk…..!  
Vier tegelijk 

En nu wilt U natuurlijk bijzonderheden horen. Ik zal zo te hooi en te gras maar wat noemen. Eenmaal waren 

wij met een 18.000 tons dok op weg van New, Orleans naar Freetown, in Afrika. In Trinidad hoorden wij, dat 

's middags achter elkaar vier splinternieuwe Liberty-schepen getorpedeerd waren en verlaten ronddoolden. 

We lieten het dok liggen, voeren uit en haalden alle vier de Liberty-boten binnen. 

— Korter kan 't al niet om zo'n prestatie te beschrijven, zeggen wij. Kapitein Vet haalt zijn schouders op. Als 
ik, zoals vroeger, van iedere redding alles vertelde, had U een paar weken nodig om te luisteren en met de 

tegenwoordige omvang van de kranten voor een jaar verhalen! Tussen twee haakjes, die reis met dat dok 

leverde nog een ander tussenspel op, want bij Freetown hoorden we dat de 22.000 ton grote hulpkruiser 

Asturias te pakken genomen was en langzaam zonk. We trokken er weer op uit en voeren een paar honderd 

mijl om ook die knaap met volgelopen machinekamers veilig binnen te brengen.  
U-boten  

Ik heb u al gezegd, dat wij een wel zeer gemakkelijke prooi waren voor U-boten. Wij voeren eens met een 

kapotte Amerikaan achter ons aan, toen er een onderzeeër verscheen. De mof vuurde twee torpedo's. af. Een 

trof de Amerikaan. De tweede ging op een goede meter achter ons langs. De tanker zonk en wij moesten 

bliksemsnel de kabel kappen, terwijl we manoeuvreren moesten wat we konden om de U-boot te ontgaan. 

Ons kanon, konden we niet gebruiken, omdat de Duitser te dicht bij was. Daarom trachtten we hem te 
rammen en vielen met dieptebommen aan. Ik kan, volgens deskundigen, aannemen, dat de Duitser vernietigd 

werd. 

We hebben prachtig samengewerkt met de Engelsen. Het volgende verhaal is dan ook beslist niet bedoeld om 

hen in een verkeerd daglicht te stellen. Maar.... het is zo aardig! Overal waar de Zwarte Zee verscheen 

kwamen deskundigen haar bekijken, tot in de fijnste details. Gevolg? Op dit moment varen onder Engelse 
zowel als Amerikaanse vlag talrijke copieën van mijn schip rond. Hoe natuurgetrouw die copieën echter ook 

zijn, hoe onovertroffen het schip ook is, toch doen wij er meer mee. Want wij zijn sleper van kindsbeen af en 

zij, de bemanningen van de copieën, moeten nog ervaring opdoen. Zo kwam 't, dat een Engelse Zwarte Zee 

aan het prutsen was met een koopvaarder en ten einde raad ons er bij haalde. Wij waren met koopvaarder en 

al reeds lang in veilige haven, toen de Engelse Zwarte Zee binnenstoomde! Niettemin, de heren hebben 

ervaring opgedaan en zullen 't ons nu en in de toekomst lastig maken. De concurrentie wordt zwaarder, 
ofschoon, men zich toch overal ter wereld toch het liefst toevertrouwd aan de Hollandse slepers. 

Invasie  



— En nu willen we nog wat horen van de invasie. — Goed. Wij hebben twee maanden op en neer gevaren van 

de Engelse naar de Franse kust; naar Frankrijk meestal de zinkstokken voor de kunstmatige havens 

trekkende, terug zulke ongelukkige karweitjes als half en driekwart in elkaar geschoten boten van de 

Invasievloot in veiligheid brengende. Het was daar een hel om nooit te vergeten. Voortdurend lagen wij onder 

vuur, vuur van het land en vanuit de lucht, van éénmans-torpedo's en mijnen. Eens moesten wij een oude 
Engelse kruiser, die tot artillerieschip omgebouwd was en, bestemd was om Havre te gaan beschieten. Het 

ding kon niet manoeuvreren, dus wij moesten er wel bij blijven. En de Duitsers schoten terug....  — En? — 

Nooit getroffen, behalve die keer in - Falmouth. Ja, we hebben fantastisch geluk gehad; meer dan de „Isaac 

Sweers", onze Nederlandse torpedojager, die wij half-afgebouwd in Mei '40 de Duitsers afsnoepten en naar 

Engeland brachten, want kort nadat we die boot nog eenmaal in actie gezien hadden, werd zij in de 

Middellandse Zee dodelijk getroffen.  
Onderscheidingen  

— U bent verscheidene malen gedecoreerd, niet? — O ja, ik heb lintjes en kruisen en brieven, waaronder het 

Kruis van Verdienste met een eervolle vermelding, dat ik uit handen van de Koningin ontving, een brief van 

Churchill etc. - Wij kijken kapitein Vet aan. Merkwaardige kerel, rustig en eenvoudig, zijn werk zo goed als 

zijn' verhalen doende alsof het de doodgewoonste zaak van de wereld is. Hij kijkt op zijn horloge. De vijf 
minuten zijn wel heel erg voorbij..! We moeten afscheid nemen, in het besef, dat er nog een zee van kopij in 

dezen man zit. — Hoe lang blijft u nu thuis? — Tien dagen. Dan wacht er weer werk. We mogen niet rusten, 

want we moeten onze plaats behouden in de zeesleepvaart. Erg, zo'n korte rust? Weet u wat de bemanning 

gedaan heeft? Ze hebben recht op twee maanden verlof, maar ze hebben er zonder uitzondering vrijwillig 

afstand van gedaan! Pracht-kerels!!!! 

 

 
 

Feest na terugkomst van de bemanning van de ZWARTE ZEE. Foto: Hannie van der Linden/facebook 

 
NA DE OORLOG 

 

5-8-1945 vertrokken van Rotterdam. 8-8-1945 gearriveerd te Scapa Flow, Orkney-eilanden, Schotland 

(waarschijnlijk om te demagnetiseren). 3-9-1945 gearriveerd te Rotterdam. 9-1945 diverse reparaties 

uitgevoerd bij N.V. Dok en Werf Mij. Wilton-Fijenoord te Schiedam.  

 
CORYDA   St. Nazaire-Rotterdam 

4-10-1945 binnengekomen: CORYDA, Ned. m.s. (tanker) vanaf St. Nazaire, agent: Van Ommeren, naar 

Rotterdamse Droogdok Maatschappij, ledig, gesleept door de Nederlandse sleepboot ZWARTE ZEE.  

 

CORYDA: 28-8-1937 kiel gelegd, 9-7-1938 te water gelaten, 20-8-1938 proefvaart, 30-8-1938 terug te 

Rotterdam en na de officiële proefvaart opgeleverd door N.V. Rotterdamsche Droogdok Mij., Rotterdam (202) 
als CORYDA aan N.V. Petroleum Mij. “La Corona”, 's-Gravenhage, roepsein PDMF, brandmerk 664 Z 'S HAGE 

1938. 8.028 BRT, 4.721 NRT, 12.034 DWT. 147,31 (141,12) x 18,08 x 10,36 x 8,530 meter. 12,5 kn. 3.500 

APK, 8 cyl, 4 tew, N.V. Werkspoor, Amsterdam.  

 



 
 

10-5-1940 lag ten tijde van de Duitse inval te repareren te Schiedam, 15-8-1940 overgenomen door de 

Kriegsmarine. 20-9-1940 in dienst bij Kriegsmarine-TSV Nord, in beheer bij Erste Deutsche Walfang-Ges., in 

de vaart onder de naam SCHLETTSTADT. 22-1-1941 t/m 22-1-1941 deelname aan de operatie "Berlin" (de 

tocht van de slagschepen SCHARNHORST en GNEISENAU op de Atlantische Oceaan, 22 schepen tot zinken 

gebracht), zorgde voor de bevoorrading van de slagkruisers. 29-3-1942 te Saint Nazaire schade opgelopen 
door Engelse aanval. 8-1944 schade opgelopen door Engelse aanval, te St. Nazaire door Engeland in beslag 

genomen. 1945 naar Rotterdam gesleept voor reparatie, 4-10-1945 gearriveerd te Rotterdam.  

6-1946 weer als CORYDA in de vaart, 4-6-1946 vertrokken naar Curaçao. 23-6-1946 van Curaçao naar 

Buenos Aires. 1955 ingebracht bij N.V. Petroleum Mij. "La Corona"/N.V. Shell Tankers Nederland, 's-

Gravenhage. 1959 verkocht voor sloop, 8-12-1959 gearriveerd te Hong Kong om gesloopt te worden bij Hong 
Kong Chiap Hua Manufactory (1947) Ltd.,  gesloopt in 1960. (Foto: Skyfotos/collectie A. Niemantsverdriet). 

 

ALGOL   Wilhelmshafen-Rotterdam  
5-10-1945 gemonsterd te Maassluis voor reis naar Wilhelmshaven. Kapitein: T. Vet, stuurman: B. Smit, 

bootsman: A. v..d. Ende, kok: N. van Leeuwen, matroos: A. Strijbos, K. de Reus, I. Kap, C. den Dulk, C. 

Hoogenraad, lichtmatroos: F. Mostert, kajuitsjongen: J. Bot, 1e WTK: H. Bakker, 2e WTK: L. Don, 3e WTK: D. 
Roos, ass. WTK: G. Kwak, M. Hoogendam, L. Keus, olieman: F. Mannaart, S. Hadders, A. Kleiss, marconist: P. 

de Ruiter, signaalman: A.J. Hawkins.  

 

5-10-1945 van Maassluis naar zee. 10-1945 vertrokken van Wilhelmshafen met de ALGOL (N.V. van Nievelt, 

Goudriaan & Co.), 19-10-1945 gearriveerd te Rotterdam.  
 

Gestolen zeeschip terug. Gistermorgen is het Ned. m.s. ALGOL, een vrachtschip van circa 7.000 ton, reders 

Van Nievelt Goudriaan en Co., van Wilhelmshafen te Rotterdam aangekomen. Het schip werd tijdens de 

oorlog door de Duitsers uit de Amsterdamse haven naar Duitsland overgebracht. De Zwarte Zee bracht de 

ALGOL van Wllhelmshafen naar Rotterdam, alwaar het schip op de werf van de Rotterdamse Droogdok Mij. 

zal worden nagekeken. (Het Vrije Volk, 20-10-1945, foto ALHENA: Skyfotos/kaart Van Nievelt Goudriaan). 
 

ALGOL: 28-6-1940 gedoopt ALGOL door mevr. Goudriaan en te water gelaten bij Ned. Dok- en Scheepsbouw 

Mij., Amsterdam onder bouwnummer 279. 27-10-1941 door Duitsland gevorderd. 1943 te Amsterdam in 

dienst bij de Kriegsmarine als SPERRBRECHER 29 bij het 1e SPERRBRECHER-Flottille O.K.M.,  weggesleept 

van de werf. 1945 te Kiel teruggevonden, 10-1945 naar Rotterdam gesleept, 1-1946 door de Nederlandse 
regering aan de eigenaar teruggegeven, hersteld bij N.V. Rotterdamsche Droogdok Maatschappij, Rotterdam, 

26-4-1947 opgeleverd als ALHENA aan N.V. van Nievelt, Goudriaan & Co.'s Stoomvaart Maatschappij, 

Rotterdam, roepsein PCLQ. 7.289 BRT, 4.262 NRT, 9.480 DWT. 55 passagiers, 13,5 kn. 4.400 EPK, 8 cyl, 2 

tdw, N.V. Machinefabriek Gebr. Stork & Co., Hengelo. 10-1-1959 tijdens een reis van Antwerpen naar Zuid-

Amerika tijdens zware sneeuwbuien op de Westerschelde bij de Ballastbank vastgelopen, scheuren in de 

scheepswand opgelopen, 58 passagiers en enkele bemanningsleden met sleepboten van boord gehaald, 11-1-
1959 met 7 sleepboten vlot gebracht, naar Antwerpen gesleept. 7-3-1968 verkocht aan Alda Shipping Co. 

Ltd., Famagusta-Cyprus, p/a Oilistim Navigation Co. S.A., Piraeus, herdoopt ALDA. 



 
 

1971 verkocht aan Ilena Shipping Co. Ltd., Famagusta-Cyprus. 1973 verkocht voor sloop naar Taiwan, 15-7-

1973 gearriveerd te Kaohsiung, gesloopt door Nan Feng Steel Enterprise co. Ltd. te Kaohsiung, de sloop begon 

10-8-1973. (Foto: Skyfotos, rederijkaart). 

 

NOORDWIJK   Risør-Rotterdam 
20-10-1945 gemonsterd te Maassluis voor reis naar Risör. Kapitein: T. Vet, stuurman: L. Westdijk, bootsman: 

A. v..d. Ende, matroos: A. Strijbos, K. de Reus, I. Kap, C. den Dulk, C. Hoogenraad, lichtmatroos: F. Mostert, 

kok: N. van Leeuwen, kajuitsjongen: J. Bot, M.J. v.d. Houwen, 1e WTK: H. Bakker, 2e WTK: L. Don, 3e WTK: 

D. Roos, ass. WTK: G. Kwak, M. Hoogendam, L. Keus, olieman: F. Mannaart, S. Hadders, A. Kleiss, 

marconist: P. de Ruiter.  
31-10-1945 ZWARTE ZEE gearriveerd te Rotterdam vanaf Risør met s.s. NOORDWIJK. 

 

 
 

s.s. NOORDWIJK (3)   1939-1955   vrachtschip    PGJL   Gebouwd 1939, N.V. Scheepswerf v/h. Jan Smit 

Czn., Alblasserdam (528). 3.697 BRT, 2.020 NRT, 5.510 DWT. 104,76 (99,73) x 15,35 x 7,47 x 6,735 meter. 



Brandmerk 6243 Z ROTT 1939. Raised quarter deck. 11 kn. 2 ketels, v.o. 399 m2, 15,5 atm. 1.800 IPK, T 3 

cyl, 533, 825 & 1447 x 914 en turbine, N.V. Arnhemse Stoomsleephelling Mij., Arnhem. 

2-12-1939 opgeleverd als NOORDWIJK aan N.V. Stoomvaart Mij. “Wijklijn”, Rotterdam, in beheer bij Erhardt 

& Dekkers. 14-5-1940 te Rotterdam, 1940 in beslag genomen door de Duitse bezetters, als RO-10 ingezet bij 

de Kriegsmarine voor operatie “Seelöwe”. 1941 teruggegeven aan Erhardt & Dekkers, onder Nederlandse vlag 
gebracht met Nederlandse bemanning, bevracht door Duitsland. 4-1944 in beheer bij Aug. Bolten, Wm. 

Miller's Nachfolger, Hamburg, onder Duitse vlag gebracht. 1945 na de capitulatie teruggevonden te 

Christiansand, Noorwegen met gebroken achtersteven, 31-10-1945 gearriveerd te Rotterdam, hersteld bij N.V. 

Dok en Werf Mij. Wilton-Fijenoord te Schiedam, 17-12-1945 weer in de vaart gebracht. 1955 verkocht 

Sameiet Varangskip, Kirkenes-Noorwegen, in beheer bij A/S Malmfart, herdoopt VARANGBERG. 1960 

verkocht aan Demannet Corp., Beirut-Libanon, in beheer bij Diomedes Caravias, herdoopt GEORGE C. 6-11-
1962 tijdens een reis van Gent naar Macoris, geladen met fosfaat, in Corcubion Bay bij La Coruña na lekkage 

aan de grond gelopen in positie 43.50 NB. en 9.50 WL. en gebroken. (Foto: Skyfotos/rederijkaart). 

 

Betonnen caissons   Southampton-Vlissingen 

1-11-1945 gemonsterd te Maassluis voor een reis naar Southampton. Kapitein: T. Vet, stuurman: B. Smit, 
bootsman: A. v..d. Ende, matroos: A. Strijbos, K. de Reus, I. Kap, C. den Dulk, C. Hoogenraad, lichtmatroos: 

F. Mostert, kok: N. van Leeuwen, kajuitsjongen: J. Bot, M.J. M.J. v.d. Houwen, 1e WTK: H. Bakker, 2e WTK: 

L. Don, 3e WTK: D. Roos, ass. WTK: G. Kwak, M. Hoogendam, L. Keus, olieman: F. Mannaart, S. Hadders, A. 

Kleiss, marconist: P. de Ruiter. 

14-11-1945 vertrokken van Portsmouth.  

 
16-11-1945 gemonsterd te Maassluis voor een reis naar Hamburg. Kapitein: T. Vet, stuurman: B. Smit, 

bootsman: K. de Reus, matroos: A. Strijbos, D. van Dorp, G. Weltevreden, C. den Dulk, C. Hoogenraad, 

matroos o/g: F. Mostert, kok: N. van Leeuwen, kajuitsjongen: J. Bot, M.J. v.d. Houwen, 1e WTK: H. Bakker, 

2e WTK: L. Don, 3e WTK: D. Roos, ass. WTK: G. Kwak, M. Hoogendam, L. Keus, F. Mannaart, olieman: S. 

Hadders, A. Kleiss, marconist: W.B. Wijnand, G.J. Westerik. 
18-11-1945 gearriveerd te Portsmouth. 23-11-1945 te Vlissingen. 

 

 
 
CELEBES   Hamburg-Amsterdam 

1-12-1945 vertrokken met de CELEBES van Hamburg naar Amsterdam. 2-12-1945 te IJmuiden overgeven 

aan havensleepboten, doorgevaren naar Maassluis. 

 

CELEBES 5066853: 3-10-1940 te water gelaten bij N.V. Nederlandsche Scheepsbouw-Maatschappij, 

Amsterdam onder bouwnummer 278. 12-8-1941 door de Duitsers in beslag genomen, 19-3-1943 opgeleverd, 
4-11-1943 vertrokken op de eerste reis van de bouwwerf, door de Kriegsmarine in beheer gegeven aan 

Hamburg-Amerikanische Packetfahrt A.G., Hamburg. 1943/1945 deed dienst als voorraadschip, later als 

doelschip. 3-1945 te Hamburg zwaar beschadigd door Brits bombardement. 12-6-1945 teruggegeven aan 

Nederland, 2-12-1945 gearriveerd aan de bouwwerf te Amsterdam, hersteld, 14-11-1946 opgeleverd aan N.V. 

Stoomvaart Maatschappij "Nederland", Amsterdam, brandmerk 1971 Z AMST 1945, roepsein PDJT. 9.481 
BRT, 5.754 NRT, 11.912 DWT. 18 passagiers, 16 kn. 8.000 EPK, N.V. Koninklijke Machinefabriek Gebr. Stork 

& Co., Hengelo. (Foto CELEBES: kaart S.M.N, collectie R.P. van de Wetering, PARACAS ex CELEBES, foto: C. 

Lieverst). 

 



De „Celebes” herleeft - Gered uit moffenhanden, verfraaid door Nederlandse werkers 

Donder, schuimend en hoog opspattend IJ-water, voortgedreven door een felle wind, schommelende bootjes, 
lange rijnaken, voortgetrokken door driftige sleepbootjes, majestueuze passagiersschepen en stoere 

vrachtboten, geladen en gelost door nijvere handen en zwaaiende kranen. Felle, vonkende laslichten omhoog 

spattend uit dokken en loodsen. Een geklop, gestamp en geratel, het lied van de arbeid wordt in dreunende 

toonaarden over de stad uitgestort. De haven leeft! Te midden van hoge loodsen, hokjes, stapels hout en ijzer, 

omringd door honderden arbeiders, die gewapend met instrumenten en werktuigen als echte dokters af en 

aan lopen en elkaar door het oorverdovende leven van de dreunende slagen en zengende boren, bijna niet 
kunnen verstaan, ligt het m.s. "Celebes" van de Stoomvaart Maatschappij "Nederland". Er was veel, zeer veel 

te dokteren in het Nederlandse Dok, het moderne vrachtschip de "Celebes" dat na Mei '40 practisch nog niet 

gereed was werd door de Duitsers verder "afgebouwd" en (met het zusterschip de "Sumatra" dat reeds weer 

vaart) naar Duitsland gesleept vaar het o.a. dienst gedaan heeft als bevoorradingsschip van onderzeeboten. 

Tijdens de zware bombardementen kreeg de "Celebes" in het ruim op het voorschip een zware bom te 
incasseren en met een groot gat aan stuurboordzijde en een zwaar beschadigde bakboordhuid werd het na de 

algehele capitulatie in Duitsland aangetroffen. In Hamburg dichtte men het gat met een voorlopige huid en in 

December van het vorig jaar werd het door de "Zwarte Zee" in de thuishaven gesleept, waar ingenieurs en 

arbeiders klaar stonden om het gewonde gerepatrieerde schip volgens de plannen en tekeningen in de 

oorspronkelijke toestand terug te brengen, opdat het zo spoedig mogelijk (men hoopt eind September) weer in 

de vaart kan worden gebracht. 
Alle nieuwe delen werden te voren klaar gemaakt, de opgebolde dekken, tussendekken en gescheurde 

spanten werden hersteld, de mannen hameren, lassen, klinken, spuiten op het dek, timmeren in de hutten en 

krabben en schilderen in de ruimen en op de verveloze wanden van het schip. Kranen zwieren de losgebrande 

platen over de lassers op de wal, witte klinknagels (gemerkt door tellende controleurs!) wijzen de nieuwe 

platen aan, de rondjes en kruisjes, het zgn. "dooie merk", zeggen welke oude platen weg moeten; in de diepte 
zien we arbeiders, roodbruin van het roest, onder en langs het schip klimmen en klauteren. Rammende 

slagen tegen de kielblokken klinken op, de machine van de luchtdrukpomp draait op volle toeren. Het 

voorschip moet 3 cm. opgepompt worden. Werkelijk als we het van te voren hadden geweten, waren we in 

overall aan boord verschenen. Angstvallig en behoedzaam voor onze, nog toonbare broeken, stapten we door 

de slingerende gangen en hutten, die gezamenlijk ruim 30 passagiers kunnen vervoeren. In een enkele hut 

zwiert een of ander Duits geschrift of hing een gescheurde marinevlag, boven de deuren wezen plaatjes met 
Officieren e.d. ook op de "donkere" vaartijd. De verblijven voor de bemanning zijn behoorlijk, doch we 

schrokken wel een beetje van het kleine hutje met veertien kribben, bestemd voor eenzelfde aantal Javaanse 

bedienden. Wee, als zij hun plaats aan boord "welwillend" aan de Hollanders zullen afstaan. In de machtige 

machinekamer met de honderden kranen, knoppen en grote dieselmotoren, die het schip straks met hun 

8.000 pk hopelijk tot 16 mijl zullen voeren, moesten we goed opletten; alles glibberde van het vet en de olie en 
we strompelden behoedzaam langs de gladde trappen achter den scheepstimmerman aan, die over de 

leuningen roetste. Toen we van boord kwamen, gilden de sirenes, de arbeidsdag was om, de arbeiders 

stroomden uit alle delen van het schip en voeren met bootjes huiswaarts, de "Celebes" met rust latend tot de 

volgende dag. Overal loeiden de sirenes, overal verstomden de geluiden om morgen weer op te leven met 

machtiger klanken. De strijd om de haven wordt door de arbeiders gestreden. (De waarheid. 05-08-1946). 

 
11-1966 de CELEBES verkocht aan Naviera Maritima Fluvial S.A., Callao-Peru, herdoopt PARACAS.  

 

 



Het Nauw van Calais wordt veel te nauw 

(Van onze buitenlandredactie) ROTTERDAM - Varen door het Kanaal wordt 

langzamerhand gevaarlijker dan het oversteken van de Coolsingel of het Damrak. Hoe 

gevaarlijk het Kanaal geworden is, bleek wel heel duidelijk in de eerste helft van januari. 

Op 11 januari 1971 ramde het vrachtschip Paracas de tanker Texaco Caribbean. De 
tanker brak doormidden en vloog in brand. Minder dan 24 uur later stootte het 

vrachtschip Brandenburg op de achtersteven van de Texaco Caribbean. Van de drie 

scheepsbemanningen kwamen dertig man om het leven. Alleen de Paracas kon nog van 

het slagveld worden weggesleept. 

In het smalste gedeelte van het Kanaal, namelijk het Nauw van Calais of de Straat van 

Dover, passeren dagelijks 750 schepen. In de ondiepe wateren onmiddellijk ten noorden 
en ten zuiden van deze bottleneck vinden de meeste ongelukken plaats. 

De laatste ongelukken gebeurden net ten zuiden van het Nauw van Calais en even buiten 

de territoriale wateren. Dit hield o.a. in dat Engeland, dat het meest te vrezen heeft van olievervuiling, 

toestemming moest vragen aan de staten waar de verongelukte schepen staan geregistreerd. Overigens is 

Engeland één van de landen die de 500 miljoen ton ruwe olie die jaarlijks door het Kanaal wordt aangevoerd, 
hard nodig hebben. 

Een bijkomend gevaar is, dat de schepen die de olie vervoeren steeds groter worden. In 1958 waren er nog 

maar acht tankers van meer dan 50.000 ton.. Op het ogenblik zijn er al 69 tankers in bedrijf van meer dan 

100.000 ton. En dan zijn er nog 21 tankers van meer dan 200.000 ton in bestelling! 

Het is bijna niet te geloven dat het Kanaal tot 1967 nog helemaal 'vrij' was, in die zin dat er geen vaste 

routeregels bestonden. Wel waren in 1961 de navigatie-instituten van Groot-Brittanië, Frankrijk en Duitsland 
bijeengekomen om te praten over verkeersregels voor het Kanaal en in het bijzonder voor het Nauw van 

Calais. Maar het systeem dat uit deze besprekingen tevoorschijn kwam, werd pas op 1 juni 1967 goedgekeurd 

door de Intergouvernementele. Maritieme Raadgevende Organisatie (IMCO). 

Een paar dagen later brak de zesdaagse oorlog tussen Israël en Egypte uit. Nasser sloot het Suezkanaal af en 

alle olie uit het Midden-Oosten bestemd voor Europa moest via de Kaap en dus in grotere tankers worden 
vervoerd. 

Het ontworpen verkeerssysteem, waarbij noord-varende schepen de Franse kust moeten aanhouden, had dus 

meteen al een ingebouwde handicap. Als bijvoorbeeld een tanker met 250.000 ton ruwe olie vanuit het zuiden 

het Nauw van Calais binnenvaart en een tegenligger ontmoet, is de tanker verplicht uit te wijken naar de 

ondiepe Franse wateren. Die verplichting is overigens niet absoluut maar wordt vrijwillig aangegaan. Geschat 

wordt dat ongeveer 95 percent van de Kanaalgebruikers zich aan de regeling houden. 
Engelse deskundigen hebben nu voorgesteld de regeling om te draaien, dus zuid-varende schepen langs de 

Franse en de noord-varende langs de Engelse kust te laten gaan. De wateren langs de Engelse kust zijn 

namelijk, veel dieper dan die aan de overkant. De Britse regering bestudeert op het ogenblik dit voorstel en 

zal in, maart een rapport erover uitbrengen. Als het voorstel van de deskundigen door de regering wordt 

overgenomen, zal het ter goedkeuring worden voorgelegd aan de IMCO. 
Of de scheepvaart in het Kanaal nu rechts zal blijven houden of voortaan links zal gaan houden, één ding 

staat vast de verkeersregels zullen bindend moeten worden. De laatste twee jaar hebben er 37 aanvaringen 

plaatsgevonden, tegen slechts dertig in de voorafgaande jaren. (Het Vrĳe Volk, 22-01-1971). 

 

1973 als PARACAS verkocht aan Linea Oceanica Peruana S.A., Callao-Peru. 7-2-1974 gearriveerd te 

Kaohsiung om gesloopt te worden, 5-4-1974 aanvang sloop door Shien Sheng Fuat Steels & Iron Works Co. 

Ltd., Kaohsiung, gesloopt in 1974.  
 

VEENDAM 

2-12-1945 van Maassluis naar Hamburg om het s.s. VEENDAM naar Rotterdam te slepen. 3-12-1945 

sleepboot ZWARTE ZEE naar Maassluis. 

 
DELFTDYK   Kiel-Schiedam 

5-12-1945 gemonsterd te Maassluis voor reis naar Kiel (DELFTDYK). Kapitein: T. Vet, stuurman: B. Smit, 

bootsman: K. de Reus, matroos: A. Strijbos, D. van Dorp, C. den Dulk, C. Hoogenraad, matroos o/g: F. 

Mostert, G. Weltevreden, kok: N. van Leeuwen, kajuitsjongen: J. Bot, M.J. v.d. Houwen, 1e WTK: H. Bakker, 

2e WTK: D. Roos,  3e WTK: G. Kwak, ass. WTK: M. Hoogendam, L. Keus, F. Mannaart, olieman: S. Hadders, I. 

Kap, A. Kleiss, marconist: F.B. Wijnand, G.J. Westerik. Runners op s.s. DELFTDYK: kapitein: L.J. Hertogs, 2e 
stuurman: A.C. Andreas, bootsman: A. van Beers, kok: W. v.d. Veer, matroos: J. v.d. Zande, E.W. 

Nagelkerken, F. Reinders, C. Roosendaal, J. van Vuuren, F. Bandell, W.A. Hildebrand, H.J. Huisman, B.P. de 

Koning. 

 

Holland Amerika Lijn bouwt schepen 
De directeur van de Holland-Amerika Lijn, de heer F.C. Bouman, die voor het eerst sedert 1939 een bezoek 

brengt aan de V.S., heeft op een persconferentie verklaard dat de maatschappij het voornemen heeft voor het 

eind van 1946 regelmatige toeristentrips te organiseeren. De heer Bouman, die tot Januari in de V.S. blijft in 

verband met de reorganisatie van den dienst, zeide verder, dat er een zusterschip van de NIEUW 

AMSTERDAM, dat de 28.000 ton groote STATENDAM moet vervangen, in aanbouw is. Verder zullen twee 

schepen van 10.000 ton in Nederland worden gebouwd, die in het begin van 1947 gereed zullen komen. 
De NIEUW AMSTERDAM, NOORDAM, WESTERDAM, VEENDAM en VOLENDAM zullen den dienst over den 

Atlantischen Oceaan onderhouden, terwijl de DELFTDIJK, de DRECHTDIJK en een Duitsch prijsvaartuig voor 



den dienst op de Pacifickust zullen worden gebruikt. Op de route Java-New York zullen de SOMMELSDIJK, 

de SLOTERDIJK en waarschijnlijk de in de V.S. gebouwde LIMBURG dienst doen. (De Maasbode, 14-12-

1945). 

EMPIRE WYE 

De sleepboot ZWARTE ZEE die met het s.s. DRECHTDIJK op weg van Kiel naar Rotterdam, doch te 
Brunsbüttel beter weer afwachtte, heeft het beschadigde Eng. s.s. EMPIRE WYE, hetwelk om hulp verzocht, 

op sleeptouw genomen. Geassisteerd door de sleepboot TEXEL* wordt het schip thans naar Hamburg 

gebracht. (H.V.V., 17-12-1945). *TEXEL, sleepboot van Doeksen (bouwjaar 1908, 196 BRT). 

 

EMPIRE WYE: 6-1944 opgeleverd door N.V. Nederlandsche Scheepsbouw Mij., Amsterdam (351) als 

ESMERALDA  aan Hamburg-Südamerik. Dampfs. Ges., Hamburg. 6.631 BRT, 13 kn. 1945 overgenomen 
Ministry of Transport, Londen (Mungo Campbell & Co. Ltd.), herdoopt EMPIRE WYE. 1947 verkocht aan 

Indo-China Steam Navigation Co. Ltd., Londen, herdoopt EASTERN SAGA. 1968 verkocht aan Southern 

Shipping & Enterprises Co. Ltd., Hong Kong (Yick Fung Shipping & Enterprises Co.), herdoopt NANFUNG. 

1972 verkocht aan Yick Fung Shipping & Enterprises Co. Ltd., Mogadishu (Hong Kong) herdoopt NAN FUNG. 

1975 gesloopt te China. 

 

DRECHTDYK   Kiel-Schiedam 

17-12-1945 van Kiel naar Schiedam met m.s. DRECHTDYK. 24-12-1945 gearriveerd te Rotterdam met m.s. 
DRECHTDYK.  

 

 
 

De "Drechtdijk" weer thuis 

Langzaam, maar zeker komen de door de Duitschers gestolen schepen, voor zoover zij tenminste nog 

beschikbaar zijn, in handen van de Nederlandsche eigenaars terug. Zoo is aan den vooravond van Kerstmis 

de "Drechtdijk" weer den Nieuwen Waterweg binnengeloopen. Dit schip, dat toebehoort aan de Holland-
Amerika-Lijn was niet in staat, op eigen kracht naar Nederland te stoomen. Daarom was de sleepboot "Zwarte 

Zee" er op uitgezonden om het in Kiel te halen. De "Drechtdijk" is naar de werf van Wilton-Fijenoord te 

Schiedam gesleept, om te worden gerepareerd. (De Maasbode, 27-12-1945, foto: WSS, collectie C. Lieverst). 

 

DRECHTDYK: 30-9-1920 kiel gelegd, 24-10-1922 te water gelaten, 22-3-1923 opgeleverd door Harland & 

Wolff Ltd., Greenock (593) als DRECHTDYK aan Nederlandsch-Amerikaansche Stoomvaart Mij., Rotterdam, 
brandmerk 14971 ROTT 1923. roepsein NMGW, 9.338 BRT, 5.808 NRT, 11.800 DWT. 18 passagiers, 13 kn. 

4.500 EPK, 2 x 8 cyl, 4 tew, Harland & Wolff Ltd., Belfast. 14-4-1923 eerste reis. 1926 na verbouwing 30 

passagiers, 22-4-1927 te Rotterdam voorzien van een nieuw brandmerk: 459 Z ROTT 1926. 1932 roepsein 

PDSG. 

 
Brand op stoomschip DRECHTDIJK. 

Te ruim één uur vannacht is, vermoedelijk door kortsluiting, brand uitgebroken in de passagierssalon van het 

stoomschip DRECHTDIJK van de Holland-Amerika-Lijn, liggende aan de Rijnhaven ZZ. Op dat ogenblik was 

men in het ruim van het schip, dat hedenmiddag moest vertrekken, bezig met het stuwen van de lading. 

Tijdens de werkzaamheden werd het personeel opmerkzaam gemaakt op een scherpe brandlucht en toen het 



een onderzoek instelde, bleek, dat er brand woedde in de hoger gelegen salon, waarin op dat moment 

niemand aanwezig was. 

Door de dichte rook wist men aanvankelijk niet precies, waar de brand woedde, zodat brandmeester P.B. 

Droog personeel van de afd. brandblusmiddelen met de motor reservewagen no. 1 ontbood om de juiste plaats 

van de vuurhaard vast te stellen. Onder toezicht van de opzichter, de heer J.W. Mallan, drongen daarop 
manschappen van de afd. brandblusmiddelen, voorzien van rookmaskers, in de salon door. Met twee stralen 

op de brandleiding van het terrein, bediend door personeel van slangenwagen 41 en van de afd. 

brandblusmiddelen, slaagde men er in, nu onder opperleiding van de hoofdman, de heer W.A. Keeman, het 

vuur onder de knie te krijgen. 

Een piano verbrandde geheel, terwijl aan het meubilair en de betimmering van de salon ernstige brandschade 

werd toegebracht. Een gedeelte van de betimmering moest, om het vuur met succes te kunnen blussen, 
gesloopt worden. Van de hulp van het personeel der slangenwagens 51, 59 en 58, welke eveneens waren 

uitgerukt, behoefde geen gebruik te worden gemaakt. De drijvende stoombrandspuit "Havendienst V", welke 

men enige tijd voor alle zekerheid in reserve had gehouden, kon ook spoedig weer inrukken. (R.N., 7-1-1939). 

 

10-5-1940 DRECHTDYK te Rotterdam, 7-8-1940 door Duitsland gevorderd ten behoeve van de Kriegsmarine 
voor "Unternehmen SEELÖWE" en als RO 13 in dienst gesteld. 1940 als RÜSSELHEIM in beheer bij 

Unterweser-Reederei A.G., Bremen (mogelijk nooit die naam gevoerd of zeer kort, mogelijk zo aangeduid ter 

herkenning). 1941 als woonschip bij het Erprobungsverband Ostsee in dienst gesteld. 1941 in dienst van 

civiele Duitse instellingen. 1941 als RÜSSELHEIM in beheer bij Hamburg-Südamerik. Dampfs. Ges. 194- in 

dienst bij Seetransportchef "Norwegen". 18-2-1945 in de Oostzee op een mijn gelopen. 26-2-1945 door een 

luchtaanval beschadigd. 12-3-1945 tijdens een luchtaanval bij Swinemünde ernstig beschadigd (positie 53.56 
NB. en 14.17 OL.). 5-1945 te Kiel terug gevonden, 24-12-1945 gearriveerd te Schiedam achter de sleepboten 

ZWARTE ZEE en HUDSON. 15-3-1946 te Rotterdam, opgelegd in de Waalhaven. 10-1947 verkocht voor sloop 

aan Van Heyghen Frères, 1-12-1947 achter de sleepboot GANGES gearriveerd te Antwerpen, gesloopt te Gent. 

 

De Drechtdijk wordt gesloopt: Het motorschip "Drechtdijk" is in opdracht van het Rijk voor de sloop aan 
België verkocht, zo lezen wij in de Transportcourant. De "Drechtdijk" behoorde aan de H.A.L. en kwam in 

1923 in de vaart. De laatste, 49ste reis, beëindigde het schip op 6 Mei 1940, toen het terugkwam van Cuba 

en Mexico. Tijdens de oorlog werd de "Drechtdijk" door de Duitsers in beslag genomen en liep daarna in 

Duitse dienst in de Oostzee op een mijn. Het wrak werd naar Swinemünde gesleept, waar het na de bevrijding 

door de "Rode Dienst" vandaan werd gehaald. Via de rijksmolestregeling belandde het schip tenslotte in bezit 

van het Rijk. (Het Vrije Volk, 6-10-1947).  

 
Zeesleper Zwarte Zee III, (Smit) bekend geworden door haar oorlogsactiviteiten onder leiding van Kapitein Vet. 

Aquarel van Hans Breeman http://www.hansbreeman.nl Afmetingen in lijst 50 x 65 cm. 


