
 
 

ZEEBRIEF#88                                                                                                                 3 oktober 2013 
ZWARTE ZEE (3)     DEEL 3     (1946-1951)   

 

 
 

De sleepboot ZWARTE ZEE (1933), schilderij van F. Janse, Acryll op doek (3D) 50 x 70 cm. 

 

VEENDAM   Hamburg-IJmuiden 

2-1-1946 gemonsterd te Maassluis voor reis naar Hamburg (VEENDAM). Kapitein: T. Vet, stuurman: L. 

Westdijk, bootsman: K. de Reus, matroos: L. Ras, J. Rietdijk, C. den Dulk, matroos o/g: F. Mostert, C. 
Hoogenraad, G. Weltevreden, kok: J. v.d. Meer, kajuitsjongen: J. Bot, M.J. v.d. Houwen, 1e WTK: H. Bakker, 

2e WTK: D. Roos, 3e WTK: G. Kwak, ass. WTK: M. Hoogendam, L. Keus, F. Mannaart, olieman: S. Hadders, I. 

Kap, S. v.d. Wel, marconist: F.B. Wijnand, G.J. Westerik. Runners voor s.s. VEENDAM: stuurman: A.C. 

Andreas, kok: M. v.d. Veer, runner; C. Bouman, L. Kleijweg, J. Rongen, H.J. Huisman, J.P. Groen, C.A. 

Meuldijk, G. Rus-Hartland ?, G. Blokhoff.  

 
VEENDAM: passagiersschip, 18-11-1922 te water gelaten te Govan, Glasgow, afgebouwd te Belfast, 29-3-

1923 vertrokken van  Belfast naar Rotterdam voor de proefvaart en overdracht, 29-3-1923 opgeleverd door 

Harland & Wolff Ltd., Glasgow (650) als VEENDAM aan Nederlandsche-Amerikaansche Stoomvaart Mij., 

Rotterdam, brandmerk 14891 ROTT 1923, roepsein PWBG. 15.450 BRT, 9.202 NRT, 13.503 DWT, 

passagiers: 262 1e klasse, 436 2e klasse en 1.200 in de 3e klasse, 15 kn. 8.000 APK, 4 stoomturbines, de 
werf. 6-1-1927 te Rotterdam van een nieuw brandmerk voorzien: 451 Z ROTT 1926. 20-5-1920 te Hoboken 

gedeeltelijk gezonken. 10-5-1940 te Rotterdam, 11-5-1940 tijdens het Duitse bombardement op Rotterdam 

schade opgelopen door de brand op de STATENDAM, 11-5-1940 in beslag genomen, 30-5-1940 vertrokken 

naar Hamburg. 21-6-1941 in dienst bij Kriegsmarine als accommodatieschip. 5-1945 terug gevonden te 



Hamburg, rustend op de bodem van de haven met brand- en bomschade. 10-1945 gelicht, 16-1-1946 

gearriveerd te Amsterdam, 30-1-1947 na reparatie in de vaart en vertrokken naar Rotterdam. 1953 verkocht 

voor sloop, 15-11-1953 gearriveerd te Baltimore om gesloopt te worden bij Patapsco Scrap Corp., gesloopt te 

Baltimore in 1953. (Foto: Holland-America Line).  
 

 
 

16-1-1946 samen met de sleepboot TYNE van Hamburg te IJmuiden met het s.s. VEENDAM op sleeptouw. 

16-1-1946 ZWARTE ZEE en TYNE arriveerden van IJmuiden te Maassluis. 
 

 
 

BORNEO   Rottterdam-Vlissingen 
16-1-1946 gemonsterd te Maassluis voor reis naar Vlissingen (BORNEO). Kapitein: T. Vet, stuurman: L. 

Westdijk, bootsman: K. de Reus, matroos: L. Ras, J. Rietdijk, C. den Dulk, matroos o/g: F. Mostert, C. 

Hoogenraad, G. Weltevreden, kok: J. v.d. Meer, kajuitsjongen: J. Bot, M.J. v.d. Houwen, 1e WTK: H. Bakker, 

2e WTK: D. Roos, 3e WTK: G. Kwak, ass. WTK: M. Hoogendam, L. Keus, F. Mannaart, olieman: S. Hadders, I. 

Kap, S. v.d. Wel, marconist: G.J. Westerik. Runners voor s.s. BORNEO: runner-kapitein: C.J. Kalkman, 
stuurman: P. de Groot, WTK: P.L. Nelemans, runner; B. Stolk, D. Weltevreden, S.J. Schout v.d. Jel, A.J. 

Penning, J. van Wijk, J.P. Griep, W. v.d. Zee. 

 



17-1-1946 samen met de sleepboot BLANKENBURG van Rotterdam naar Vlissingen met de BORNEO van Mij. 

Nederland voorafgegaan door drie mijnenvegers van de Kon. Nederl. Marine. De ZWARTE ZEE en 

BLANKENBURG vertrokken daarna weer naar Maassluis. 18-1-1946 te Maassluis. 

 
De Nederlandse zeesleepboten ZWARTE ZEE en BLANKENBURG zijn donderdagmiddag (17-1-1946) uit de 

Nieuwe Waterweg naar Vlissingen vertrokken met het casco van het motorvrachtschip BORNEO op 

sleeptouw. De BORNEO bevond zich in mei 1940 bij de Koninklijke Maatschappij De Schelde te Vlissingen in 

aanbouw voor rekening van de Stoomvaart Maatschappij Nederland te Amsterdam. Het schip is tijdens de 

bezetting in niet afgebouwde toestand door de Duitsers als spervaartuig naar Dordrecht gebracht. Het was 

daarna naar Rotterdam gesleept. De BORNEO, die een laadvermogen heeft van 12.500 ton, zal thans bij de 
werf De Schelde geheel worden afgebouwd. Men verwacht, dat het schip in het voorjaar van 1946 in de vaart 

zal komen. (NRC, 19-01-1946). 

 

BORNEO 5048863: 5-11-1940 kiel gelegd, 9-6-1943 te water gelaten bij N.V. Koninklijke Maatschappij "De 

Schelde" Scheepswerf en Machinefabriek, Vlissingen onder bouwnummer 216. 1943 naar Dordrecht gesleept. 
194- naar Rotterdam gesleept. 194- gezonken in de Waalhaven. 17-1-1946 terug te Vlissingen om afgebouwd 

te worden. 14-1-1948 opgeleverd als BORNEO aan N.V. Stoomvaart Mij. "Nederland", Amsterdam, brandmerk 

92 Z MIDD 1941, roepsein PDFE. 9.506 BRT, 5.803 NRT, 11.999 DWT. 32 passagiers, 16 kn. 8.000 EPK, N.V. 

Werkspoor, Amsterdam.  

1969 verkocht aan Azalea Shipping Co. Ltd., Famagusta-Cyprus, in beheer bij Franco Shipping Co., Athene, 

herdoopt AZALEA. 1972 verkocht voor sloop naar China, 8-4-1972 vertrokken van Hsinkang naar Shanghai, 
vóór 15-4-1972 gearriveerd te Shanghai om gesloopt te worden. Later bleek dat de sloop niet doorging, als LU 

HAI 56 onder Chinese vlag in de vaart gebracht. Verder onbekend. (Kaart: S.M.N.). 

 

ZWARTE ZEE 

7-2-1946 vordering krachtens het Zeeschepenbesluit 1942 door de Nederlandse regering te Londen beëindigd. 
Vanaf 31-7-1942 gevorderd, in totaal 1.288 dagen waarvoor een vergoeding stond van ƒ 45.080. 

 

6-1946 t/m 7-1946 de ZWARTE ZEE repareren bij scheepswerf L. Smit & Zoon te Kinderdijk, 20-6-1946 t/m 

25-6-1946 in Gemeentedok te Rotterdam. 9-8-1946 proefvaart op de Nieuwe Waterweg. 

 

AFD6   Sheernes-Stockholm 
17-8-1946 gemonsterd te Maassluis voor reis van Sheernes naar Stockholm. Kapitein: T. Vet, 1e stuurman: 

K. Schonenberg, 2e stuurman: L. Ras, bootsman: A. Strijbos, matroos: J. v.d. Endt, J.W. van Ommeren, C. 

den Dulk, G. van Beest, matroos o/g: H. Plooij, A. Starrenburg, P.T. v.d. Windt, A. van Dijk, kok: J. 

Ambagtsheer, kajuitsjongen: Z.W. Mouton, J.W. v.d. Ende, J. Bot, 1e WTK: H. Bakker, 2e WTK: A. Lor, 3e 

WTK: P.L. Nelemans, ass. WTK: C. Snoeij, C. Stolk, A. Schneider, hulp ETK: L. Sas, G. Kwak, olieman: F.W. 
Engelage, marconist: P.A.A.L. Pleijte, vertegenwoordiger: P.F.W. Mouton. Chef-runner: K.C. Baas, runner: J. 

Bevers, S. Beekhuizen, W. van Vliet, M. Brouwer, L.N. van Oudenaarden, I. Kap, B. van den Brink. 

 

18-8-1946 van Maassluis. 21-8-1946 van Sheerness naar Stockholm met het droogdok AFD6, bestemd voor 

Finnboda Varf. 30-8-1946 gearriveerd te Södertälje bij Stockholm. 1-9-1946 vertrokken van Södertälje. 

 
AFD6: 22-2-1912 opgeleverd door Swan Hunter Wigham & Richardson (893) als Admiralty Floating Dock 

AFD6 (Lapwell Dock) aan British Admiralty, 1.800 ton, 85 x 28 meter. Van de Tyne naar Harwich gesleept 

door de sleepboten GREAT EMPEROR en NESTOR. 8-1921 naar Sheerness. 1946 verkocht aan Jonason 

Bray, 8-1946 gearriveerd te Stockholm voor dienst bij Finnboda Varf. 

 
9-1946 een baggerbak van de Elbe naar Bremerhaven versleept. 

3-9-1946 de ZWARTE ZEE te Delfzijl verwacht. De grootste sleepboot ter wereld, de ZWARTE ZEE wordt eind 

van deze week met een sleep te Delfzijl verwacht, ongetwijfeld zullen velen van deze gelegenheid gebruik 

maken om het fraaie schip te bezichtigen. 
 

TROMA   Oslo-Antwerpen 

 

8-9-1946 van Oslo naar Antwerpen met het bescha-

digde m.s. TROMA. 13-9-1946 te Antwerpen. 
 

TROMA: te water gelaten als RODSLEY voor rekening 

van Stephens, Sutton Ltd., Newcastle, 8-1937 

opgeleverd door Wm. Doxford & Sons Ltd., Sunderland 

(638) als TROMA aan A/S J. Ludwig Mowinckels 

Rederi, Bergen, 5.029 BRT, 10 kn. 1940-1945 in de 
Hjemmeflåte.  

28-10-1940 aan de grond in de Storebælt. 4-5-1942 op de Noordzee op een mijn gelopen, naar Rotterdam 

gesleept. 10-7-1942 op de Noordzee op een mijn gelopen, naar Rotterdam gesleept. 12-12-1942 tijdens een 

reis van Rotterdam naar Horten via Hamburg, geladen met kolen en cokes, schade opgelopen door 

mijnexplosies. 25-7-1943 te Hamburg schade door luchtaanval. 24-11-1944 door sabotage gezonken bij 
Akers M/V, Oslo. 1945 gelicht. 1946 verkocht aan A/S Olymp, Oslo (Einar Lange), gerepareerd bij Beliard 

Crighton & Co., Antwerpen, 4-1947 in de vaart als MAX MANUS.  



1963 verkocht aan Therean Ltda., Piraeus (Loucas Nomikos), herdoopt FLORA N. 25-1-1964 als FLORA N. 

tijdens een reis van Constantza naar Ibiza, geladen met cement, te Ibiza, een explosie in de machinekamer 

gevolgd door brand, 26-1-1964 op het strand gezet, 31-1-1964 brand geblust, total-loss verklaard, verkocht 

voor sloop. (Foto TROMA: warsailors.com, Gibostad, 1941). 
 

Finnboda Dok   Middlesbrough-Stockholm 

23-9-1946 gemonsterd te Maassluis voor reis naar Middlesbrough. Kapitein: T. Vet, 1e stuurman: K. 
Schonenberg, 2e stuurman: L. Ras, bootsman: A. Strijbos, matroos: C. den Dulk, F.P. de Kluijver, J.W. van 

Ommeren, G. van Beest, matroos o/g: J. Bot, A. Starrenburg, P.T. v.d. Windt, A. van Dijk, kok: J. 

Ambagtsheer, kajuitsjongen: J.W. v.d. Ende, H.A.M. Plooij, 1e WTK: H. Bakker, 2e WTK: A. Lor, 3e WTK: P.L. 

Nelemans, ass. WTK: C. Snoeij, C. Stolk, C.N. de Vries, L. Sas, G. Kwak, olieman: W.L. v.d. Linde, marconist: 

P.A.A.L. Pleijte. Chef-runner: K.C. Baas, runner WTK: J. Heijmans, runner: J. Bevers, W. van Vliet, I. Kap, B. 

v.d. Brink, B. Vrijland, S. Beekhuizen. 

 

25-9-1946 te Middlesbrough van Rotterdam. 28-9-1946 vertrokken van Middlesbrough met dok. 7-10-1946 
te Kiel en inspectie van het lekke dok. 10-1946 lekkage gerepareerd te Kiel. 13-10-1946 van Kiel naar 

Stockholm met een droogdok van Haverton Hill on Tees naar Stockholm. 17-10-1946 te Stockholm. 

 

VERSAILLES   Aalborg-Gent 

20-10-1946 van Stockholm 

naar Aalborg. 24-10-1946 
van Aalborg naar Gent met 

s.s. VERSAILLES. 28-10-

1946 te Gent met s.s. 

VERSAILLES. 28-10-1946 

van Gent naar Maassluis. 29-

10-1946 passage Vlissingen. 
29-10-1946 te Maassluis. 

 

VERSAILLES: 1919 te water, 

8-1921 opgeleverd door 

Forges & Chant. de la 
Méditerranée, Havre als 

VERSAILLES aan Chemins de 

Fer de l'État Français, Dieppe 

(Cie. Mar. Nationale), passa-

giersschip, 1.903 BRT. 

Ingezet tussen Newhaven en 
Dieppe. 1921 in beheer bij 

London, Brighton & South Coast Railway Co. 1923 in beheer bij Southern Railway. 8-1940 in beslag 

genomen te Nantes. 1940 in dienst bij de Kriegsmarine. 3-1941 t/m 1-1942 in dienst als mijnenlegger, 194- 

in dienst als accommodatieschip. 5-1945 aangetroffen te Aalborg. 5-1946 besloten tot sloop. 1947/8 gesloopt. 

(Foto: simplonpc.co.uk). 
 

POLYKARP   Rotterdam-Antwerpen 

 

29-10-1946 gemon-

sterd te Maassluis 

voor een reis naar 
Antwerpen. Kapitein: 

T. Vet, 1e stuurman: 

K. Schonenberg, 2e 

stuurman: L. Ras, 

bootsman: A. Strij-
bos, matroos: F.P. de 

Kluijver, J.W. van 

Ommeren, C. den 

Dulk, G. van Beest, 

matroos o/g: J. Bot, 

P.T. v.d. Windt, A. 
van Dijk, A. Starren-

burg (t/m 4-11-

1946), kok: J. 

Ambagtsheer, kajuits-

jongen: J.W. v.d. 
Ende, H.A.M. Plooij, 

1e WTK: H. Bakker, 

2e WTK: A. Lor, 3e 

WTK: P.L. Nelemans, 

hulp WTK: G. Kwak, L. Sas, ass. WTK: C. Snoeij, C. Stolk, C.N. de Vries, olieman: W.J. van den Linden, 



marconist: P.A.A.L. Pleijte. Chef-runner: K.C. Baas, runner: J. Heijmans, J. Bevers, W. van Vliet, I. Kap, B. 

van den Brink, B. Vrijland, S. Beekhuizen, T. Smid.  

 

31-10-1946 samen met de sleepboot BLANKENBURG te Antwerpen vanaf Rotterdam met m.t. POLYKARP. 1-
11-1946 van Antwerpen naar Maassluis.  

 

POLYKARP: 10-1931 opgeleverd door Eriksbergs Mek. Verks. A/B, Gothenborg (243) als FANNY HØEGH aan 

A/S Atlantica, Oslo (Leif Høegh), motortankschip, 6.405 BRT, 11 kn. 1936 verkocht aan Kristiansands 

Tankrederi A/S, Kristiansand (Einar Rasmussen), herdoopt POLYKARP. 15-3-1941 tijdens een reis van 

Swansea naar Aruba in ballast, in positie 40.30 NB. en 43.55 WL. in beslag genomen door het Duitse 
slagschip GNEISENAU. 4-1941 als TAIFUN in dienst bij de Kriegsmarine-TSV Nord. 9-8-1942 bij 

Nordhordland in positie 59.51 NB. en 05.33 OL. in aanvaring gekomen met m.s. FJAERA en gezonken, 9-

1942 gelicht en gerepareerd. 3-5-1945 in de Grote Belt door een luchtaanval tot zinken gebracht, 1946 

gelicht, 2-10-1946 vertrokken van Gothenborg naar Rotterdam, 11-10-1946 te Rotterdam, 1946/7 

gerepareerd te Antwerpen. 1947 verkocht aan Skibs A/S Awilco, Oslo (Anders Wilhelmsen), herdoopt 
WILSTAR. 1948 nieuwe motoren, S.A. Fiat S.G.M., Turijn. 1963 verkocht voor sloop aan Christiania 

Spigerverk, Oslo, 1-11-1963 aanvang sloop door Norsk Skipsopphugnings Co. A/S, Grimstad, gesloopt in 

1963. (Foto: Hallvard Tveit/warsailors.com). 

 

MARIA G 

1-11-1946 van Antwerpen naar Maassluis. 1-11-1946 naar s.s. MARIA G die, geladen met 8.900 ton graan, 
gestrand zat bij Walsoorden op de Westerschelde, met hoog water vlot gebracht met diverse sleepboten en de 

ZWARTE ZEE. 2-11-1946 te Maassluis. 

 

MARIA G.: 1943 gebouwd voor Wartime Merchant Shipping Ltd., 17-12-1943 opgeleverd door Burrard DD. 

Co. Ltd., No. Vancouver, B.C. (194) als FORT BILOXI aan Ministry of War Transport, Londen (J. & J. 
Denholm Ltd.), 7.161 BRT. 2.500 IPK, T3 Triple Expansie. 1946 verkocht aan Andros Shipping Co. Ltd., 

Montréal, herdoopt MARIA G. 1947 in beheer bij Atlantic Shipping Agencies Ltd. herdoopt RIVERSIDE. 1952 

verkocht aan Alvarado Cia. Armadora S.A., Monrovia, herdoopt DOXA. 1953 verkocht aan Western Transport 

Corp., Monrovia, herdoopt MAKRON. 1959 verkocht aan Inter-American Steamship Co. S.A., Monrovia, 

herdoopt FRAY MARTIN. 1962 thuishaven en vlag: Callao-Peru. 1962 verkocht aan Cia. Maritima Carrena 

S.A., Piraeus (Geo. Carras), herdoopt AGHIOS DEMITRIS. 1967 verkocht voor sloop naar Japan, 27-5-1967 te 
Osaka, 10-6-1967 aanvang sloop door Sangyo Shinko K.K., gesloopt te Izumi-Ohtsu in 1967. 

 

 
 

Op de boeien bij Maassluis, foto: collectie Rolf Theunissen 

 

Een wachter aan den Oceaan „Zwarte Zee” weer naar Queenstown  

(Van onzen specialen verslaggever) De een z'n nood is den ander z'n brood. Met deze kleine variant wordt een 

bekend spreekwoord toepasselijk op de taak. welke de motorzeesleepboot "Zwarte Zee" van L. Smit & Co's 
Internationalen Sleepdienst op het punt staat te hervatten. Want de "Zwarte Zee" leeft van andermans nood, 

daar gaat hij om zoo te zeggen op liggen wachten, maar aan dood heeft niemand wat. Dezer dagen vertrekt de 



"Zwarte Zee" voor het eerst na de bevrijding weer naar haar traditioneel station, de haven van Queenstown in 

Zuid-Ierland, om daar tot Mei a.s. desgevraagd assistentie te verleenen aan schepen die zich op den 

Atlantischen Oceaan in moeilijkheden bevinden. Nog ligt het schip aan het Schanshoofd te Maassluis. waar 

de laatste hand wordt gelegd aan de revisie van haar uitrusting. Het dommelt zoowat aan de kade, frisch in 
de verf en opgepoetst als een jacht, de laatste rust vóór een half jaar van latente onrust, van ononderbroken 

waakzaamheid, van permanent paraat zijn. Want daarmee verdient de "Zwarte Zee" 's winters haar brood. 

Met wachten op onheil, ergens in de barre oneindigheid van den Atlantic. Op een schip met averij in storm en 

ontij overgeleverd aan het geweld van den zeegang. Een schip in brand. Een schip in pakijs. Een schip, dat 

niet meer manoeuvreeren kan. Zoo'n schip roept om hulp; rusteloos tikt de morsesleutel van den marconist: 

drie punten, drie strepen, drie punten. S. O. S.  
Het vraagt in uitersten nood assistentie van schepen in zijn omgeving of het seint eenvoudig om hulp naar de 

meest nabij zijnde havens, waar zeesleepbooten zijn gestationneerd. Die liggen dag en nacht gereed om die 

hulp te verleenen, zij wachten op die kans van uur tot uur. Zij treden onverwijld in contact met het bedreigde 

schip en bieden hun hulp aan. Want die hulpverleening is hun taak en hun verdienste, de condities geregeld 

bij internationale overeenkomst: Lloyds' Standardform met arbitrale uitspraak. Alleen als de bergingspoging 
zonder resultaat blijft, als het schip in nood - ondanks alles toch verloren gaat, blijft ook de hulp onbeloond. 

No cure no pay! Dat is het risico van het bedrijf.  

Er is natuurlijk concurrentie. In tal van Atlantische havens liggen zeesleepbooten onder stoom, luisteren hun 

marconisten ononderbroken den aether af. Het gaat er dan maar om wat de positie is van het schip, dat om 

hulp vraagt, wie het dichtst bij, het snelst en het sterkst is en wie de beste reputatie heeft. Krijgt de "Zwarte 

Zee" de klandizie, dan weet de kapitein van het bedreigde schip, dat een der modernste zeesleepbooten naar 
hem onderweg is met een snelheid van 17 mijl per uur en de titanenkracht van 4200 P.K. Dat deze 

bergingspompen aan boord heeft om zoo noodig zijn ruimen leeg te halen, brandbluschinstallaties om met 

CO2 het hardnekkigste vuur te dooven, dat kapitale vijfduims stalen of tienduims manilla-sleeptrossen een 

hechte verbinding tot stand zullen brengen. En eindelijk, dat de beproefde zeemanschap en ervaring van 

kapitein en manschappen menschelijkerwijs de hoogste kans op berging bieden. 
 

Inderdaad is de motorzeesleepboot "Zwarte Zee" met de beste middelen voor haar taak uitgerust. Met 

richtingzoeker, echolood, ijsversterking. De beide zes cylindermotoren drijven één schroef aan en tot diep in 

het schip loopt de stalen sleeptros om 'n geweldigen hydraulischen schokbreker, die de felste rukken van den 

sleep opvangt. Zij is nog jong, de "Zwarte Zeef' dateert van 1933, de grootste en sterkste van L. Smit's twaalf 

sleepbooten en de eenige die voor deze taak is aangewezen, ongeacht dan de schepen der maatschappij, die 
de permanente wachtposten der Maatschappij te Hoek van Holland en Vlissingen bezet houden. Van het 

begin af was de " Zwarte Zee" 's winters te Queenstown gestationneerd en zoo ontsnapte zij ook aan de 

bezetting. In Juli 1945 keerde zij naar Nederland terug en na zich met het terughalen van schepen uit 

Duitschland en Noorwegen en het sleepen van dokken van Engeland naar Zweden onledig te hebben 

gehouden, is zij thans weer gereed om naar haar Zuid-Ierschen wachtpost te vertrekken. 
 

Zes maanden lang gaat de "Zwarte Zee" daar weer liggen met gespitste ooren. Drie marconisten wisselen 

elkaar af aan de luister- en zendapparaten en ook niet het zwakste en verste signaal op korte en normale 

scheepsgolflengte zal hun ontgaan. Al die zes maanden leven de mannen aan boord, van de wereld 

afgezonderd als in een klooster, want aan wal gaat men niet, tenzij een enkele maal in de vrije wacht naar een 

der havenkroegjes op de kade om er een borrel te pakken. Die drinken zij uit met één oog door het venster op 
hun schip, met één oor buiten de gesprekken aan de toog, want ieder oogenblik kan de fluit van de "Zwarte 

Zee" blazen en moet het schip klaar zijn om uit te varen, alle hens aan dek. Dat oogenblik kan op zich laten 

wachten dagen, weken, maanden lang. maar toch mag geen seconde de waakzaamheid verslappen. Want in 

die seconde zou men een redding, een berging kunnen verspelen en daarmee wellicht de verdienste van het 

seizoen.  
Onrustige rust is dit wintersche leven van kapitein Vet en zijn 21 man. Altijd maar wachten, ingespannen en 

toch werkloon, tenzij met schrobben en schuren en poetsen, dat het schip blinkt als voor een parade. 

Opveerend bij slecht weer, met kans op slechte berichten, die mogelijk werk aan den winkel brengen, het 

zwaarste werk dat zich denken laat, maar o zoo welkom. Welkom voor de mannen, die al te graag de handen 

uit de mouwen steken, welkom voor de Maatschappij, die maar niet uit liefhebberij zoo'n kostbare sleepboot 

bedrijfsklaar voor den wal laat liggen. Er zijn winters met veel en winters met weinig werk, dat weet men nooit 
vooruit. In het laatste geval moet de zomer alles goed maken, wanneer de "Zwarte Zee" weer andere taken te 

vervullen krijgt, want rust anders dan noodgedwongen, kent een sleepboot niet. (Bron: De Tĳd, godsdienstig-

staatkundig dagblad, 12-11-1946, "ONZE REPORTAGE VAN DEN DAG"). 

 

Station   Queenstown 

16-11-1946 gemonsterd te Maassluis voor reis naar Queenstown (Cobh, Ierland). Kapitein: T. Vet, 1e 

stuurman: K. Schonenberg, 2e stuurman: L. Ras, bootsman: A. Strijbos, matroos: F.P. de Kluijver, C. 

Rietdijk, B. van den Brink, K. de Reus, I. Kap, C. den Dulk, C. Hoogenraad, matroos o/g: J. Bot, P.T. v.d. 

Windt, J.I. van Dijk, kok: J. Ambagtsheer, kajuitsjongen: J.W. v.d. Ende, H.A.M. Plooij, 1e WTK: H. Bakker, 

2e WTK: A. Lor, 3e WTK: G. Kwak, ass. WTK: C. Snoeij, C. Stolk, P.G. Boon, hulp WTK: L. Sas, olieman: W.J. 

v.d. Linden. W. v.d. Waal, marconist: P.A.A.L. Pleijte, M. Romijn, G.M. v.d. Linden. 

 
19-11-1946 van Maassluis naar Queenstown. 

 



 
 

Schepen uit de nood gered 
Door de sleepboot "Poolzee" van Smit's Internationale Sleepdienst is dezer dagen in een zware storm het 

Nederlandse stoomschip "Margeca" van Wm.H. Müller (Staat der Nederlanden) (1947 herdoopt 

WICKENBURGH) vanuit de Golf van Biscaye naar een Engelse haven gesleept. Het is een bijzonder moeilijk 

karwei geworden, want hoewel de "Poolzee" reeds Woensdagavond in de buurt van het schip kwam, kon door 

het noodweer pas de volgende morgen worden vastgemaakt. Het Engelse stoomschip "Baron Ailsa" vroeg 

Donderdagavond (21-11-1946), om hulp in het Kanaal. Onmiddellijk voer de "Zwarte Zee" van dezelfde firma 
uit en toen het schip hedenmorgen om 5 uur arriveerde, maakte het al spoedig vast, waarop koers kon 

worden gezet naar Brixham. (De Waarheid, 22-11-1946). 

 

IN NOOD VERKERENDE SCHEPEN BINNENGEBRACHT.  

Het Nederlandse s.s. "Margeca" van de firma Müller en Co. te Rotterdam, groot 1.390 B.R.T, in de Golf van 
Biscaye, waar het een defect aan de machine-installatie kreeg, door de sleepboot "Poolzee" van L. Smit en 

Co.'s Internationale Sleepdienst op sleeptouw genomen. Dit te een zeer moeilijk karwei geworden, want 

hoewel de "Poolzee" Woensdagavond om 10 uur reeds arriveerde, kon door de geweldige storm eerst de 

volgende morgen worden vastgemaakt. De "Poolzee" is er inmiddels in geslaagd de "Margeca" behouden te 

Falmouth binnen te slepen. 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 



MARGECA 5407461, 3-1938 te water gelaten als ADLER, 5-1938 opgeleverd Lübecker Maschinenbau Ges., 

Lübeck (369) aan Argo Redederei Richard Adler & Co., Bremen. 1942 in beslag genomen door de 

Kriegsmarine, 1944 ingezet bij de evacuatie. 1945 te Duitsland in beslag genomen door Ministry of War 

Transport, in beheer gegeven aan General Steam Navigation Co. Ltd., Londen, herdoopt EMPIRE 
CONINGSBY. 1946 als herstelbetaling toegewezen aan de Staat der Nederlanden, 's-Gravenhage, 

overgedragen aan Ministerie van Scheepvaart herdoopt MARGECA, 31-7-1946 in beheer bij N.V. Wm.H. 

Müller & Co., Rotterdam. 3-1947 verkocht aan N.V. Wm.H. Müller & Co., Rotterdam, herdoopt 

WICKENBURGH. Roepsein PIOM. 1.391 BRT, 750 NRT, 1.562 DWT. 79,30 (75,36) x 12,07 x 6,99 x 3,660 

meter. G 3.080 m3, B 2.879 m3. 2 ketels, v.o. 354 m2, 16 atm. 1.100 IPK, C 4 cyl, 2 x 450 & 900 x 900, met 

lage druk turbine, Deutsche Schiff- und Maschinenbau Werk A.G. "Weser", Bremen. 1953 verbouwd bij N.V. 
Niehuis & v.d. Berg's Scheepsreparatiebedrijf, Pernis, 1.419,84 BRT, 745 NRT, 1.600 DWT, verbouwd tot 

motorschip, 1.700 EPK, 1.268 kW, 5 cyl, 2 tew, 520 x 700, M.A.N., Maschinenfabrik Augsburg-Nürnberg 

A.G., Augsburg NE-53, 250 ton bunkers, 13 kn., 4-1953 verbouwing voltooid, 17-4-1953 officiële proefvaart. 

15-1-1958 op de Thames in aanvaring gekomen met het m.s. ROBERT STOVE. 16-10-1961 uit de dienst op 

Casablanca. 1963 verkocht aan Scandinavian-Baltic & Mediterranean Shipping Corp., Monrovia, thuishaven: 
Piraeus-Griekenland, in beheer bij F.C. Georgopoulos & A.N. Athanassides, 12-3-1963 overgedragen en 

herdoopt NISSOS THASSOS. 1970 herdoopt SAVILCO. 25-11-1977 opgelegd te Perama. 1978 verkocht aan 

Pythagoras Compania Naviera S.A., Panama, in beheer bij Iakovos E. Markozanis, verbouwd tot opleidings-

schip. 5-1984 vertrokken naar Eleusis om gesloopt te worden, de sloop bij Nikolaou Sava Shipyards begon 

19-6-1984. (foto: WICKENBURGH ex ADLER MARGECA: kaart/Real Photographs, onder: de schade na 

aanvaring met de Noorse tanker ROBERT STOVE, 16-1-1958, Londen, collectie TVDZ). 
 

 
 

SAVILCO ex NISSOS THASSOS ex WICKENBURG te Piraeus, foto: C. Lieverst/TVDZ 

 

BARON AILSA 
Donderdag vroeg voorts het Engelse s.s. "Baron Ailsa", dat zich in het Engelse Kanaal bevond en eveneens 

machineschade had opgelopen, dringend om sleepboothulp. Onmiddellijk na het binnenkomen van het 

bericht voer de "Zwarte Zee" van L. Smit & Co. uit. Ze arriveerde hedenmorgen om vijf uur ter plaatse en 

slaagde erin vast te maken. En wordt op het ogenblik koers gezet naar Brixham. (De Heerenveensche Koerier, 

27-11-1946). 
 

22-11-1946 vastgemaakt op de BARON AILSA en koers gezet naar Brixham. 

 

BARON AILSA 5083265: 1-1944 opgeleverd door William Gray & Co. Ltd., West Hartlepool (1160) als EMPIRE 

HARCOURT aan Ministry of War Transport, Londen-Engeland, in beheer bij H. Hogarth & Sons. 10-1946 

verkocht aan Kelvin Shipping Co. Ltd., Ardrossan-Engeland, in beheer bij H. Hogarth & Sons, herdoopt 
BARON AILSA. 11-1955 verkocht aan N.V. Wm.H. Müller & Co.'s Transport Mij., Rotterdam, herdoopt 

IBERIA, brandmerk 9445 Z ROTT 1956, roepsein PEVB. 2.902 BRT, 1.641 NRT, 4.475 DWT. 99,96 (96,17) x 

14,15 x 7,67 x 6,360 meter. G 6.139 m3, B 5.819 m3, 9 kn. 2 ketels, v.o. 367 m2, 14 atm. 1.300 IPK, T 3 cyl, 

508, 787 en 1397 x 990, Central Marine Engine Works (W. Gray & Co. Ltd.), West Hartlepool. 



 
 

 



16/17-1-1961 bij Vlissingen op de wal gelopen, 17/18-1-1961 na een deel van de lading ijzererts gelost te 

hebben vlot gebracht met de sleepboten SCALDIS, SCHOUWENBANK, STEENBANK, HOLLAND, LEON 

LETZER en JEAN MARIE GERLING. 2-1962 verkocht aan Tankers Finance Corp., Monrovia-Liberia, in beheer 

bij S. Trianfyllakis, herdoopt CYCLADIKI DOXA. 1964 verkocht aan Compañia Maritima Sarita S.A., Piraeus-
Griekenland in beheer bij N. Sotirakis & Co., Piraeus, herdoopt MOUNT SINAI. 2-1972 verkocht voor sloop, 

gesloopt door S. Kyriazis, G. Georgopoulos & D. Politis, Perama, Griekenland, de sloop begon 10-4-1972. 

(Foto IBERIA: collectie J. van Oost, foto IBERIA aande grond: Foto Dert, Vlissingen, collectie C. Lieverts). 

 

ATAIR  

HOLLAND HANDHAAFT ZIJN GLORIE- Het Zweedsche s.s. "Atair" verloor tijdens stormweer in de Golf van 
Biscaye een schroef en de Nederlandsche sleepbooten "Poolzee" en "Zwarte Zee" begaven zich onmiddellijk op 

zoek naar het vaartuig. Gistermorgen om één uur is het vaartuig door de sleepboot "Zwarte Zee" te Falmouth 

binnengebracht, terwijl het door de sleepboot "Poolzee" vandaag naar Newport zal worden gesleept. Inmiddels 

bevond zich een nieuw slachtoffer van het slechte weer in de Golf van Biscaye, nl. het Grieksche s.s. "Crete". 

De sleepboot "Zwarte Zee" is onmiddellijk van Falmouth vertrokken teneinde ook dit schip hulp te verleenen. 
(Friesch Dagblad, 27-11-1946). 

 

ATAIR: 5-1943 opgeleverd door Oskarshamns Varv A/B, Oskarshamn (290) als ATAIR aan Rederi A/B Iris, 

Stockholm (S. Abrahamsen). 1.589 BRT. 1963 verkocht aan Rederi A/B Iris, Mariehamn-Finland (Olof 

Öström), Mariehamn (Rederi A/B Iris, Stockholm). 1966 verkocht aan Umberto d'Amato, Torre del Greco-

Italië, herdoopt MICHELE PALOMBA. 1969 verkocht aan Giuseppe Palomba, Torre del Greco-Italië. 1974 
verkocht voor sloop, gesloopt door Conditioned Power Co. S.p.A., 28-7-1974 aanvang sloop, gesloopt in 1974. 

 

CRETE 

Sleepbedrijf. - Het Zweedse ss Altair verloor ln de Golf van Biscaye een schroef. De sleepboten Poolzee en 

Zwarte Zee begaven zich onmiddellijk naar het vaartuig. Dinsdagmorgen om 01:00 uur is het vaartuig door de 
slbt Zwarte Zee te Falmouth binnengesleept en zal door de slbt Poolzee verder naar Newport worden gesleept. 

Inmiddels bevond zich weer een slachtoffer van het slechte weer in de Golf van Biscaye, n.l. het Griekse ss 

Crete. De Zwarte Zee Is onmiddellijk van Falmouth vertrokken, teneinde dit schip hulp te verlenen. (H.V.V., 

26-11-1946). 

 

26-11-1946 van Falmouth naar s.s. CRETE. 27-11-1946 vastgemaakt op s.s. CRETE. 28-11-1946 voor 
Falmouth met s.s. CRETE, kon door de storm niet de haven aanlopen. 29-11-1946 gearriveerd te Falmouth 

met s.s. CRETE.  

 

CRETE: 4-1920 opgeleverd door The Pusey & Jones Co., Gloucester City, N.J. (16) als PATRICK HENRY aan 

U.S. Shipping Board, Philadelphia, 8.295 BRT, 11 kn. 1937 verkocht aan Lykes Bros. - Ripley S.S. Co. Inc., 
New Orleans. 1938 verkocht aan Lykes Bros. S.S. Co. Inc., New Orleans. 1940 verkocht aan Ministry of 

Shipping/M.o.W.T., Londen (Lyle Shipping Co. Ltd.), herdoopt EMPIRE STEELHEAD. 1942 verkocht aan 

Greek Government, Piraeus (George Nicolaou Ltd.), herdoopt CRETE. 1947 verkocht aan Nicolas E. Vernicos 

Shipping Co., Piraeus, herdoopt VERNICOS NICOLAOS. 1951 verkocht aan Cia. Petroleo Maritima S.A., 

Panama (N.E. Vernicos Shipping Co.), herdoopt EL GRECO. 1952 verkocht voor sloop, 14-9-1952 gearriveerd 

te 1952 Triëst om gesloopt te worden. 

 

 
 

TILLAMOOK 

1-12-1946 vertrokken naar het tankschip TILLAMOOK, dat bij Swansea gestrand lag. (HVV 2-12-1946). De 

TILLAMOOK accepteerde geen "Lloyd's Open Form" waarop de ZWARTE ZEE terugkeerde naar Falmouth. 



 

TILLAMOOK 5361356: type T2-SE-A1 tanker, MC #840, 22-11-1943 kiel gelegd, 13-1-1944 te water gelaten, 

14-2-1944 opgeleverd door Kaiser Co. Inc., Swan Island, Portland, Oregon (48) als TILLAMOOK aan U.S. War 

Shipping Administration, Portland, Oregon. 10.448 BRT. 7.240 APK, General Electric Co., dieselelectrisch. 
1948 verkocht aan Trinidad Corporation, Wilmington, Del. (Barber Asphalt Co., New York). 1966 verkocht 

aan Sabine Towing & Transportation Co. Inc., Baltimore, Md., herdoopt COLORADO. 1972 verlengd, nieuw 

voorschip en voorzien van nieuw middenschip bij Newport News SB. & Dry Dock Co., 16.881 BRT, 2-1972 

opgeleverd. 28-10-2000 gearriveerd te Mumbai om gesloopt te worden, gesloopt in 2000. (Foto: A. Duncan/ 
aukevisser.nl). 

 
CRETE   Falmouth-Newport 

27-11-1946 bij s.s. CRETE die dreef met een gebroken roerkoning. 12-1946 met s.s. CRETE van Falmouth 

naar Newport. 8-12-1946 te Falmouth. 

 

CRETE: 4-1920 opgeleverd door The Pusey & Jones Co., Gloucester City, N.J. (16) als PATRICK HENRY aan 
U. S. Shipping Board, Philadelphia.  8.295 BRT. Q 4 cyl, William Cramp & Sons Ship & Engine Building 

Company, Philadelphia. 11 kn. 1937 verkocht aan Lykes Bros. - Ripley SS. Co. Inc., New Orleans. 1938 

verkocht aan Lykes Bros. S.S. Co. Inc., New Orleans. 1940 verkocht aan Ministry of Shipping / M.o.W.T., 

Londen (Lyle Shipping Co. Ltd.), herdoopt EMPIRE STEELHEAD. 1942 verkocht aan Greek Government 

(George Nicolaou Ltd.), Piraeus, herdoopt CRETE. 7.744 BRT, 4.931 NRT. 1947 verkocht aan Nicolas E. 

Vernicos Shipping Co., Piraeus, herdoopt VERNICOS NICOLAOS. 1951 verkocht aan Cia. Petroleo Maritima 
S.A., Panama (N.E. Vernicos Shipping Co.), herdoopt EL GRECO. 14-9-1952 gearriveerd te Triëst om gesloopt 

te worden, gesloopt te Triëst in 1952. 

 

WANSFORD en IRMA 

8-12-1946 gearriveerd te Falmouth met s.s. WANSFORD. 
 

SLEEP-SUCCESSEN - De sleepboot "Zwarte Zee" van L. Smit en Co.'s Internationale Sleepdienst te Rotterdam 

heeft Zondag het Engelsche s.s. "Wansworth" (WANSFORD) bij de Falmouth-baai vlotgesleept en Falmouth 

binnengebracht. Dezelfde sleepboot trok er dienzelfden dag opnieuw tusschenuit en bracht het Zweedsche 

s.s. "Irma", dat drijvende was met machineschade bij St. Anthony Point, eveneens te Falmouth binnen. 

(Friesch dagblad, 10-12-1946).  
 

WANSFORD: 5-1924 opgeleverd door Ropner Shipbuilding & Repairing Co. (Stockton) Ltd., Stockton (542) als 

BRIDGEPOOL aan Pool Shipping Co. Ltd., West Hartlepool (Sir R. Ropner & Co. Ltd.), 4.845 BRT, T 3 cyl, 10 

kn. 1946 verkocht aan Ford SS. Co. Ltd., Hull (Wm. Brown, Atkinson & Co., Ltd.), herdoopt WANSFORD. 

1950 verkocht aan A. & R. Klat, Alexandria, herdoopt RAMSES II. 23-3-1951 tijdens een reis van Odessa 
naar Sharpness, geladen met maïs, gestrand op Sanifer Sand bij Sharpness nadat de sleepdraad brak. 

 

 
 

IRMA: 4-1883 opgeleverd door J. Readhead & Co., South Shields (192) als BEAMIS aan J. Fenwick & Son, 

Londen, ijzeren vrachtschip, 1.270 BRT. 1910 verkocht aan Otto Banck, Helsingborg, herdoopt IRMA. 1920 

verkocht aan Erik Banck, Helsingborg. 1937 verkocht aan Erik Bancks Rederi, Helsingborg. 1942 verkocht 

aan Erik Bancks Rederi A/B, Helsingborg (Percy Banck). 1946 verkocht aan Rederi A/B Suecia, Ystad (P.E. 
Santesson). 1947 verkocht aan Rederi A/B Eruths, Trelleborg (Sture Eruths), herdoopt SVEN STURE. 1952 



verkocht aan Torkel Sanne, Gothenborg, herdoopt BROFJORD (niet gevaren). 1952 verkocht voor sloop, 3-10-

1952 gearriveerd te Antwerpen, 1-2-1953 tijdens een storm weggesleept van een werf te Burcht en gezonken, 

8-1953 gelicht en gesloopt. (Foto IRMA: tynebuiltships.co.uk). 

 

PELORUM 

DE „ZWARTE ZEE” IN ACTIE - Het 5314 B.R.T. groote Italiaansche s.s. "Peloren" (PELORUM) is beladen met 

erts van Huelva komende in de golf van Biscaye door zwaar weer overvallen en heeft roerschade opgeloopen, 
zoodat het schip stuurloos was. De "Zwarte Zee" van L. Smit en Co.'s Internationale Sleepdienst is 

onmiddellijk ter hulp gesneld en is er Dinsdag in geslaagd het schip te bereiken en vast te maken. De 

"Peloren" wordt thans naar een Spaansche haven gesleept. (Nieuwsblad van het Zuiden, 12-12-1946). 

 

8-12-1946 vertrokken naar s.s. PELORUM. 10-12-1946 s.s. PELORUM vastgemaakt door de slbt. ZWARTE 
ZEE, dreef in de Golf van Biskaye met roerschade, vertrokken naar El Ferrol. 13-12-1946 te El Ferrol. 13-12-

1946 vertrokken van El Ferrol naar Falmouth. 15-12-1946 van Ferrol te Falmouth. 

 

 
 

PELORUM: 8-1918 opgeleverd door Bartram & Sons Ltd., Sunderland (245) als WAR CYGNET aan The 

Shipping Controller, Londen-U.K. (E. Bigland & Co. Ltd.), 5.271 BRT, 11 kn. 1919 verkocht aan Soc. 

Transocéanique de Transports, Antwerpen (R. van Hemelryck & Co.), herdoopt SIERRA BLANCA. 1924 

verkocht aan Queen Line Ltd., Glasgow (T. Dunlop & Sons), herdoopt QUEEN ELEANOR. 1938 verkocht aan 
Transmediterranea Soc. Anon. di Nav., Palermo, herdoopt PELORUM. 1941 verkocht aan Flota Mercante del 

Estado, Buenos Aires, herdoopt RIO CHICO. 1946 verkocht aan Salvatore Tagliavia, Palermo, herdoopt 

PELORUM. 194-/195- opgelegd. 1952 verkocht voor sloop, 27-12-1952 gearriveerd te Palermo om gesloopt te 

worden, gesloopt in het 3e kwartaal van 1953. (Foto: photoship.co.uk). 

 

 
   AFD1  t.h.v. Azoren-Montevideo 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 



17-12-1946 van Falmouth naar de sleepboot THAMES die met dok AFD1 een sleepreis maakte van Bermuda 

naar Montevideo maar problemen kreeg met de hoofdmotor. 25-12-1946 dok vastgemaakt. 25-12-1946 

tijdens slecht weer gebroken en weer vast weten te maken. 7-1-1947 van Bermuda naar Montevideo met een 

dok, positie 26.17 NB. en 25.39 WL. 13-1-1947 ZWARTE ZEE met een dok van Bermuda naar Montevideo, 
positie 20.22 NB. en 22.54 WL. 16-1-1947 te St. Vincent. 19-1-1947 van St. Vincent. 25-1-1947 ZWARTE 

ZEE van Bermuda naar Montevideo positie 07.42 NB. en 22.36 WL. 28-1-1947 positie 02.51 NB. en 22.14 

WL. 6-2-1947 positie 09.08 ZB. en 29.18 WL. 10-2-1947 bij Bahia naar Montevideo. 12-2-1947 te Bahia. 22-

2-1947 van Bermuda naar Montevideo, positie 22.19 ZB. en 39.44 WL. 10-3-1947 gearriveerd te Montevideo 

en dok afgeleverd. 14-3-1947 van Montevideo naar Rotterdam. 30-3-1947 van Las Palmas naar Rotterdam. 5-

4-1947 te Maassluis. 
 

AFD1: 8-2-1902 te water gelaten, 6-1902 opgeleverd door CS Swan & Hunter, Wallsend (262) aan The 

Admiralty. Bouwkosten £ 225.600, 17.500 ton draagvermogen, 166 x 38 meter. 5-7-1902 testen op de 

Medway met HMS SANS PAREIL. 1902 gesleept door de ZWARTE ZEE en OCEAAN van Wallsend naar 

Bermuda. 1925 naam: Admiralty Floating Dock 1 (AFD1). 1946 verkocht aan Regusci y Voulminot, 
Montevideo. 1989 gesloopt door Gerdau, Brazilië. (Foto: tynebuiltships.co.uk, 8-2-1902). 

 

De Zwarte Zee kwam terug  

Het aas onder de zeeslepers bracht een dok naar Montevideo 

De mannen van de "Zwarte Zee" hebben een lange en een spannende reis achter de rug, maar er over 

vertellen doen zij niet gemakkelijk en zeker niet uit zichzelf. Je moet ze de woorden gewoonweg uit de mond 
trekken en bovendien nog oppassen niet te veel te vragen, want anders gaan ze je vervelend vinden en dan is 

de boot helemaal aan. Maar als je de eerste blik in hun ogen van "och, dat joppie was 'toch niks bijzonders", 

bezworen hebt, kom je toch wel het een en ander te weten over de reis met het geweldige Engelse dok, dat ze 

ergens ter hoogte van de Azoren van de met motorpech kampende "Thames" overnamen. 

"Het zat toch niet mee", zegt er een, "het karweitje mocht 60 dagen duren en het duurde meer dan 160." "Een 
gekke reis was het eigenlijk" vindt een van de matrozen. "Wij moesten naar Queenstown in Ierland en het is er 

nooit van gekomen. Wij waren nauwelijks de Waterweg uit, toen het al begon. Een prachtstorm en een schip, 

dat om hulp vroeg. En toen hebben we nog meer schepen weggebracht. 

Zes in totaal, die met gebroken schroeven of roer te dobberen lagen. En toen kwam het seintje van de 

Thames. Met eenmaal bunkeren in Portugal sprongen ze over de Atlantische Oceaan naar Bahia en vandaar 

naar Montevideo. "Ja, en daar werd Stolk ziek", zegt een ander. Stolk blijkt de assistent van den machinist te 
zijn. Deze kreeg een keelabces en moest in het ziekenhuis achterblijven. Maar nu is hij reeds als passagier op 

een Nederlandse boot onderweg naar huis. Voordat die weer op de Maassluise keien loopt, heeft de "Zwarte 

Zee" echter al weer heel wat karweitjes opgeknapt. Woensdag, dus vandaag al, gaat het naar Kopenhagen om 

een boot te halen, die naar Antwerpen door moet. Daarna volgen wat korte reizen of wie weet, een grote 

sprong, Trouwens, daar is hij ook voor gebouwd, de "Zwarte Zee". De trossen, die nu nog werkeloos, netjes 
langs de boorden liggen, zullen dan weer buitengaats gaan. En al is de "Zwarte Zee", sinds de Amerikanen 

ook sleepboten gingen bouwen, niet meer de grootste ter wereld, hij zal ongetwijfeld nog dikwijls van zich 

laten horen. (Het Vrĳe Volk, 09-04-1947). 

 

 
 

TARONGA   Kopenhagen-Antwerpen 

 



8-4-1947 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Kopenhagen en vandaar naar Antwerpen, kapitein: T. Vet, 

1e stuurman: K. Schonenberg, 2e stuurman: L. Ras, bootsman: A. Strijbos, matroos: D.J. Plomp, F.P. de 

Kluijver, C. Rietdijk, B. van den Brink, matroos o/g: J. Bot, P.T. v.d. Windt, J.I. van Dijk, Z.G. Mouton, kok: 

J. Ambagtsheer, kajuitsjongen: J.W. v.d. Ende, H.A.M. Plooij, 1e WTK: K.J. van Zwieten, 2e WTK: A. Lor, 3e 
WTK: G. Kwak, ass. WTK: C. Snoeij, hulp WTK: L. Sas, G. v.d. Snoek, l.l. WTK: P. de Werker, olieman: W.J. 

v.d. Linden, W. v.d. Waal, marconist: P.A.A.L. Pleijte, Chef-runner: D. Stougje, WTK-runner: C.W. Stigter, 

runner: G.H. van Sprang, T. Smid, G. Woensdregt, C. Baatenburg-de Jong, G. Weltevreden, H. Beekhuizen. 

 

NADA 

9-4-1947 tijdens slecht weer bij Monster de NADA vastgemaakt, dreigde door problemen met de machine aan 
de grond te lopen, behouden de Nieuwe Waterweg binnen gebracht. Aanvankelijk weigerde de kapitein te 

tekenen voor de berging. Later is door Lloyd's het bergingsloon vastgesteld op £ 3.500 (ƒ 37.500). 

 

10-4-1947 van Maassluis naar Kopenhagen. 12-4-1947 te Kopenhagen. 14-4-1947 van Kopenhagen. 19-4-

1947 ETA te Antwerpen met TARONGA van Kopenhagen, vandaar naar Plymouth om een LCT (Landing Craft 
Tanks) naar Rotterdam te slepen. 

 

TARONGA: 5-1934 opgeleverd door Odense Staalskibsværft, Odense (50) als TARONGA aan Wilh. 

Wilhelmsen, Tønsberg. 7.003 BRT, 4.235 NRT, 10.550 DWT, 9.650 IPK, 7 cyl, 2 SCDA, Burmeister & Wain's 

Maskin- og Skibsbyggeri A/S, Kopenhagen, 16,25 kn. 15-8-1940 te Moss overgenomen Duitsland, 4-1941 als 

SPERRBRECHER 15 in dienst bij de Kriegsmarine. 8-6-1942 bij Scharhörnriff in de Elbe Estuary, 
gebombardeerd, op het strand gezet en uitgebrand. 194- naar Hamburg gesleept. 5-1945 te Hamburg 

vaarklaar gemaakt, 194- naar Kopenhagen gesleept. 19-4-1947 gearriveerd te Antwerpen bij Beliard Crighton 

et Cie. voor reparatie, machine gereviseerd door Burmeister & Wain, Kopenhagen, 6-5-1948 TARONGA terug 

te Kopenhagen achter de sleepboot GANGES om de machine in te bouwen, 8-1948 in de vaart voor Wilh. 

Wilhelmsen. 1961 verkocht voor sloop, 25-10-1961 gearriveerd te Osaka om gesloopt te worden door Sangyo 
Shinko K.K. te  Izumi-Ohtsu, 4-11-1961 aanvang sloop, gesloopt in 1961. (Foto: A. Duncan). 

 

ROBERT H. HARRISON 

23-4-1947 vertrokken van Plymouth ter assistentie van het Amerikaanse s.s. ROBERT H. HARRISON, dreef 

zonder schroef bij de Smolls. 

 
ROBERT H. HARRISON: type EC2-S-C1 Liberty vrachtschip, 7-9-1942 kiel gelegd, 17-10-1942 te water 

gelaten, 4-11-1942 opgeleverd door Permanente Metals Corp., Shipyard No. 1, Richmond, Calif. (498) als 

ROBERT H. HARRISON aan U.S. War Shipping Administration, San Francisco, 7.181 BRT. 19-- te 

Wilmington, N.C. Reserve Fleet. 1966 verkocht voor sloop, 11-3-1966 overgedragen aan North American 

Smelting Co. om gesloopt te worden te Fieldsbro', N.J., gesloopt in 1966. 
 

LCT   Plymouth-Rotterdam 

27-4-1947 vanaf Plymouth te Rotterdam met een landingsvaartuig (LCT Landing Craft Tanks).  

18-5-1947 te Rotterdam. 

 

27-5-1947 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Harwich, kapitein: T. Vet, 1e stuurman: K. Schonenberg, 
2e stuurman: L. Ras, bootsman: A. Strijbos, matroos: F.P. de Kluijver, C. Rietdijk, A. Paalvast, matroos o/g: 

J. Bot, P.T. v.d. Windt, J.I. van Dijk, kok: J. Ambagtsheer, kajuitsjongen: J.W. v.d. Ende, H.A.M. Plooij, 1e 

WTK: K.J. van Zwieten, 2e WTK: P. Brinkman, 3e WTK: G. Kwak, ass. WTK: C. Snoeij, C. Stolk, hulp WTK: L. 

Sas, G. v.d. Snoek, olieman: W.J. v.d. Linden, W. v.d. Waal, marconist: P.A.A.L. Pleijte. 

 
29-5-1947 van Harwich te Rotterdam na ophalen van 7 sleeptrossen. 

 

BESTUM   Rotterdam-Antwerpen 

4-6-1947 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Antwerpen, kapitein: T. Vet, 1e stuurman: K. Schonenberg, 

2e stuurman: L. Ras, bootsman: L.G. Warnaar, matroos: F.P. de Kluijver, C. Rietdijk, P. Bakker, matroos o/g: 

J. Bot, P.T. v.d. Windt, J.I. van Dijk, kok: J. Ambagtsheer, kajuitsjongen: H.A.M. Plooij, C. Koning, 1e WTK: 
K.J. van Zwieten, 2e WTK: P. Brinkman, 3e WTK: G. Kwak, ass. WTK: C. Snoeij, C. Stolk, hulp WTK: L. Sas, 

G. v.d. Snoek, olieman: W. v.d. Waal, F. Mannaart, F.W. Engelage, marconist: P.A.A.L. Pleijte., technisch 

ambt. J.C.A. Hoogenbosch. 

 

5-6-1947 van Rotterdam naar Antwerpen met het s.s. BESTUM. 6-6-1947 van Rotterdam te Antwerpen. 14-6-
1947 van Vlissingen te Maassluis. 

 

BESTUM: 10-1919 opgeleverd door Dominion Shipbuilding Co. Ltd., Toronto (5) als HESSA aan Aalesunds 

Dampskibsrederi A/S, Aalesund (H. Wesenberg), 2.366 BRT, T 3 cyl, 9 kn. 1934 verkocht aan Skibs A/S 

Grøm, Oslo (K. Th. Einersen), herdoopt BESTUM. 1940-1945 in de Uteflåte. 1953 in beheer bij Otto Chr. 

Bøhme. 1955 verkocht aan P. Vrangos, Panama, herdoopt SAN PEDRO. 1955 verkocht aan Cia. 
Trasmediterranea de Nav. S.A., Panama (Marittima Triestina di Nav. S.a.r.l., Triëst). 9-5-1960 aanvang sloop 

bij Brodospas, gesloopt te Split in 1960. 

 

Falmouth 



5-7-1947 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Falmouth, kapitein: T. Vet, 1947 gemonsterd te Maassluis 

voor reis van. Kapitein: T. Vet, 1e stuurman: K. Schonenberg, 2e stuurman: L. Ras, bootsman: L.G. Warnaar, 

matroos: F.P. de Kluijver, M.J. Storm, J.I. van Dijk, matroos o/g: J. Bot, P.T. v.d. Windt, J. van de Meeberg, 

H.A.M. Plooij, kok: J. Ambagtsheer, kajuitsjongen: C. Koning, 1e WTK: K.J. van Zwieten, 2e WTK: P. 
Brinkman, 3e WTK: G. v.d. Snoek/G. Kwak, hulp WTK: L. Sas, C. Snoeij, olieman: P. Bakker, C. Rietdijk, C. 

Pop, F. Mannaart, marconist: P.A.A.L. Pleijte, G.H. v.d. Linden, A.J.L. de Kraauw. 

 

7-7-1947 van Rotterdam naar Falmouth. 15-7-1947 van Falmouth naar Brest. 19-7-1947 te Rotterdam vanaf 

Falmouth. 

 
Casco naar Rotterdam 

21-7-1947 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Aalborg en vandaar naar Gdynia, kapitein: T. Vet, 1e 

stuurman: K. Schonenberg, 2e stuurman: L. Ras, bootsman: L.G. Warnaar, matroos: F.P. de Kluijver, C. de 

Zoete, J.I. van Dijk, matroos o/g: D. Weltevreden, H.A.M. Plooij, I.M. de Kloe, A. v.d. Burg, J. Bot, kok: J. 

Ambagtsheer, kajuitsjongen: C. Koning, 1e WTK: K.J. van Zwieten, 2e WTK: P. Brinkman, 3e WTK: G. Kwak, 
hulp WTK: C. Snoeij, L. Sas, olieman: P. Bakker, C. Rietdijk, C. Pop, F. Mannaart, marconist: P.A.A.L. Pleijte. 

Chef-runner: D. Stougje, runner: C. van Straten, J. Zeegers, H. Benard, W. van Vliet, H. van Wezel, A. 

Volwerk, I.A.W.H. de Kloe, J. v.d. Cijs, J. v.d. Meeberg, jongen: J. Kortlandt. 

 

23-7-1947 ZWARTE ZEE met casco gearriveerd Waalhaven 87, Rotterdam. 

 

 
 
DERINDJE   Rotterdam-Aalborg 

25-7-1947 vertrokken van Rotterdam naar Aalborg met s.s. DERINDJE. 28-7-1947 gearriveerd te Aalborg. 

 

DERINDJE: 6-3-1915 te water gelaten, 5-10-1916 proefvaart en opgeleverd door Nordseewerke, Emder Werft 

& Dock A.G., Emden (56) als DERINDJE aan Deutsche Levante Linie A.G., Hamburg-Duitsland. 11-4-1919 

gearriveerd te Londen en overgedragen aan The Shipping Controller, 14-4-1919 door de Engelsen als in 
beslag genomen en in beheer gegeven aan Hall Bros., thuishaven: Londen. 11-1920 verkocht naar 

Griekenland, doorverkocht aan Zodiac Shipping Co. Ltd., Londen-U.K., in beheer bij Moller & Co., 1921 

herdoopt CHIEF SCOUT. 10-1921 verkocht aan Hamburg-Amerika Packetfahrt A.G. en ingebracht bij N.V. 

Cargadoors- & Scheepvaartkantoor "Levant", Rotterdam, in beheer bij F. Schlosser, herdoopt DERINDJE, 

roepsein NMBG. 4.078 BRT, 2.942 NRT, 6.053 DWT. 108,15 (103,47) x 14,71 x 9,60 x 7,116 meter. G 8.806 
m3, B 8.126 m3, snelheid 10 kn. 2 3-vuurs Schotse ketels, v.o. 430 m2, 13,5 atm. Reiherstieg Schiffswerft & 

Maschinenfabrik, Hamburg. 1.750 IPK, T 3 cyl, 596, 965 en 1574 x 1066, Reiherstieg Schiffswerft & 

Maschinenfabrik, Hamburg. 8-4-1925 onder Duitse vlag gebracht bij Hamburg-Amerika Packetfahrt A.G., 

Hamburg-Duitsland, in beheer bij Deutsche Levante Linie Hamburg A.G. 1-8-1935 verkocht aan Deutsche 

Levante Linie Hamburg A.G., Hamburg. 8-1940 door Duitse Kriegsmarine ingedeeld als transportschip bij 

Operatie “Seelöwe” als RO45. 1940 in gebruik als transportschip voor de Kanaalkust. 11-7-1942 als 
DERINDJE in beheer gegeven aan Bock, Godeffroy & Co. te Hamburg als transportschip. 25-8-1944 als 

DERINDJE door de Duitse bemanning te Bordeaux verlaten en tot zinken gebracht. 1945 na de capitulatie 

gelicht. 1945 opgelegd als DERINDJE. 26-8-1946 verkocht aan Werner Hacklin, Pori, Finland, inbracht bij 

Laivayhtiö ‘Aune H’. 23-1-1947 van Bordeaux/Pauillac naar Rotterdam gesleept door de sleepboot TYNE. 12-

2-1947 te Rotterdam, opgelegd in de Waalhaven te Rotterdam. 25-7-1947 vertrokken van Rotterdam naar 
Aalborg achter de sleepboot ZWARTE ZEE. 28-7-1947 gearriveerd te Aalborg. 194- door een Nederlandse 

sleepboot naar Finland gesleept, opgelegd bij Reposaari (Mäntyluoto) aan de scheepswerf van Reposaaren 

Konepaja, die met de reparatie begon. Het herstel van het schip ging langzamer en langzamer en werd nooit 



voltooid. Vanwege de lange tijd aan de werf kreeg het schip de bijnaam ROMU-H (romu=schroot). 1950 voor 

sloop verkocht aan de British Iron & Steel Corporation, die haar toewees aan Thos. W. Ward Ltd. te 

Inverkeithing. Zij werd van Reposaari naar Schotland gesleept door stoomschip OTTO H, 22-7-1950 

gearriveerd bij Thos. W. Ward Ltd. om gesloopt te worden. (Bron: NB-100 en Marhisdata, foto DERINDJE: 
postcards.delcampe.com). 

 

ELANDSFONTEIN    

Danzig-Vlissingen 

26-7-1947 van Rotterdam naar 

Aalborg. 28-7-1947 te Aalborg. 31-
7-1947 van Aalborg te Danzig 

(Gdansk). 2-8-1947 vertrokken 

naar Vlissingen achter de sleepboot 

ZWARTE ZEE, Kopenhagen 

aangelopen waar de ELANDSFON-
TEIN gedemagnetiseerd werd, 5-8-

1947 van Kopenhagen, 9-8-1947 

gearriveerd te Vlissingen. 

 

De Elandsfontein op weg naar 

Nederland  
Uit de haven van Danzig is 

vertrokken het schip „Elandsfon-

tein", dat tijdens de oorlog te 

Danzig werd gebouwd voor de 

Verenigde Nederlandse Scheep-
vaartmaatschappij. Na een lange tijd van onderhandelen, hebben de Russen het door hen buitgemaakte schip 

aan de eigenaars teruggegeven en thans sleept de „Zwarte Zee" het schip naar Nederland. Verwacht wordt, 

dat het schip volgend jaar dienst zal kunnen gaan doen op de Holland-Afrika Lijn. (HVV, 5-8-1947, foto: 

collectie R. Koning). 

 

De ELANDSFONTEIN naar Nederland 
De ELANDSFONTEIN is op 2 Aug. uit Danzig naar Nederland vertrokken. Zoals bekend, is dit schip van de 

"Nederlandse Scheepvaartmaatschappij" tijdens de oorlog gebouwd op de werf van Schickau te Danzig, Bij de 

opmars van de geallieerden is het beschoten en door de Duitsers tot zinken gebracht. Na de oorlog is het door 

de Russen gelicht. Het schip is, na een lange tijd van onderhandelen, weer in Nederlandse handen gekomen 

en te Danzig voorlopig zeewaardig gemaakt. De sleepboot ZWARTE ZEE van L. Smit's Internationale 
Sleepdienst heeft het op sleep genomen. De ELANDSFONTEIN zal eerst Kopenhagen aandoen, waar het 

"gedemagnetiseerd" wordt. Vandaar wordt de reis voortgezet naar Vlissingen, waar het op 7 of 8 Aug. wordt 

verwacht. Men hoopt, dat het dan het volgend jaar dienst kan doen voor de passagiersdienst op de Holland-

Afrika Lijn van de Ver. Nederl. Scheepvaart Mij. De ELANDSFONTEIN, een zusterschip van de 

ORANJEFONTEIN, is 527 voet lang, 62 voet breed en 38 voet hoog. De bruto tonnage is 10.825 ton; de 

nettotonnage 6.638 ton. (Nieuwsblad van het Noorden, 05-08-1947). 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 



ELANDSFONTEIN   1950-1967  vracht- passagiersschip  PEYW 

10.574 BRT   6.308 NRT   10.231 DWT   160,96 (152,22) x 19,11 x (11,66) x 9,213 meter. 

passagiers: 106 in de 1e klas en 42 in de toeristenklas. 11.800 EPK, 2 x 9 cyl, 2 tew, Sulzer 

Bros Ltd., Winterthur NE-40. 
3-1938 besteld, 1939 kiel gelegd als RIETFONTEIN, 30-3-1940 te water gelaten als 

ELANDSFONTEIN voor de Holland Afrika Lijn bij F. Schichau G.m.b.H., Danzig (1441), 1940 

in beslag genomen door de Kriegsmarine, 1940 bouw gestopt, in beheer gegeven aan de Deutsche Afrika 

Linien, 9-1944 zwaar beschadigd bij luchtaanval en gedeeltelijk gezonken in de rivier Weischel, 14-3-1945 

voor Danzig door Sovjet geschutsvuur tot zinken gebracht, na de bevrijding door de Polen en Russen in beslag 

genomen, 20-3-1947 gelicht, 1947 door Rusland in beslag genomen als oorlogsbuit, 5-1947 door The Control 
Commission aan Holland toegewezen, door N.V. L. Smit & Co.'s Internationale Sleepdienst, Rotterdam 

zeeklaar gemaakt, 2-8-1947 vertrokken naar Vlissingen achter de sleepboot ZWARTE ZEE nadat het schip 

was vrijgegeven door Polen en de U.S.S.R., te Kopenhagen gedemagnetiseerd, 9-8-1947 gearriveerd te 

Vlissingen, afgebouwd bij Kon. Mij. "De Schelde" N.V., Vlissingen, 1948 herdoopt JAGERSFONTEIN, 21 t/m 

24-2-1950 proefvaart vanuit Vlissingen in het Engelse Kanaal, 28-2-1950 technische proefvaart, 11-3-1950 
opgeleverd aan N.V. Vereenigde Nederlandsche Scheepvaart Mij., 's-Gravenhage, 26-3-1950 vertrokken van 

Amsterdam voor de 1e reis naar Afrika. 26-3-1950 reis 1, Holland-Afrika Lijn. (Foto: G. Bunschoten, collectie 

R. Koning/C. Heemskerk). 

 

 
 

8-1-1951 bij Bremerhaven in dichte mist aan de grond gelopen, bij hoogwater op eigen kracht vlot gebracht, 

daarbij ernstige bodemschade opgelopen, daarvoor is ƒ 300.000 geclaimd. 

27-12-1953 te East London aangevaren door sleepboot E.S. STEYTLER. (5095646, Union Government of So. 

Africa-Railways & Harbours Adm., Durban, bouwjaar 1939, 620 BRT). 

28-5-1961 gearriveerd bij N.V. Kon. Mij. “De Schelde”, Vlissingen om de motoren aan te passen aan het 
gebruik van stookolie, 19-6-1961 vertrokken van de werf. 

26-4-1967 laatste afvaart in de Kaap/Kaap dienst, 21-7-1967 uit de participatie van de V.N.S. 

1967 verkocht voor sloop aan Embajada Compania Naviera S.A., Piraeus, Griekenland, 13-10-1967 te 

Rotterdam overgedragen en herdoopt DEVON, 23-12-1967 gearriveerd te Kaohsiung om gesloopt te worden, 

6-1-1968 overgedragen aan de sloper, gesloopt in 1968. 

 

KOSCIUSZKO   Rotterdam-Antwerpen 

11-8-1947 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Antwerpen, kapitein: T. Vet, 1e stuurman: K. 
Schonenberg, 2e stuurman: L. Ras, bootsman: L.G. Warnaar, matroos: F.P. de Kluijver, M.J. Storm, C. de 

Zoete, J.I. van Dijk, matroos o/g: H.A.M. Plooij, D. Weltevreden, I.M. de Kloe, A. v.d. Burg, J. Bot, kok: J. 

Ambagtsheer, kajuitsjongen: C. Koning, J. Kortlandt, 1e WTK: H. Bakker, 2e WTK: P. Brinkman, 3e WTK: G. 

Kwak, hulp WTK: L. Sas, C. Snoeij, olieman: P. Bakker, C. Rietdijk, C. Pop, F. Mannaart, marconist: P.A.A.L. 

Pleijte. 

 
11-8-1947 van Rotterdam naar Antwerpen met Poolse s.s. KOSCIUSZKO. 

 



 
 

KOSCIUSZKO 5194296: 20-6-1938 besteld, 2-9-1039 te water gelaten bij Deutsche Schiffbau & 
Maschinenfabrik A.G. (DESCHIMAG) Werk A.G. "Weser", Bremen (974), 29-3-1941 met sleepboten van 

Fairplay vertrokken naar Odense, 31-3-1941 te Odense om afgebouwd te worden bij Staalskibsværft A/S 

(108), 8-3-1943 opgeleverd aan Deutsche Dampfs. Ges. "Hansa", Bremen. 7.762 BRT. 24-4-1943 gestrand bij 

Hallö, Zweden, 25-4-1943 vlot gebracht en 2 uur later de rotsen geraakt en gezonken. 1943 gelicht en naar 

Gothenborg gesleept, 13-11-1943 t/m 31-4-1944 gerepareerd. 8-5-1945 te Flensburg, overgenomen U.K. 3-4-

1946 overgedragen aan U.S.S.R., herdoopt ADMIRAL NAKHIMOV (АДМИРАЛ НАХИМОВ). 5-1947 te 
Rotterdam overgedragen aan Polish Government (Gdynia-America Shipping Lines Ltd.), herdoopt 

KOSCIUSZKO. 1951 overgedragen aan Polskie Linie Oceaniczne, Gdynia. 1970 verkocht voor sloop, 10-6-

1970 vertrokken van Hong Kong naar Chinnampo, gesloopt te Noord Korea in 1970. (Foto KOSCIUSZKO: 

naviearmatori.net). 

 
Weer twee tinbaggermolens naar Indonesië  

Boven zulke transporten dwingt onze vlag weer overal 

respect af. 

Groot werk werd snel volbracht. Zes in Nederland zeer 

bekende firma's vierden Vrijdagmorgen feest, n.l. de 

N.V. Gemeenschappelijke Bouwmaatschappij Biliton, 
J. en K. Smit's Scheepswerven N.V., Werf Gusto, Werf 

Conrad, Verschure en Co.'s Scheepswerf en L. Smit 

en Co.'s Internationale Sleepdienst. Dat feest gold het 

vertrek naar Indonesië van twee nieuwe tinbagger-

molens de MENDANAU en de SINGKEP, die daar als 
machtige wapens zullen worden gebruikt in de slag, 

welke Nederland aan het deviezenfront voert. De 

Biliton Mij. liet de molens bouwen en zal ze ook in 

Indonesië exploiteren, de werven voerden in 

eendrachtige samenwerking de opdracht uit en L. 

Smit en Co.'s Internationale heeft op zich genomen de gevaarten naar het Verre Oosten te slepen, een karwei 
waarmee wel een kleine drie maanden gemoeid zal zijn. 

Er waren reeds eerder baggermolens naar Indonesië vertrokken, doch deze Vrijdag beschouwde men als de 

"grote" feestdag, omdat nu alle zes molens, welke de Biliton Mij. direct na de bevrijding had besteld, gereed 

gekomen zijn en omdat maandag ook de laatste molen, de MARAS, achter de ZWARTE ZEE zijn reis zal, 

beginnen. De Nederlandse scheepsbouwindustrie, welke vier van de zes baggermolens (twee werden in 
Amerika op stapel gezet) in vooroorlogs tempo heeft geconstrueerd, heeft daarmede een prestatie van groot 

nationaal belang geleverd. Wij allen mogen er terecht trots op zijn, net als de oudste directeur van de Biliton 

Mij., de heer F.J. Houwert, de vertegenwoordiger van minister Jonkman, de heer M. van Loon en enkele 

andere sprekers, die allen aan boord van de salonboot "Rotterdam" tegenover de ruim 500 genodigden van de 

samenwerkende maatschappijen - waaronder vele leden van het personeel - van hun bewondering voor dit 

grote werk getuigden.  
Bewondering was,er ook voor de bemanningen van de twee sleepboten, de TYNE en de THAMES, die zeer 

moeilijke reis zijn begonnen, doch die zich zeker ook nu weer de grote naam van de Nederlandse zeesleepvaart 

waardig zullen tonen. 



 
 

Hoewel het hier een afscheid voor vele maanden gold, heerste er toch overal aan boord van de baggermolens, 

de sleepboten en de salonboot een vrolijke stemming, toen om kwart vóór één tussen de pieren van Hoek van 

Holland voor het laatst de stoomfluiten, elkander groetten en er nog één keer door de luidspreker kwam: 
"Vaarwel THAMES, MENDANAU, TYNE en SINGKEP, goede reis en behouden thuiskomst!" Het Wilhelmus 

klonk over het glinsterende water en daar gingen die nietige slepers met hun kolossale lasten de wijde zee 

tegemoet. Voorwaar, boven deze transporten zal Neêrlands vlag weer overal ter wereld respect afdwingen! 

(HVV, 8-1947, foto: maritiemdigitaal.nl, onder: Hillernaar, Maassluis). 

 

MARAS   Rotterdam-Muntok 

16-8-1947 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Muntok (Mentok, Indonesië) kapitein: T. Vet, 1e stuurman: 

K. Schonenberg, 2e stuurman: L. Ras, bootsman: L.G. Warnaar, matroos: F.P. de Kluijver, M.J. Storm, C. de 
Zoete, G. Zeegers, matroos o/g: J. Bot, J. v.d. Cijs, J. v.d. Meeberg, J. Ploeg, kok: J. Ambagtsheer, jongen: C. 

Koning, J. van Berkel, 1e WTK: H. Bakker, 2e WTK: P. Brinkman, 3e WTK: G. Kwak, hulp WTK: L. Sas, l.l. 

WTK: I.H.W.H. de Kloe, olieman: P. Bakker, C. Rietdijk, C. Pop, F. Mannaart, marconist: P.A.A.L. Pleijte. Chef-

runner: D. Stougje, WTK-runner: H. Buis, runner: J. Zeegers, C. van Straten, H.A.M. Plooij,  

 
18-8-1947 vertrokken met de tinmolen "Maras" naar Indië. De reis zal ongeveer 100 dagen duren. 26-8-1947 

passage St. Vincent. 28-8-1947 passage Gibraltar. 11-9-1947 te Port Said. 14-9-1947 van Port Said. 16-9-

1947 passage Suez. 24-9-1947 te Aden. 26-9-1947 van Aden. 13-10-1947 op 500 mijl van Sabang. 21-10-

1947 op 200 mijl West van Singapore. 23-10-1947 op 50 mijl van Singapore. 27-10-1947 te Muntok. 29-10-

1947 van Muntok naar Aden. 31-10-1947 (15:20 uur) bij Sabang naar Aden. 12-11-1947 van Muntok te 

Aden. 17-11-1947 van Aden naar Batavia.  
 

BRASTAGI 

7-11-1947: Het bergingsvaartuig ZWARTE ZEE van L. Smit en Co.'s Internationale Sleepdienst te Rotterdam, 

dat op weg was van Muntok naar Aden, heeft opdracht gekregen zich naar de BRASTAGI te begeven. 

Bovendien zal ook de BRITON, een bergingsvaartuig van de admiraliteit van Kaapstad, uit naar het 
vrachtschip vertrekken.  

8-11-1947: Aanvankelijk had de ZWARTE ZEE van L. Smit en Co. order gekregen om zich naar de voor de 

kust van Portugees Oost-Afrika op een rots gelopen BRASTAGI begeven. In plaats van deze sleepboot heeft 

men echter vrijdag de THAMES de opdracht gegeven om van Aden naar de BRASTAGI te vertrekken. Het zal 

vermoedelijk nog wel een week duren, eer de THAMES bij het schip arriveert.  

 
BRASTAGI: 1-5-1937 opgeleverd door N.V. Koninklijke Mij. "De Schelde", Vlissingen (203) als BRASTAGI aan 

N.V. Rotterdamsche Lloyd, Rotterdam (W. Ruys & Zonen), bouwjaar 1937, 9.247 BRT, 5.561 NRT, 11.700 

DWT. 8.000 EPK, 2 x Sulzer, de werf. 

31-10-1947 tijdens een reis van Seattle via Lourenço Marques naar Calcutta, geladen met stukgoed, 

machines, vaten olie en gebundeld hout, om 03:25 uur gestrand op Ilha Caldeira, 60 mijl ten zuiden van 
Mozambique bij hoogwater springtij. 14-11-1947 het bergingsvaartuig BRITON gearriveerd. 20-11-1947, 

tijdens de bergingswerkzaamheden, brak plotseling brand uit in de ruimen I en II, die door de BRITON en de 

inmiddels gearriveerde sleepboot THAMES pas geblust kon worden toen het gehele voorschip was uitgebrand. 

De sleepboot ZWARTE ZEE was in de nabijheid en voor de bemanning van de BRASTAGI bestond er geen 

gevaar. De BRASTAGI was het bergen niet meer waard en werd op 25 november 1947 als total-loss 

geabandonneerd. Het leverde een berisping op voor gezagvoerder wegens onvoldoende voorzichtige navigatie.  
 



 
 

Via de verzekering bedroeg de schade voor de V.N.S. (middels een deelneming) ƒ 262.000. (Info H.V.V. en 

Marhisdata, foto: M. Lindenborn). 
 
Droogdok AFD27   Aden-Batavia  

12-11-1947 gearriveerd te Aden. 17-11-1947 vertrokken van Aden naar Batavia met Droogdok AFD27. 20-12-

1947 Zwarte Zee met dok van Aden naar Tandjong Priok op 04.57 Zuid en 96.52 Oost. 26-12-1947 

gearriveerd van Aden te Tandjong Priok.  

 
Dok naar Tandjong Priok - Tweede Kerstdag is de ZWARTE ZEE te Tandjong-Priok gearriveerd een 6.000 ton 

metende, door de Nederlands-Indische regering aangekocht, droogdok, dat in ongeveer een maand tijds door 

de zeesleepboot ZWARTE ZEE van L. Smit en Co.'s Internationale Sleepdienst van Aden, waar het dok lag, 

door Straat Soenda naar Java is gesleept. Het dok zal geëxploiteerd worden door de N.V. 

Droogdokmaatschappij "Tandjong Priok". De aankomst van dit dok maakt het mogelijk om de meeste 

schepen, die voor de scheepvaart in de Archipel worden gebruikt, te Tandjong Priok te repareren. Het dok is 
voor de oorlog te Palermo gebouwd, toen de oorlog uitbrak naar Alexandrië gesleept en naar Aden 

overgebracht, toen Alexandrië door de Duitsers werd bedreigd. Het is door de sleepboot ZWARTE ZEE in één 

maand van Aden naar Batavia gesleept. (Het Dagblad, 29-12-1947).  

 

Het droogdok van Aden naar Batavia  
De "Zwarte Zee" volbracht de reis in één maand. In de haven van Batavia is een drijvend droogdok van 6.000 

ton aangekomen, dat door de Nederlands-Indische regering is gekocht van de Engelse. Het dok is voor de 

oorlog te Palermo gebouwd, toen de oorlog uitbrak naar Alexandrië gesleept en naar Aden overgebracht, toen 

Alexandrië door de Duitsers werd bedreigd. Het ls door de sleepboot "Zwarte Zee" in één maand van Aden 

naar Batavia gesleept. (De Tijd, 14-01-1948). 

 

AFD27: 1936 opgeleverd te Palermo. 19-- door de sleepboot HUMBER naar de Perzische Golf gesleept. 19-- te 

Massawa. 19-- te Alexandrië. 1947 verkocht aan Ned. Indië.  
 

28-12-1947 te Singapore. 10-1-1948 vertrokken van Singapore naar Rotterdam. 27-1-1948 te Suez tijdens 

een reis van Singapore naar Rotterdam. 1-2-1948 een aantal runners overgestapt op de KOTA BAROE (die 

moest met machineproblemen terug keren naar Port Said, 24-1-1948 vertrokken van Port Said, 6-3-1948 ETA 

te Rotterdam). 

 

SEVEN SEAS   Port Said-Philadelphia 

8-2-1948 ZWARTE ZEE vertrokken van Suez naar Philadelphia. 11-2-1948 te Port Said. 14-2-1948 

vertrokken van Port Said naar Philadelphia met de tanker SEVEN SEAS, liep met een snelheid van circa 10 
kn. door de Middellandse Zee. 25-2-1948 passage Gibraltar. 27-2-1948 van Gibraltar na te hebben 

gebunkerd. l-3-1948 reis van Suez naar Philadelphia op 30.34 NB. en 18.27 WL. 15-3-1948 gearriveerd te 

Philadelphia. 21-3-1948 vertrokken van Philadelphia naar Rotterdam.  

 

SEVEN SEAS: type T2-SE-A1, USMC Hull #375, 16-9-1943 kiel gelegd, 13-12-1943 te water gelaten, 27-12-
1943 opgeleverd door Sun Shipbuilding, Chester, PA als HARPERS FERRY aan U.S. Maritime Commission. 

1947 verkocht aan North American Shipping & Trading C., New York (Stavros S. Niarchos), herdoopt SEVEN 

SEAS, 1975 gesloopt als VIRGINIA TRADER. 



 

ZWARTE ZEE volbracht lange reis. De grootste zeesleper ter wereld, de ZWARTE ZEE, heeft een reis van 25 

dagen, van het Suez-Kanaal naar Chester met de tankboot SEVEN SEAS op sleeptouw over een afstand van 

5.000 zeemijlen achter de rug. De tanker kreeg bij Suez averij aan het roer en is nu bij de Sun Shipbuilding 
and Drydock Company in de reparatie. (De Tijd, 19-3-1948). 

 

GRENVILLE M. DODGE 

21-3-1948 ZWARTE ZEE van Philadelphia naar Rotterdam. 3-1948 naar s.s. GRENVILLE M. DODGE, die had 

de schroef verloren, ZWARTE ZEE door kantoor gecontracteerd voor sleepwerk naar New York, naar Fayal 

gesleept. 2-4-1948  van Fayal naar Rotterdam. 8-4-1948 te Maassluis. (18-8-1947 vertrokken op de reis).  
4-1948 te Maassluis het achterschip verbouwd. 

 

GRENVILLE M. DODGE 5135939: vrachtschip, type Liberty EC2-S-C1, MC #522, 5-1-1943 9-2-1943 20-2-

1943 opgeleverd door Permanente Metals Corp., Shipyard No. 1, Richmond, Calif. (522) als GRENVILLE M. 

DODGE aan U.S. War Shipping Administration, San Francisco, 7.194 BRT. 1972 verkocht, 1974 gesloopt 
door Northern Metal Co., Philadelphia, sloop voltooid 27-3-1974. 

 

TITANIAN   Rotterdam-Stavanger 

15-5-1948 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Stavanger en vandaar naar Gothenborg. Kapitein: A. Slijp, 

2e kapitein: M. Magnussen, 1e stuurman: K. Schonenberg, 2e stuurman: D. Weltevreden, bootsman: L.G. 

Warnaar, matroos: F.P. de Kluijver, G. Zeegers, J. v.d. Chijs, D. Hordijk, matroos o/g: J. Ploeg, J. van Berkel, 
F. Kortleven, H. v.d. Gaag, kok: J. Ambagtsheer, koksmaat: J. Groeneveld, jongen: J.A. Langstraat, 1e WTK: 

M. Puts, 2e WTK: P. Brinkman, 3e WTK: G. Kwak, hulp WTK: L. Sas, l.l. WTK: J. Lansen, J.C. Stal, olieman: 

L.C. Webers, C. Bijmolen, F. Mannaart, marconist: P.A.A.L. Pleijte. Kapitein-runner: A.J. Vlielander, W. 

Kloosterman, C. van Straten, C. Pop, H.G. van den Doel, A.E. v.d. Wal, A. Hoogendam, A. Lange, 

administrateur: W. Goudriaan.  
 

18-5-1948 met s.s. TITANIAN van Rotterdam naar Stavanger. 20-5-1948 te Stavanger. 23-5-1948 van 

Stavanger te Gothenborg. 

 

 
 

TITANIAN: 10-1930 opgeleverd door Swan, Hunter & Wigham Richardson Ltd., Newcastle (1384) als 
MORGENEN aan A/S Tanktransport, Tønsberg (Thorvald Berg), 7.093 BRT, 11 kn. 1940-1945 in de Uteflåte. 

1951 verkocht aan I/S Esperance, Oslo (Bj. Ruud-Pedersen), herdoopt ESPERANCE. 1955 verkocht aan A/R 

Titanian, Bergen (Hilmar Reksten), herdoopt TITANIAN. 1956 verbouwd tot bulkcarrier, 8.434 BRT. 1961 

achterschip verkocht voor sloop, 24-11-1961 gearriveerd te Burght om gesloopt te worden, voor- en 

middenschip aan het achterschip (met machine) gebouwd van de tanker WINDWARD PASSAGE (RAILA, 9-
1940 te water, 7-1945 opgeleverd, 8.310 BRT), herdoopt FABIAN, 9.000 BRT, 12.015 DWT, 5.200 EPK. 1968 

verkocht aan Eckhardt & Co. G.m.b.H., Hamburg. 1968 verkocht aan Harma Shipping Co. Ltd., Famagusta 

(Eckhardt & Co.), herdoopt FABIA. 1968 verkocht voor sloop naar China, 19-7-1968 vertrokken van Dakar 

naar Shanghai, gesloopt te China in het 4e kwartaal van 1968. (Foto: skyfotos/marine-marchande.net). 

 

ALBIREO   Gothenborg-Hamburg 
26-5-1948 vertrokken van Gothenborg naar Hamburg met het s.s. ALBIREO, 30-5-1948 te Hamburg. 30-5-

1948 van Hamburg naar IJmuiden. 



 

De ALBIREO komt terug 

De firma Van Nievelt-Goudriaan en Co. heeft het vroeger aan haar toebehorende s.s. ALBIREO, dat in 

Zweedse handen overgegaan was nadat het in de Noorse wateren op een mijn was gelopen en gezonken, 
teruggekocht. Het voorschip was bij de ontploffing geheel weggeslagen, doch het achterste deel was nog 

intact, zodat reparatie mogelijk is gebleken. De "Zwarte Zee" van L. Smit en Co.'s Internationale Sleepdienst 

heeft het voorlopig dichtgemaakte casco in Gothenburg op sleeptouw genomen en is er nu mee op weg naar 

Hamburg, waar het, in verband met de grote drukte op de Nederlandse werven, hersteld zal worden. (H.V.V., 

28-05-1948). 

 

 
 
ALBIREO: 2-9-1939 kiel gelegd, 31-5-1940 te water gelaten bij N.V. Nederlandsche Dok Maatschappij, 

Amsterdam onder bouwnummer 81 voor rekening van N.V. Van Nievelt, Goudriaan & Co.'s Scheepvaart Mij., 

Rotterdam, 24-6-1940 brandmerk 1748 Z AMST 1939. 19-7-1940 door de Hafenüberwachungsstelle 

Amsterdam als prijsschip verklaard, 27-9-1940 door Prisenrechtlich vrij gegeven, 25-3-1941 in beslag 

genomen door KMD Rotterdam in opdracht van KMD Hamburg, zou verbouwd worden als Z-Schiff voor U-

Bootversorgung, later is de TÜBINGEN daarvoor beschikbaar gesteld, aangekocht door Kriegsmarine voor 
2.695.000 RM in opdracht van Reichsverkehrsministerium, 20-12-1941 door de KMD Hamburg overgenomen 

als troepentransportschip en om 11:00 uur overgedragen aan Deutsche Afrika Linien, Hamburg, afgebouwd 

als troepentransportschip, 10-1-1942 in dienst bij Deutsche Afrika Linien, 29-1-1942 in dienst gesteld als 

WURI bij Deutsches Reich-Adm. der KMD Hamburg, in beheer bij Deutsche Afrika Linien (J.T. Essberger 

Afrika Linien), 7.183 BRT. 9-4-1942 ingeschreven in Seeschiffsregister Hamburg. 13-4-1942 ingezet voor 
troepentransporten tussen Aalborg en Oslo. 17-8-1942 tijdens een reis van Aalborg naar Oslo met 1.000 

manschappen en 44 bemanningsleden in the Kattegat op een mijn gelopen en gezonken in positie 56.53.5 

NB. en 10.31.7 O.L., 65 opvarenden kwamen om het leven, achter de brug in tweeën gebroken, achterschip 

met machinekamer bleef droog, uit beheer Deutschen Afrika Linien. 11-1943 achterschip gelicht door Svitzer 

met de schepen GARM, FREJA, SVAVA SIGYN, ELSE HUGO STINNES en ERNST HUGO STINNES, 14-11-

1943 achterschip naar Aalborg gesleept. 26-2-1944 door de GARM naar Kopenhagen gesleept, 29-2-1944 te 
Kopenhagen en opgelegd, 20-4-1944 door het Deense verzet laten zinken. 1945 wrak door Svitzer gelicht en 

verkocht aan A/B Soya, Stockholm (Olof Wallenius). 11-7-1946 als BUTTEFLY naar Gothenborg, Zweden 

gesleept door de sleepboot GARM, tijdens de reis gezonken, gelicht en naar Gothenborg. 23-7-1947 te 

Gothenborg als WURI.  

2-1948 verkocht aan N.V. Van Nievelt, Goudriaan & Co.'s Stoomvaart Maatschappij, Rotterdam, naar 
Hamburg gesleept voor reparatie, 31-5-1948 te Hamburg bij Deutschen Werft, nieuw voorschip gebouwd en 

geplaatst, 15-4-1949 opgeleverd als ALNATI aan N.V. Van Nievelt, Goudriaan & Co.'s Stoomvaart 

Maatschappij, Rotterdam, ingezet op de Rotterdam-Zuid-Amerika Lijn. 20-4-1949 brandmerk 2350 Z AMST 

1949, roepsein PCNB, 7.368 BRT, 4.278 NRT, 8.906 DWT, 12 passagiers, 13,5 kn. 4.400 EPK, 8 cyl, 2 tew, 

N.V. Machinefabriek Gebr. Stork & Co., Hengelo. (Foto: rederijkaart). 

21-3-1968 verkocht aan Alfa Shipping Co. Ltd., Famagusta-Cyprus, in beheer bij Olistim Navigation Co. Ltd., 
Monrovia/Piraeus (E. Athanasiou & G. Athanasiou), te Rotterdam overgedragen en herdoopt ALFA. 1970 

verkocht aan Coolady Shipping Co. Ltd., Limassol, thuishaven en vlag: Famagusta-Cyprus, in beheer bij 

Olistim Navigation Co. Ltd., Piraeus. 1972 verkocht voor sloop aan Electrofir Celik Sanayii AS, Turkije, 17-7-

1972 aanvang sloop, gesloopt te Darica in 1972. 



 
 

H.A.M. 110   IJmuiden-Rotterdam 

31-5-1948  met H.A.M. 110 te IJmuiden. 

 
H.A.M. 110: 1939 opgeleverd door N.V. Verschure & Co.'s Scheepswerf en Machinefabriek, Amsterdam 

(CO359) als H.A.M. 110 aan N.V. Hollandsche Aanneming Maatschappij ( H.A.M.), 's-Gravenhage. Emmer-

molen, 51,00 x 10,00 x 3,70 x . meter. (Foto: dredgepoint.org). 

 

KAREL DOORMAN   Engeland-Rotterdam 
2-6-1948 gekonvooieerd over de Nieuwe Waterweg naar Rotterdam. 

 

Op 2100 paardekrachten wandelen wij door de Waterweg, in een wereld, die grijs van regen is. De druppels 

worden door een stijve bries over de brug en het voordek geranseld, tweede stuurman Dick, die nog maar jong 

is en toch al tot de "grote familie", behoort, want zijn vader is sleepkapitein, geeft een beetje bakboord, omdat 

het immers geen pas geeft 's werelds grootste zeesleper in een weiland te laten klimmen. 
Kapitein Slijp hulde zich in een wijde kemelharen jas en sloot in zijn kajuit alle laden en kasten, waarbij hij 

ons met enig leedvermaak aanzag en fijntjes meedeelde, dat de Zwarte Zee, vlaggeschip van L. Smit en Co., 

dan een grote boot mocht zijn, maar daarom toch nog behoorlijk kon slingeren. Reeds was ons dit van andere 

zijde bekend, want ook stuurman Schoneberg, de marconist en de kok hadden dit; slingeren in levendige 

kleuren af geschilderd. Wij lachten maar zo'n beetje en peinsden, dat, als de tijd komt, meestal ook de raad 
present is, en dat alles wel zou meevallen. 

En natuurlijk viel het mee, wij werden niet zeeziek. Later, toen wij de nu van zon glinsterende Waterweg weer 

binnensjokten, verklaarde de kapitein ietwat spijtig, dat hij beter met volle kracht tegen de zee in had kunnen 

"raggen", want dan had hij ons nog "over het hekje" gekregen. Daar was geen antwoord op en daarom keken 

wij maar naar die rare platte achterkant van de Karel Doorman vóór ons. 

Helemaal een raar schip trouwens, de nieuwe "carrier" van de Nederlandse Marine. Na een paar uur slingeren 
in een tamelijk bewogen zee, diepgrijs met heel witte schuimdrempels, kregen wij hem aan lij in zicht. Er 

waren nog wat regengordijnen over de Zwarte Zee gewapperd tot de wind, die de compagniesvlag in de 

voormast strak trok, al het nat van boven had weggeblazen. Kapitein Slijp liet zijn schip, krachtens de hem 

gegeven orders, tussen boei Hk 13 en Hk 12 wat zoutigheid proeven en keek uit naar het Zuiden, waaruit hij 

de Doorman verwachtte. Vijf uur zou het vliegkampschip arriveren. En met het feilloos instinct, aan onze 
zeeslepers eigen, stak hij tegen die tijd zijn neus eens in de lauwte, want, zei hij je kunt nooit weten, 

misschien komt-ie wel over de Noord. Feilloos inderdaad, dit instinct, op dat zelfde moment immers tilde de 

Doorman in het Noorden zijn lineaalrechte rug met de griezelig ver op zij staande toren boven de horizon. Een 

uiterst vreemd gezicht het lijkt op zo'n afstand weinig op een schip, eerder op een kerk of beursgebouw.  



 
 

Enfin, beursgebouw of schip, de Zwarte Zee moest hem konvoyeren en eventueel bijstand verlenen, als de 

commandant van de Doorman daarom vroeg. Dus de motor wat harder en op hem af. Tevergeefs trachtte de 

marconist radio-contact te krijgen, de Doorman gaf geen asem en aanvankelijk zelfs geen centimetertje 
vlaggedoek bovendien. Maar toen wij dicht bij de hoge, grijze romp onze konvoyeer-polonaise begonnen te 

lopen, schuin op de zij in de dwarszeeën en stijl voorover bij een zwiep van achteren, kwam het rood-wit-

blauw op het achterdek. 
 

 
 

Middelerwijl waren ter opluistering een twaalftal vliegtuigen, bommenwerpers en jagers van Valkenburg, 
verschenen, die nu met knetterende en jankende motoren rondjes en fantasieduiken maakten. Het was een 



lawaai van jewelste, doch de mannen van de Zwarte Zee bleven er koel onder en staarden ietwat misprijzend 

naar de machines en, het schip, dat zij begroetten. Iemand vertelde ernstig, dat zo'n commandant van zo'n 

ding - waarmee hij de Doorman aanduidde - nooit naar de kant kon lopen, want dan kapseisde-ie van al het 

goud. En een ander wist mee te delen dat de matrozen op zo'n ding altijd allemaal zeeziek waren. Enfin, de 
commandant en de matrozen van "het ding" hebben dat niet gehoord en ze hebben hun schip toch maar 

aardig over de onrustige zee gemend en de Waterweg laten binnendraaien. Wij op de Zwarte Zee hadden niets 

te doen dan er achteraan te lummelen, soms langzaam, soms halve kracht, soms volle kracht. Door de kijker 

zagen wij de loods aan boord klauteren en later, binnen voor Den Hoek, de vergeefse pogingen van onze 

vrienden en collega's om de statietrap van de Doorman te bereiken. 

Aan alle dingen komt een eind, zo aan deze reportage. Tot aan de kop van de Merwehaven slopen wij achter 
de Doorman aan, toen wendden we de steven en keerden terug naar Maassluis, waar het goed is aan land te 

gaan na zes uur op het water. (Het Vrĳe Volk, 03-06-1948). 

 

Hr. Ms. KAREL DOORMAN (R81) was het tweede en laatste vliegdekschip van de Koninklijke Marine. Het was 

tevens het grootste schip dat ooit bij de Nederlandse marine heeft gevaren. Het schip behoorde tot de 
"Colossus"klasse en was op 17 januari 1945 bij de Royal Navy in dienst gesteld als HMS VENERABLE (16). 

Besteld 7 Augustus 1942. Kiellegging 3 december 1942. Tewaterlating: 30 december 1943. In dienst gesteld: 

28 mei 1948. Uit dienst gesteld: 8 oktober 1968. Waterverplaatsing: 19.790 ton. Machinevermogen 40.000 

EPK. Snelheid 24 knopen. Bemanning: 1.509. Bewapening: 10 x 40 mm mitrailleurs, 2 dieptebomrekken, ± 

20 vliegtuigen. 28 april 1968 brak brand uit aan boord, eerst in de voorste machinekamer en vervolgens ook 

in de achterste machinekamer, daarna opgelegd. 14-10-1968 verkocht naar Argentinië, herdoopt 
VEINTICINCO DE MAYO, ketels ingebouwd van HMS LEVIATHAN, 22-8-1969 in dienst gesteld. 6-1986 

reserve, 1997 uit dienst gesteld, 1-1999 vertrokken naar Alang, India om gesloopt te worden. (Info: wikipedia). 

 

ZUIDERDAM 

3-6-1948 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Antwerpen. Kapitein: A. Slijp, 1e stuurman: K. 
Schonenberg, 2e stuurman: D. Weltevreden, bootsman: L.G. Warnaar, matroos: F.P. de Kluijver, C. de Zoete, 

G. Zeegers, matroos o/g: J. van Berkel, F. Kortleven, H. v.d. Gaag, J.A. Langstraat, kok: J. Ambagtsheer, 

koksmaat: J. Groeneveld, D. v.d. Meulen, jongen: C. Koning, 1e WTK: M. Puts,  2e WTK: P. Brinkman, 3e 

WTK: G. Kwak, hulp WTK: L. Sas, l.l. WTK: J. Lansen, J.C. Stal, olieman: C. Bijmolen, F. Mannaart, A. 

Hoogendam, marconist: P.A.A.L. Pleijte. 

 
JACOB CATS 

4-6-1948 het Ned. s.s. JACOB CATS vastgemaakt en zette koers naar Rotterdam. 4-6-1948 te Rotterdam met 

de JACOB CATS. 6-6-1948 te Rotterdam. 

 

De JACOB CATS in moeilijkheden 
Het 7.176 BRT metende Nederlandse s.s. "Jacob Cats", door de regering overgenomen van de United States 

Maritime Commission toen het nog "William G. Fargo" genaamd was, is, zoals reeds gemeld, op enige mijlen 

afstand van de Royal Sovereign, tussen Hastings en Eastboume aan de Zuidkust van Engeland, wegens 

ernstige machineschade ten anker moeten gaan. Het is onmogelijk gebleken stoom te maken, zodat het schip, 

dat Zondag van Rotterdam vertrok met bestemming Hampton Roads om een lading kolen in te nemen, om 

sleepboothulp heeft geseind. De "Zwarte Zee" van L. Smit en Co.'s Internationale Sleepdienst is er inmiddels 
in geslaagd vast te maken en reeds is de reis naar de haven van Rotterdam aanvaard. (De Tĳd, 04-06-1948). 

 

JACOB CATS veilig thuis aan tros van ZWARTE ZEE.  

Gesleept door de ZWARTE ZEE is het s.s. JACOB CATS, dat woensdag (2-6-1948) wegens ernstige 

machineschade 3 mijl ten zuiden van het lichtschip ROYAL SOVEREIGN (Zuidkust van Engeland) voor anker 
ging en om onmiddellijke sleepboothulp seinde, zaterdag (6-6-1948) in de Jobshaven te Rotterdam 

aangekomen. (H.V.V., 7-6-1948). 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 



JACOB CATS, vrachtschip, type Liberty, EC2-S-C1, MC#735, 2-3-1943 kiel gelegd, 29-3-1943 te water 

gelaten, 12-4-1943 opgeleverd door California Shipbuilding Corp., Los Angeles (160) als WILLIAM G. FARGO 

aan U.S. War Shipping Administration, Los Angeles. 1947 verkocht aan Staat der Nederlanden, 's-

Gravenhage, in beheer bij N.V. Scheepvaart en Steenkolen Mij., Rotterdam, herdoopt JACOB CATS. 5-1949 
verkocht aan N.V. Montaan Transport Mij., Rotterdam (S. Oudkerk, Rotterdam). 1950 verkocht aan Victores 

Shipping Corp., Monrovia (N.J. Pateras' Sons), herdoopt AGIOI VICTORES. 1960 verkocht aan Viafama Cia. 

Naviera S.A., Monrovia, herdoopt EFFIE II. 1962 thuishaven: Piraeus. 1962 herdoopt AYIOS DIMITRIS. 1962 

in beheer bij Good Hope Shipping Co. 1965 verkocht aan Taiwan International Line Ltd., Keelung, herdoopt 

KUO FU. 1966 verkocht aan Thai Chong Marine Inc., Keelung (Thai Chong Navigation Co. Ltd.), herdoopt 

THAI HSING. 1966 verkocht voor sloop te Kaohsiung, Taiwan, 10-1966 lag te Kaohsiung te wachten op sloop, 
de sloop begon 20-1-1967. (Foto: NN/kombuispraat.com). 

 

ZUIDERDAM  Rotterdam-Antwerpen  

 

7-6-1948 te Maassluis gemonsterd, kapitein-runner: A.J. 
Vlielander, runner: C. van Straten, A. Lange, G. Vroombout, 

H.G. van den Doel, N. van den Doel, J. v.d. Rees, J. van de 

Weiden. 

8-6-1948 te Maassluis gemonsterd, runner: G.J. v.d. Bend, 

C. Hoogendam, A. Pols, P.A. van den Doel. 

 
ZUIDERDAM 

8-6-1948 van Rotterdam naar Antwerpen met ZUIDERDAM, 

tot Vlissingen geassisteerd door de SCHELDE, vanaf 

Vlissingen met assistentie van de PERNIS en ACHILLES. 9-6-

1948 te Antwerpen. 

 

 
 

Op 22 september 1944 liet de Duitse Kriegsmarine het eerste schip afzinken. Het casco van de ZUIDERDAM 

was gevuld met grind en puin en zonk langs de Maassluise noordelijke oever met lichte slagzij over bakboord. 

De volgende dag werd de DINTELDIJK uit de Rotterdamse haven naar Maassluis gesleept. Ook dit schip dreef 

naar de Maassluise oever, waar het zonk en vlak daarna achter de brug in tweeën brak. De versperring was 
na het afzinken van de twee schepen zeker nog geen succes te noemen. Zodoende werd een week later, op 5 

oktober, de in aanbouw zijnde PRINS WILLEM V meer richting Rozenburgse oever tot zinken gebracht en 

alleen de masten staken nog boven water uit. Het casco van de BAUD werd ook bij de zuidelijke oever tot 

zinken gebracht en deze kwam uiteindelijk met zijn voorsteven tegen het midden van de vaargeul te liggen. 

Met als resultaat dat er een gat in de versperring open bleef van zo’n 80 meter. 
Het enige schip in de Rotterdamse haven die dit gat zou kunnen dichten was de WESTERDAM. Deze was voor 

de oorlog door de HAL bij Wilton-Fijenoord in Schiedam besteld en zou in 1940 in de vaart genomen moeten 

zijn. Maar door het uitbreken van de oorlog was het schip niet op tijd klaar. Op 22 mei 1940 brak er brand 

uit aan boord, die veel schade veroorzaakte en zodoende kon de opleverdatum niet gerealiseerd worden. Een 

jaar later op 8 maart 1941 werd besloten om de bouw maar helemaal stil te leggen en lag het schip aan de 

Wilhelminakade, op voltooiing te wachten. Vlak na ‘Dolle Dinsdag’ en de daarop volgende vernielingen hadden 



leden van het verzet met een vooruitziende blik de 

buitenboordafsluiter opengezet en zonk de het schip naar de 

bodem van de haven. Op 13 september 1944 werd de 

WESTERDAM door de Duitsers geconfisqueerd. Deze 
kwamen er al snel achter dat het verzet enkel de 

buitenboordafsluiter had opengezet. Zij draaiden deze dicht 

en pompten het schip leeg waardoor de WESTERDAM weer 

begon te drijven. De Duitsers maakten het schip in orde om 

te gebruiken als laatste blokkadeschip, om zodoende de 

Nieuwe Waterweg af te sluiten. Ze sleepten het schip van de 
Wilhelminakade naar de Merwehaven waar de ruimen 

werden volgestort met beton. Hier bleef de WESTERDAM 

liggen onder zware bewaking totdat het naar Maassluis 

gebracht zou worden. 

Maar ondanks de zware bewaking kreeg de illegaliteit, op verzoek van de geallieerden die op de hoogte waren 
van de plannen, het toch voor elkaar om de WESTERDAM voor de derde maal te laten zinken. Dit deden zij in 

de nacht van 16 januari 1945 door het aanbrengen van magnetische limpetmijnen op de scheepswand, welke 

door een tijdsontsteker tot ontploffing werden gebracht. Dankzij deze heroïsche daad van het verzet bleef de 

vaargeul in de Nieuwe Waterweg nabij Maassluis open tot het einde van de Tweede Wereldoorlog. 

Direct na de bevrijding werd de blokkade door de Britse Genie verbreed door het opblazen van de BAUD. Op 

17 mei 1945 begon Van den Tak met de berging van de vier schepen. (Door: Gertjan van de Velden (2011), 
wo2maassluis.tumblr.com. kaart: RWS/Nationaal Archief, Krant: Het Vrĳe Volk, 27-04-1948). 

 

 
 

ZUIDERDAM: 1941 te water gelaten bij N.V. Dok en Werf Mij Wilton-Fijenoord, Schiedam onder bouw-

nummer 672 voor rekening van N.V. Nederl.-Amerik. Stoomv. Mij., Rotterdam, vracht- passagiersschip, 

12.150 BRT, 2 motoren,  
28-8-1941 tijdens een luchtaanval getroffen in de machinekamer en in brand geraakt, 29-8-1941 gekapseisd, 

1942 gelicht, 22-9-1944 bij Maassluis in de Nieuwe Waterweg laten zinken als blokkadeschip, 14-11-1946 

gelicht op opgelegd, 12-1947 overgenomen door Ned. Regering, 4-1948 verkocht voor sloop aan Dohmen & 

Habets, Antwerpen. (Foto gezonken bij Maassluis: NN, ten anker: www.vdleek.nlHalVlootZudm). 

 

Dok van 32.000 ton wordt naar Rotterdam gesleept 
 

De sleepboten Ganges en Zwarte Zee zullen een 32.000 ton metend dok van Glasgow naar Rotterdam slepen, 

een reis van circa 800 mijl, waar men twaalf dagen voor nodig denkt te hebben. Het dok is bestemd voor de 

Rotterdamse Droogdok Maatschappij. Het zal het mogelijk maken, dat grote schepen als de NIEUW 

AMSTERDAM en KAREL DOORMAN in plaats van in Engeland, in Rotterdam dokken. (Het Vrĳe Volk, 21-06-
1948). (Foto AFD4: NN/shipmotions.nl). 

 

10-6-1948 van Antwerpen naar Falmouth voor sleepklaarmaken van een Liberty type vrachtschip en 

stationsdienst. 12-6-1948 te Falmouth. 26-6-1948 samen met de sleepboot GANGES met dok AFD4 van 

Greenock naar Rotterdam. 30-6-1948 om 22:00 uur passage Wolf Rock. 5-7-1948 te Rotterdam van Greenock 

met een droogdok. 
 



 
 

Veilig hebben de sterke sleepboten GANGES en ZWARTE ZEE, die samen 5.400 PK ontwikkelen, het nieuwe 

dok van de R.D.M. de Nieuwe Waterweg binnengesleept. Een reis van 800 zeemijlen is bijna achter de rug en 

men verheugt zich er over dat alles vlot is verlopen en dat men op zee niet met slecht weer te kampen heeft 

gehad. Want dokken zijn lastige bakbeesten bij storm. (Het Vrĳe Volk, 6-7-1948). 
 

Het Admiralty Floating Dock 4 (AFD4): "Medway Dock", 1912 gebouwd door Swan Hunter & Wigham 

Richardson Ltd., Wallsend. 1946 naar Metal Industries, Dumbarton bij Glasgow. 1948 verkocht aan N.V. 

Rotterdamse Droogdok Mij., 5-7-1948 te Rotterdam, afgemeerd in de Heysehaven, in gebruik genomen als 

DOK 8 "Prins Bernhard". 

 

 
 
1984 verkocht aan Gotaverken Finnboda, Stockholm, 25-5-1985 vertrokken van Verolme achter de sleepboot 

EUROMAN. 1992 Finnboda failliet. 1992 verkocht naar Mexico. 1994 verkocht aan Bergen Group Shipyard, 

Laksevag, Bergen. (Foto: TVDZ, 25-5-1984, de EUROMAN (IMO 7623851, ex ANNA B-82, ex NORMAND 

ROCK-82, bouwjaar 1978) bij dok RDM.8 bij Verolme in de Botlek voor vertrek Stockholm). 

 
Sloper   Falmouth-Antwerpen en Truro-Zeebrugge 

9-7-1948 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Falmouth. Kapitein: A. Slijp, 1e stuurman: K. Schonenberg, 

2e stuurman: B.C. Weltevreden, bootsman: L.G. Warnaar, matroos: F.P. de Kluijver, G. Zeegers, J. v.d. Cijs, 



H.G. van den Doel, matroos o/g: J. van Berkel, F. Kortleven, H. v.d. Gaag, J.A. Langstraat, kok: J. 

Ambagtsheer, koksmaat: D. v.d. Meulen, J. Groeneveld, jongen: C.J.M. v.d. Hidde, 1e WTK: M. Puts, 2e WTK: 

J. Kloppenburg, 3e WTK: W, Schilder, hulp WTK: L. Sas, l.l. WTK: J. Lansen, J.C. Stal, A.G. van Wachen, H. 

Bakker, olieman: C. Bijmolen, F. Mannaart, A. Hoogendam, marconist: P.A.A.L. Pleijte, J. Pieterse. Runner: 
K.C. Baas, S. van Soest, S.J. Roodenburg, J. v.d. Weiden, A. Pols, P.A. van den Doel. 

 

11-7-1948 van Falmouth naar Antwerpen met sloper (Liberty). 12-7-1948 passage Wight. 14-7-1948 van 

Falmouth te Antwerpen. 7-1948 escorteren van een Engels schip. 7-1948 van Falmouth met sloopschip 

(Liberty) naar Zeebrugge. 

 
Belgisch schip geramd en direct gezonken 

Vermoedelijk tengevolge van de dichte mist zijn in het Kanaal Zondag een Belgisch en een Indisch schip in 

botsing gekomen. Het Belgische vaartuig, de 1444 ton metende "Maris", zonk onmiddellijk. De bemanning 

kon zich met reddingboten in veiligheid brengen op het Indische schip, de "Bharatkhand" (Bharat Line Ltd., 

West Hartlepool (J. & C. Harrison Ltd., bouwjaar 1943, 2.905 BRT), dat een lek in de voorsteven heeft. Twee 
sleepboten, de "Zwarte Zee" en de Britse "Dexterous", zijn ter assistentie uitgevaren uit Falmouth. (H.V.V., 19-

7-1948). 

 

INDRAPOERA 
 

 
 

7-1948 konvooieren van INDRAPOERA van Dover naar Rotterdam. 27-7-1948 gearriveerd te Rotterdam. 

 

INDRAPOERA: 21-3-1925 gedoopt INDRAPOERA door C.E. Smits-Dyserinck en te water, 30-1-1926 
opgeleverd door N.V. Koninklijke Maatschappij "De Schelde". Scheepswerf en Machinefabriek, Vlissingen 

(178) aan N.V. Rotterdamsche Lloyd, Rotterdam. Brandmerk 2465 'S HAGE 1925. Roepsein PCKD. 10.678 

BRT, 6.338 NRT, 8.600  DWT. 154,79 x 18,38 x 8,8- x . meter. 339 passagiers. 7.000 EPK, 2 x 6 cyl, Sulzer, 

de werf. 15,5 kn. 24-2-1927 te Schiedam voorzien van een nieuw brandmerk: 54 Z 'S HAGE 1927. 9-1931 

t/m 4-1932 verbouwd en verlengd (met 2,44 meter) bij "De Schelde", 9.000 EPK, 2 x Sulzer, de werf, 17 kn. 
10.825 BRT 6.535 NRT, 8.115 DWT.  

27-11-1933 aan de Lloydkade te Rotterdam brand aan boord, 19-12-1933 bij N.V. Dok- en Werf Mij. Wilton-

Fijenoord te Schiedam voor reparatie, nieuwe voorsteven en scherpere onderwaterlijnen, 433 passagiers. 

1934 roepsein PEWD. 18-8-1940 tot 12-9-1940 te Sydney verbouwd tot troepentransportschip, in beheer bij 

de Nederlandse regering. 7-3-1946 terug bij de Rotterdamse Lloyd. 1948 t/m 22-7-1949 verbouwd tot vracht- 

passagiersschip bij "De Schelde", kleinere schoorsteen en deel van de bovenbouw verwijderd, 94 passagiers, 
9.585 BRT, 5.379 NRT, 8.610 DWT. 13-8-1949 vertrokken van Rotterdam voor de dienst op Tandjong Priok. 
"Indrapoera" verkocht aan Italianen 

Het dertig jaar oude passagiersschip "Indrapoera" van de Koninklijke Rotterdamse Lloyd is verkocht aan een 

Italiaanse rederij. Het schip werd gebouwd op de werf van de Koninklijke Maatschappij De Schelde. De 

"Indrapoera" maakte al het lief en leed van de Nederlandse koopvaardij van de laatste dertig jaren mee. Ze 



was aanvankelijk uiteraard een zeer modern schip, maar de zeer snelle technische ontwikkeling verouderde 

haar snel. Gedurende de Tweede Wereldoorlog was de "Indrapoera" buiten Nederland en werd ze gebruikt als 

troepentransportschip. Na de oorlog vertrokken duizenden emigranten met haar naar het nieuwe vaderland. 

Duizenden Nederlanders repatrieerden uit Indonesië aan boord van de "Indrapoera". Binnen enkele dagen 
vertrekt de oudgediende uit Rotterdam om onder andere naam en vlag te gaan varen.  

21-7-1956 verkocht aan Providencia Shipping Company S.A., Panama, in beheer bij Fratelli Rizzuto, Genua, 

herdoopt ASUNCION. Opgelegd in de Waalhaven te Rotterdam. 8-11-1956 verkocht aan Giacomo Costa Fu 

Andrea, Genua-Italië. 12-1956 opgelegd in Casablanca. 12-1957 verkocht aan Compagnia Genovese di 

Armamento, Genua-Italië, in beheer bij Giacomo Costa Fu Andrea, Genua, herdoopt BIANCA C. Opgelegd. 3-

1958 herdoopt MELANESIEN. 5-1965 laatste afvaart van Australië naar Europa. 10-1963 verkocht voor de 
sloop aan Ariberto Bianchi, Cesa, Italië, gesloopt door Cantiere Santa Maria te La Spezia, 10-1963 aanvang 

sloop, gesloopt in 1963. 

 

LETITIA LYKES   Gibraltar-Baltimore 

4-8-1948 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Gibraltar en vandaar naar Baltimore. Kapitein: A. Slijp, 1e 
stuurman: K. Schonenberg, 2e stuurman: B.C. Weltevreden, bootsman: L.G. Warnaar, matroos: G. Zeegers, 

H.G. van den Doel, D. Hordijk, J. v.d. Cijs, matroos o/g: J. van Berkel, F. Kortleven, H. v.d. Gaag, J.W. 

Hellendoorn, kok: J. Ambagtsheer, koksmaat: D. v.d. Meulen, jongen: C.J.M. v.d. Hidde, 1e WTK: M. Puts, 2e 

WTK: G. Kwak, 3e WTK: F. Mannaart, hulp WTK: L. Sas, l.l. WTK: J. Lansen, J.C. Stal, A.G. van Wachen, 

olieman: A. Hoogendam, C.J. Meuldijk, marconist: P.A.A.L. Pleijte. Chef-runner: D. Stougje.  

 
4-8-1948 van Rotterdam naar Gibraltar. 9-8-1948 te Gibraltar. 15-8-1948 met LETITIA LYKES van Gibraltar 

naar Baltimore, vanwege de schade aan het voorschip achterop vastgemaakt, na enkele dagen vastgemaakt 

op het voorschip omdat de sleep hevig gierde. 18-8-1948 in positie 32.48 NB. en 10.10 WL. 5-9-1948 op 

51.50 NB. en 61.37 WL. naar Baltimore. 12-9-1948 gearriveerd te Baltimore. 14-9-1948 van Baltimore naar 

Rotterdam.  
 

LETITIA LYKES, MC #1196 vrachtschip, type C2-S-B1, 22-11-1944 opgeleverd door Moore DD. Co., Oakland, 

Calif. (283) als NONPAREIL aan U.S. War Shipping Administration, San Francisco. 6.115 BRT. 1947 

verkocht aan Lykes Bros. Steamship Co. Inc., Galveston, Texas, herdoopt LETITIA LYKES. 1948 op de rotsen 

gelopen, met zware schede aan het voorschip vlot gebracht. 1967 verkocht aan Chatham Shipping Corp., 

Wilmington, Del. (International Admiralty Marine Corp., New York), herdoopt FALMOUTH. 1969 verkocht aan 
Resolute Marine Associates Ltd., Wilmington, Del. 1970 verkocht aan Ocean Navigation Corp., Panama (Sea 

King Corp., New York), herdoopt GRAND QUEST. 13-9-1970 gearriveerd te Kaohsiung om gesloopt te worden 

door Victory Steel & Machinery Corp., 20-9-1970 aanvang sloop, gesloopt te Kaohsiung in 1970.  

 

9-1948 na vertrek van Baltimore naar Rotterdam gevaren naar de Franse MICHIGAN die op 800 mijl de 
schroef had verloren. De MICHIGAN door een zusterschip naar Bermuda gesleept. 
14-9-1948 in slecht weer gevaren naar LEICHESTER, deze had in slecht weer slagzij opgelopen en verlaten 

door de bemanning, geen rapporten meer ontvangen en naar New York voor nieuwe reis. (LEICHESTER: ex 

SAMESK, Federal Steam Navigation Co. Ltd., Londen, bouwjaar 1944, type Liberty EC2-S-C1, 7.219 BRT). 

 

LENA BRODIN   New York-Hamburg 
 

 
 

27-9-1948 vanaf Baltimore te New York. 2-10-1948 van New York naar Hamburg met LENA BRODIN. 18-10-

1948 passage Venthnor/Southampton met LENA BRODIN. 19-10-1948 passage passage Fayal. 21-10-1948 

gearriveerd te Hamburg. 23-10-1948 van Hamburg te Cuxhaven. 30-10-1948 vertrokken van Cuxhaven naar 

Maassluis. 
 



LENA BRODIN: 7-1940 opgeleverd door Fredriksstad Mek. Verks. A/S, Fredrikstad (304) als LENA aan Rederi 

A/B Kare, Stockholm (E. Brodin), 1.938 BRT. 1944 verkocht aan Rederi A/B Poseidon, Stockholm (E. 

Brodin), herdoopt LENA BRODIN. 9-6-1947 tijdens een reis van New York naar Pernambuco, geladen met 

stukgoed, op 60 mijl ten oosten van Bermuda in brand, 11-6-1947 naar Bermuda gesleept en aan de grond 
gezet, total-loss verklaard. 1948 verkocht aan Bj. Ruud-Pedersen, Oslo, gerepareerd, herdoopt ESQUIMAU. 

50 verkocht aan Gestioni Esercizio Navi Sicilia-G.E.N.S., Palermo, herdoopt CARLA MARIA G. 55 verkocht 

aan Henriksens Rederi A/S (Dagfin Henriksen), Oslo, herdoopt BETTA. 63 verkocht aan Salix Cia. Naviera, 

S.A., Piraeus (John P. Xylas), herdoopt ANGELOS J. XILAS. 30-8-1068 gearriveerd te La Spezia om geslopte 

worden door Cant. di Portovenere S.p.A., de sloop begon 9-1968. (Afbeelding: model gebouwd door Laur. 

Osgaard & Soph. Olsen, Denenmarken/Sjöhistoriska museet). 
 

STAD BREDA   Rotterdam-Vlissingen 

2-11-1948 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Vlissingen, kapitein: T. Vet, 1e stuurman: K. Schonenberg, 

A. Poot, 2e stuurman: D. Weltevreden, matroos: G. Zeegers, J. v.d. Cijs, D. Hordijk, matroos o/g: J. van 

Berkel, F. Kortleven, H. v.d. Gaag, kok: J. Ambagtsheer, koksmaat: D. v.d. Meulen, jongen: C.J.M. v.d. Hidde, 
1e WTK: M. Puts, 2e WTK: G. Kwak, 3e WTK: F. Mannaart, hulp WTK: L. Sas, J.C. Stal, l.l. WTK: J. Lansen, 

olieman: A. Hoogendam, C.J. Meuldijk, marconist: P.A.A.L. Pleijte. Chef-runner: D. Stougje, runner: I.M. de 

Kloe, J.C. Verhagen, P. Blom, T. Smid, M.S. Kwakernaak, D. de Roode, A. Alberts. 

 

2-11-1948 van Rotterdam naar Vlissingen met het in aanbouw zijnde s.s STAD BREDA. 3-11-1948 van 

Vlissingen naar Rotterdam. 6-11-1948 in dok bij Scheepswerf "De Nieuwe Waterweg" te Schiedam.  
 

 
 

STAD BREDA 6260315: voor de oorlog besteld door de Deutsche Dampfschiffahrtsgesellschaft "Hansa", 

Bremen bij de A.G. Weser onder bouwnummer 975, in de oorlog de bouw voortgezet bij N.V. C. van der 

Giessen & Zonen's Scheepswerven, Krimpen aan den IJssel onder bouwnummer 711, 23-9-1944 te water 
gelaten als SCHÖNFELS, 1945 naar Bremer Vulkan gesleept, na de oorlog vrijwel onbeschadigd in geallieerde 

handen gevallen, 1946 naar Rotterdam gesleept en toegewezen aan Nederland als herstelbetaling, 14-8-1947 

als ERIKA gearriveerd achter de sleepboot GANGES te Vlaardingen en opgelegd. 194- toegewezen aan N.V. 

Halcyon lijn, 2-11-1948 door de sleepboot ZWARTE ZEE van Vlaardingen naar Vlissingen gesleept, 

afgebouwd bij Kon. Mij. "De Schelde", Vlissingen, 30-10-1949 proefvaart en opgeleverd als STAD BREDA aan 

N.V. Halcyon Lijn, Rotterdam, 3-11-1949 officiële overdracht te Rotterdam. Brandmerk 7434 Z ROTT 1949, 
roepsein PHRA. 7.361 BRT, 4.105 NRT, 10.705 DWT, 157,04 x 19,07 x 8,60 x 8,108 meter. 13 kn. 4 Schotse 

ketels, v.o. 1.113 m2. 4.700 IPK, Quadruple Expansion met LD-turbine, N.V. Werkspoor, Amsterdam.  

9-1-1950 reis 1, charter V.N.S., rondreis in de Holland-Afrika Lijn. 26-5-1950 reis 2, charter V.N.S., rondreis 

in de Holland-Afrika Lijn. 31-1-1955 te Bremen in charter V.N.S. voor de Holland-Afrika Lijn, 31-1-1955 t/m 

30-6-1955 reis 3, Holland-Afrika Lijn Suez/Kaap, 150 dagen. 1958 tot 1963 opgelegd in de Vulcaanhaven, 
Vlaardingen. 1963 verkocht aan Ocean Shipping & Enterprises (Panama) S.A., Monrovia-Liberia, in beheer bij 

Great East Asia Shipping & Trading Corp., Hong Kong, herdoopt OCEAN ENTERPRISE. 22-11-1971 

gearriveerd te Kaohsiung om te worden gesloopt door Han Tai Steel & Iron Co. Ltd. (Foto: A. Duncan).  

 

MYKEN   Stockholm-Hamburg 

26-11-1948 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Stockholm, kapitein: T. Vet,1e stuurman: A. Poot, 2e 
stuurman: D. Stougje, bootsman: L.G. Warnaar, matroos: J. v.d. Cijs, A.C. Rietdijk, J.P. Kabel, D. Hordijk, H. 

v.d. Gaag, matroos o/g: J. van Berkel, F. Kortleven, J.W. Hellendoorn, lichtmatroos: H.M. Bouwmeester, kok: 



J. Ambagtsheer, koksmaat: J. de Jong, jongen: J. Bergwerff, 1e WTK: M. Puts, 2e WTK: G. Kwak, 3e WTK: F. 

Mannaart, hulp WTK: L. Sas, l.l. WTK: J. Lansen, J.C. Stal, olieman: A. Hoogendam, C.J. Meuldijk, N.A. 

Sizoo, marconist: P.A.A.L. Pleijte. Runner: G. Verdaasdonk, J.C. Verhagen, C. Marcus, M. Slijp, J. van Tiel, H. 

van Oudenaarden, C. Donkersloot. 
 

29-11-1948 gereed voor een reis van Stockholm naar Hamburg. 30-11-1948 vertrokken naar Stockholm. 2-

12-1948 ZWARTE ZEE en EBRO passage Kiel. 4-12-1948 te Stockholm. 5-12-1948 samen met de EBRO 

vanaf Stockholm naar Hamburg met s.s. MYKEN. 9-12-1948 ter hoogte van Kiel: ZWARTE ZEE en EBRO met 

een Libertyschip van Stockholm naar Hamburg. 11-12-1948 sleep afgeleverd te Hamburg.  

 
MYKEN: vrachtschip, type Liberty EC2-S-C1, MC #918, 19-8-1942 kiel gelegd, 26-9-1942 te water gelaten, 7-

10-1942 opgeleverd door Bethlehem-Fairfield Shipyard Inc., Baltimore (2068) als GEORGE WEEMS aan U.S. 

War Shipping Administration, Baltimore, 7.191 BRT. 10-1-1948 tijdens een reis van Hudiksvall naar 

Baltimore, geladen met papierpulp, gestrand op East Finngrund Bank bij Gävle, 12-1-1948 vlot gebracht en 

naar Stockholm gesleept, total-loss verklaard. 1948 verkocht aan Skips A/S Mirva, Oslo (Simonsen & 
Astrup), herdoopt MYKEN. 1951 in beheer bij Skips A/S Mesna & A/S Fidelio. 1951 verkocht aan Halieta Cia. 

Naviera S.A., Panama, in beheer bij Capeside SS. Co. (Goulandris), herdoopt CAVOLIDI. 1953 verkocht aan 

Farwest Maritime Trading Corp., Panama, in beheer bij Giuseppe Catanzano, Genua, herdoopt COCLE. 1959 

verkocht aan White Eagle Maritime Co. Ltd., Panama (Stavros Livanos), herdoopt WHITE EAGLE. 1960 

verkocht aan United White Shipping Co. Ltd., Panama. 1964 thuishaven en vlag: Piraeus-Griekenland. 10-11-

1966 tijdens een reis van Japan naar San Diego, in ballast, gestrand op San Clemente Island, Calif. en 
vergaan, total-loss verklaard. 

 

HELLENIC PRINCE   Plymouth-Barry  

12-12-1948 van Hamburg naar Plymouth. 15-12-1948 van 

Hoek van Holland te Plymouth. 18-12-1948 van Plymouth 
met s.s. HELLENIC PRINCE. 20-12-1948 ZWARTE ZEE 

met s.s. HELLENIC PRINCE te Barry vanaf Plymouth. 

 

HELLENIC PRINCE: 12-1928 opgeleverd door Cockatoo 

Docks & Eng. Co. Pty. Ltd., Sydney, N.S.W. (12) als 

ALBATROSS aan Royal Australian Navy, seaplane carrier, 
4.800 ton waterverplaatsing, 2 turbines, 21 kn. 1942 naar 

Royal Navy als repair ship. 12-8-1944 als ALBATROSS 

door de sleepboot ZWARTE ZEE naar Portsmouth gesleept. 

8-1946 verkocht naar U.K., zou verbouwd worden tot 

drijvende nachtclub, herdoopt PRIDE OF TORQUAY. 1947 
verkocht aan China Hellenic Lines Ltd., Hong Kong 

(Yannoulatos), herdoopt HELLENIC PRINCE. 1947 aanvang verbouwing tot passagiersschip, 8-1949 in de 

vaart. 6.558 BRT, 4.038 NRT, 1.995 MN, Parsons Marine Steam Turbine Co. Ltd., Wallsend. 1954 verkocht 

voor sloop naar Hong Kong, 12-8-1954 aanvang sloop door Mollers Ltd., gesloopt te Hong Kong in 1954. 

(Foto: www.naval-history). 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 



TAMO   Las Palmas-Lissabon   Lissabon-Rotterdam 

In het m.s. "Tamo", dat met een lading maïs Dinsdag (14-12-1948) te Las Palmas binnenliep, is tijdens het 

bunkeren brand uitgebroken in de machinekamer. Onmiddellijk werd deze onder water gezet. Om half negen 

des avonds was de brand geblust. De oorzaak van de brand is nog niet bekend. De lading is bestemd voor 
Lissabon en Antwerpen. (De waarheid, 15-12-1948). 

 

20-12-1948 vertrokken van Barry naar Las Palmas, de runners gingen van Barry naar huis. 29-12-1948 

ZWARTE ZEE te Las Palmas, tot Vigo de GANGES geholpen die met de lekke baggermolen HAPJANUS op weg 

was van Antwerpen naar Split. 30-12-1948 ZWARTE ZEE met m.s. TAMO van Las Palmas naar Lissabon. 6-

1-1949 gearriveerd te Lissabon. 13-1-1949 van Lissabon naar Rotterdam met s.s. TAMO. 20-1-1949 van 
Lissabon te Rotterdam verwacht. 20-1-1949 gearriveerd te Rotterdam met m.s. TAMO. 

 

Brand in machinekamer, kou en Canarische koorts 

(Van onze speciale verslaggever) Op de dertiende, natuurlijk op de dertiende, zullen ze wel gezegd hebben op 

de "Tamo", begon de misère. Op 13 December toen ze in Las Palmas op de Canarische Eilanden lagen te 
bunkeren, alarmeerde een stem uit de machinekamer "Brand, brand!!" Dat was het begin van een wekenlange 

lijdenstocht; dat was de oorzaak, dat ze met Oud en Nieuw niet thuis achter de punch en de oliebollen zaten, 

zoals ze berekend hadden, maar achter de "Zwarte Zee", de sterkste zeesleepboot van Smit en Co. hingen in 

een woelige Atlantische Oceaan. Donderdagmiddag, de 20ste Januari kwamen ze zodoende pas voor de wal bij 

de Silo aan de Rotterdamse Maashaven. 

De ganse bemanning van de "Tamo", een 5.400 bruto-ton groot schip van de Maatschappij "Vrachtvaart", was 
het er over eens, dat ze nog nooit zo'n pechreis hadden meegemaakt. Op die 13e December, 's middags om 

halfeen, juist toen van de ene tank op de andere werd overgeschakeld, werd de brand gesignaleerd. Een 

olieman en twee machinisten moesten hard lopen om zich in veiligheid te kunnen stelen. Onder leiding van 

de eerste meester zijn de mensen uit de machinekamer en de matrozen direct met de schuimblussers aan het 

werk gegaan. Ze hadden de pech, dat er een paar niet werkten of niet snel genoeg losgemaakt konden worden. 
Ze konden het vuur niet meester worden Een sleepboot kwam langszij om bij de blussing te helpen. De 

brandweer van Las Palmas arriveerde, maar de "Tamo" bemanning deed het grootste deel van het werk, 

"omdat de mensen van de wal bang voor het gevaar van explosies, uiterst voorzichtig waren. Tot 's avonds 

acht uur bleven ze spuiten en toen eerst was het gevaar geweken. De machinekamer was geheel uitgebrand; 

het bluswater stond tot het eerste rooster, tien voet hoog. De oorzaak van de brand is nog steeds een raadsel. 

Aan het energiek optreden van de opvarenden was het te danken geweest, dat niet het gehele schip verloren 
was gegaan. Het was niet aardig van het noodlot, dat dit daarna ongeveer twintig opvarenden beloonde met de 

Canarische koorts.... Twee weken later arriveerde de "Zwarte Zee" en op 29 December begon de sleepreis. Een 

reis vol ongerief. Het comfort van electrisch licht, centrale verwarming, warm water, ontbrak. Men moest het 

met olielampen doen en daarvan waren er niet voldoende. Koud was het ook, want slechts hier en daar was 

een petroleumkacheltje geplaatst. Daarbij kwam dan nog het slechte weer waardoor ze in sommige etmalen 
niet meer dan 45 mijl voortgang maakten.  

De helft van de lading graan, dat men in Buenos Aires had geladen, werd in Lissabon gelost. Op het laatste 

traject was het weer beter, maar de kou was des te hindelijker. Iedereen op de "Tamo" was zielsblij toen ze 

eindelijk Rotterdamse bootwerkers aan boord zagen klauteren.... (H.V.V., 20-1-1949). 

 

TAMO 5422899: gebouwd 1943, N.V. Machinefabriek & Scheepswerf Piet Smit Jr., Rotterdam (546). 5.340 
BRT, 2.980 NRT, 8.775 DWT, 137,76 (131,59) x 18,07 x 10,82 x 7,470 meter. 12 passagiers, 13 kn. 4.000 

EPK, 8 cyl, 2 tew, 740 x 1600, B&W, de werf. 1941 op stapel staande in beslag genomen door de Duitse 

bezetter, 31-10-1941 te water gelaten, 13-10-1943 te Rotterdam in dienst gesteld bij de Kriegsmarine, 1943 

ingezet als SPERRBRECHER 28 bij het 8e Sperrbrecher Flottille, 5-1945 te Duitsland terug gevonden en in 

geallieerde dienst als depotschip ingezet bij de mijnenveegdienst in de Oostzee, 24-6-1946 te Hamburg 
overgedragen aan de Staat der Nederlanden, 2-8-1946 gearriveerd te Rotterdam, bij de bouwwerf hersteld, 27-

9-1947 opgeleverd als TAMO aan N.V. Mij. Vrachtvaart, Rotterdam, brandmerk 6982 Z ROTT 1947, roepsein 

PHWL. 1963 verkocht aan Maya Compania Naviera S.A., Piraeus-Griekenland, in beheer bij Syros Shipping 

Co., herdoopt VASILIS. 28-9-1967 op circa 4,5 mijl ten oosten van Gibraltar tijdens slecht zicht in aanvaring 

gekomen met de ILIAS (reis: Gibraltar-Barcelona, N.V. K.N.S.M., Amsterdam, 499,83 BRT), beide schepen 

konden hun reis vervolgen. 1974 herdoopt EVANDROS. 1978 verkocht voor sloop aan Hughes Bolckow Ltd., 
Blyth, 21-10-1978 gearriveerd te Blyth, sloop begon 9-11-1978. (Foto: collectie Mare Liberum 

Scheepsfotografie). 

 

WESTRALIA 

24-1-1949 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Hamburg, kapitein: T. Vet, 1e stuurman: K. Schonenberg, 
2e stuurman: D. Stougje, bootsman: L.G. Warnaar, matroos: Rietdijk, D. Hordijk, H. v.d. Gaag, P. Kruijt, 

matroos o/g: H.M. Bouwmeester, J.C.F. Bol, P. Groenheide, kok: J. Ambagtsheer, koksmaat: J. de Jong, 

jongen: A. Moerman, 1e WTK: M. Puts, 2e WTK: P.L. Nelemans, 3e WTK: F. Mannaart, ass. WTK: D. v.d. 

Gaag, hulp WTK: L. Sas, J.C. Stal, olieman: A. Hoogendam, C.J. Meuldijk, N.A. Sizoo, marconist: P.A.A.L. 

Pleijte.  

 
22-1-1949 naar WESTRALIA maar kon geen verbinding maken. 26-1-1949 vastgemaakt op de WESTRALIA en 

geholpen met vlot brengen.  

 

Deens schip gestrand bij Den Hoek - Juist toen situatie kritiek was nam de wind af 



Zo hevig spookte het Vrijdagavond (21-1-1949) en vannacht aan de kust, dat de Loodsdienst van Hoek 

Holland gestaakt moest worden. Mede daardoor is een Deens vrachtschip, de "Westralia", 4.560 

brutoregisterton groot, het slachtoffer geworden van een zandbank, die ongeveer anderhalve kilometer ten 

noorden van de Noorder pier is gelegen. Van de seinpost in Den Hoek zag men vannacht omstreeks twee uur, 
dat de "Westralia" gevaarlijk dicht bij het strand voer; radiografisch gaf men een waarschuwing, maar het was 

al te laat. Direct daarop meldde de Deen, dat het achterschip was vastgelopen. 

De "Westralia" had, wachtend op een loods, voor de monding van de Nieuwe Waterweg gekruist en was 

daarbij gestrand. De situatie was kritiek. De stroom en de hevige rollers die door de stormachtige Noordwester 

werden voortgestuwd, dreven het schip onbarmhartig verder naar het strand. Onmiddellijk werd 

sleepboothulp gevraagd aan L. Smit en Co. in Maassluis, maar - omdat het laag water was,- wat liet 
ondoenlijk voor de slepers om dichtbij te komen. En al die tijd dreigde steeds meer het gevaar, dat de 

"Westralia" op een zich in de nabijheid bevindende pier zou worden gezet. Als dat gebeurde, zou het schip 

onherroepelijk verloren gaan; het zou kunnen breken en de bemanning zou wellicht moeten vechten voor 

haar leven.  

Wind nam af.  
Maar er geschiedde een wonder. Juist, toen de nood het hoogst was, nam de wind in kracht af, zó snel, dat 

het tegen het aanbreken van de dag bijna windstil was geworden. Het grootste gevaar was geweken. Toen ook 

het was inmiddels hoog water geworden, konden de sleepboten "Ebro" en "Maas" met redelijke kans op naar 

de plaats van de stranding opstomen. De reddingboot van Den Hoek, die ook was uitgevaren, behoefde geen 

hulp te verlenen. Vrij snel hadden de "Ebro" en "Maas" verbinding met de Deen en zij wierpen zich in de 

trossen. Veel beweging kregen zij echter niet in het schip. Het was nu een handicap, dat het water alweer 
begon te vallen. Gezamenlijk konden ze niet veel uitrichten en daarom werd nog een derde zeesleepboot 

ontboden. Omstreeks half elf was deze, de "Zwarte Zee", ter plaatse. Men. heeft goede hoop, dat in de loop van 

de dag de "Westralia" vlot gebracht zal kunnen worden. (H.V.V., 22-1-1949). 

 

Goereese vissers kwamen het graan van de Westralia lossen 
Doordat 'n machine defect raakte was het Deense schip gestrand 

(Van onze speciale verslaggever.) De oude Hannes van Dam, - ze 

noemden hem vroeger kortweg "Leeuw" op Goeree, zo merakels sterk was 

die kerel! - stapte nu in zijn zeelaarzen en zijn zwarte trui langs het 

Berghaventje van Den Hoek. Hannes., die nu tegen zeventig loopt, 

overzag de vloot van Stellendamse, Goereese en Ouddorper 
vissersscheepjes. Men kan wel zeggen zijn vloot. Hij was zoveel als de 

admiraal, de man die de schepen hierheen dirigeerde. In de loop van de 

Maandagochtend vielen ze hier plotseling binnen, een dikke twintig 

boten; alsof Hoek van Holland een vissersdorp was. Maar daar stak heel 

wat anders achter. Het zat 'm in de "Westralia", het Deense vrachtschip, 
dat hier drie dagen geleden met zijn kostbare lading graan strandde en 

nog steeds ligt vastgemetseld in het zand. Als bij toverslag waren al die 

vissers nu in dienst van dê scheepsbergingsbedrijf A. van der Tak. Zij 

zouden helpen bij het lossen van het graan. Dat was een kwestie van 

traditie en van een oud contract. 

Tegen het middaguur was het zo ver. Twee dozijn vissers gingen aan 
boord van de GO.27 van Jan 't Mannetje -  in Goeree heten ze om de 

ander 't Mannetje - en ze tuften de Waterweg uit; rondden de Noorder 

Pier en hobbelden over de kalme zee in de richting van de Deen. 

Vissers zijn van huis uit geen causeurs. Ze zitten niet vol verhalen en 

anecdotes, maar nu kwamen de tongen toch wel los. Zouden ze me daar 
toch in het graan gaan werken! Dat was nog nooit vertoond. Trouwens, 

die ganse onderneming was nogal opzienbarend, vonden de jongsten. Dat 

een schipper als 't Mannetje, die vorige week nog tien ton haring ving, zó 

maar voor een bergingsfirma varen ging, begrepen ze niet. Zij wisten ook 

niet van die traditie en het oude contract, waarin staat, dat deze vissers 

op het eerste sein te hulp moeten komen. Het was ook al sinds de 
dertiger jaren niet meer gebeurd dat de Stellendammers waren uitgevaren voor zulk een karwei. 

Als een strekdam zo vast en zo rustig lag het grote Deense motorschip (het meet een 4600 bruto reg. ton) in 

de golven, op 500 meter afstond van het Hoekse strand. Maar rondom heerste een bedrijvigheid als in een 

haven! Aan bakboord lag de kustvaarder "Beta", en aan de andere zij dansten naast elkaar, als de trappen 

van een Shimmy-huis, het bergingsvaartuig "Ibis'' en drie vissersboten....  
Voor de boeg dreven de boeien boven twee reeds uitgebrachte ankers en 'n tweetal zeeslepers "Maas" en 

"Argus" hielden er de wacht. 

Bergers nu no. 1 

Het sleepbedrijf speelde voorlopig een tweede rol. De bergers waren nu nummer één. Zij zouden een deel van 

de lading lossen, eerst het graan, ongeveer 600 ton, en dan, Dinsdag, ook nog een 400 ton stookolie. En daar, 

op zee, gingen die Stellendammers, Ouddorpers en Goedereeders aan de slag. Ze stonden er even onwennig 
bij, toen ze de machines van de laadbomen moesten bedienen. Maar scheppen konden ze goed. Het maakt 

ook geen verschil, of men garnalen of tarwekorrels schept. In de twee achterste ruimen gooiden ze de manden 

vol en aan weerszijden van .de "Westralia" kiepten ze die om in dekzeilen, die dienst deden als glijbanen naar 

"Ibis en "Beta". De expert van de Deense verzekeringmaatschappij, die van Kopenhagen naar Holland was 

komen vliegen, stond te glunderen op de brug. "Zè werken best, die vissers", prees hij. Daarom had hij goede 



moed. Met een elevator gaat graan lossen sneller, maar als er dag en nacht tientallen mannen op z'n 

ouderwets met de mandjes aan de gang zijn, komt men er ook. Bovendien was er nóg een bondgenoot: het 

weer. De zee, na de stranding van de "Westralia" gekalmeerd, was als een spiegel. Men had pech gehad in de 

nacht van Vrijdag op Zaterdag.  
De Deense/assuradeur vertelde de Oorzaak van de schipbreuk. Toen de Deense vrachtvaarder voor de 

Waterweg op een loods wachtte, was een van beide machines defect geraakt en met slechts het halve aantal 

paardekrachten had de "Westralia" geen kans gezien om vrij te blijven van de kust. 

Stroom en wind hadden haar overwonnen. Nu zal alles echter weer mee. Men had goed moed, dat het schip 

na het lossen van duizend ton, graan en olie, bij het hoge tij van Dinsdagmiddag losgetrokken kan worden. 

Aan de vissers en de slepers de taak, deze voorspelling in vervulling te doen gaan. (H.V.V., 25-1-1949). 
 

De "Westralia" vlot 

Het Deense schip "Westralia" heeft gedurende vier dagen nabij de Nieuwe Waterweg op een zandbank gelegen. 

Het schip had tijdens de mist verkeerd gemanoeuvreerd en ook wegens het feit, dat geen loods aanwezig was, 

is de "Westralia" gestrand. Gedurende vier dagen hebben sleepboten getracht het schip vlot te slepen, hetgeen 
eindelijk gisteren gelukte, nadat een gedeelte van de lading eerst op kleinere schepen is overgebracht. 

(Leeuwarder Courant, 27-01-1949). 26-1-1949 WESTRALIA vanaf Baltimore gearriveerd Maashaven 11 met 

graan. 

 
 

WESTRALIA 5366112: 2-1937 opgeleverd door Nakskov Skibsværft A/S, Nakskov (76) als WESTRALIA aan 

A/S D/S Orient, Kopenhagen. 4.568 BRT, 2 motoren, 11 kn. 9-4-1940 te Aden geconfisqeerd, 1940 in dienst 

Ministry of Shipping/M.o.W.T., Aden, vlag: U.K. (British India Steam Navigation Co. Ltd.). 1945 terug bij de 
eigenaar. 15-4-1947 op een mijn gelopen op 1,4 mijl van Knudshoved Lighthouse. 21-1-1949 tijdens een reis 

van Baltimore naar Rotterdam, geladen met tarwe, bij Hoek van Holland aan de grond gelopen, 26-1-1949 

vlot gebracht na 623 ton lading en 335 ton bunkers te hebben gelost, naar Rotterdam gesleept en daar 

gerepareerd. 1959 verkocht aan Olistim Navigation Co. Ltd., Beirut (Franco Shipping Co. Ltd.), herdoopt 

TOULA. 1970 verkocht voor sloop naar China, 24-4-1970 vertrokken van Singapore naar Shanghai, 30-6-
1970 lag te Shanghai, gesloopt te China in het 2e kwartaal van 1970. (Foto TOULA: collectie Patrick 

McDuff/7seasvessels.com, krant: Het Vrije Volk, 25-1-1949). 

 

De „Westralia" maakte school: Drie schepen aan de grond! GIACOMO MATTEOTTI weer vlot gekomen 

Onze zeesleepboten kennen in dit ongewisse jaargetijde weinig rust. Nauwelijks lag de "Zwarte Zee" van L. 

Smit en Co.'s Internationale Sleepdienst enkele uren in de haven van Maassluis, 'teruggekeerd' van het 
langdurige karwei met de "Westralia", of het bericht kwam binnen, dat ter hoogte van de South Goodwin het 

Italiaanse stoomschip "Giacomo Matteotti" op het strand was vastgelopen en assistentie verzocht. Reeds om 

kwart voor vijf voer de "Zwarte Zee"' opnieuw uit met het bergingsvaartuig "Walrus" van Van der Tak's 

Bergingsbedrijf op sleeptouw. Lloyds meldde later uit Dover, dat het schip vlot is gekomen en door drie 

sleepboten naar Dover werd opgetrokken. "Nautilus" gestrand. Uit Kopenhagen wordt gemeld, dat de 
Groninger kustvaarder "Nautilus", die gisteravond Nykøbing op het eiland Falster in Denemarken verliet met 

bestemming Frankrijk, Woensdagmorgen aan de grond liep. Het schip stootte lek en liep spoedig vol water. 

Een reddingboot ging ter assistentie uit. De "Nautilus" heeft een bemanning van zes personen aan boord. 

Kapitein-eigenaar is de heer J. Pekelder uit Groningen. Het schip had een lading graan aan boord. Volgens de 

Onderlinge Verzekeringmaatschappij voor Zee- en Binnenschepen "Oranje", is de bemanning in veiligheid.  

Op Ameland - Ten gevolge van de mist is Woensdag, vroeg in de ochtend, het 300 ton metende Duitse 
motorschip "Fortuna", dat op weg was van Hamburg via Rotterdam naar Dusseldorf, geladen met maïs, op het 

Noorderstrand bij Bollum op Ameland aan de grond gelopen. Een der opvarenden heeft kans gezien het schip 

te verlaten en heeft te voet de stranding gemeld. De sleepboten "Stortemelk" en "Oceaan" hebben bij vloed in 

de vooravond een vergeefse poging gedaan het schip af te slepen. Zij zijn evenals de reddingboot "Abraham 

Fock" van de N.Z.H.R.M. vannacht op zee in de nabijheid gebleven. Vanmorgen zou een tweede poging worden 
ondernomen. De bemanning bestaat uit vijf koppen. Het schip zit erg hoog, zodat de kans gering geacht 



wordt, dat het spoedig vlot zal komen. "Fortuna" zit nog vast. Ook de poging van vandaag om de "Fortuna" los 

te slepen, is mislukt. Deskundigen menen, dat het schip hedenavond vlot zal komen. Men is op het ogenblik 

bezig de lading overboord te zetten om het schip te kunnen lichten. De bevolking tracht zoveel mogelijk van 

de lading te bemachtigen. (H.V.V., 27-01-1949). 
 

Behalve de Coöp Berging Mij. en W.A. v.d. Tak waren de volgende vaartuigen betrokken bij de berging van de 

WESTRALIA: EBRO, MAAS, ARGUS, ACHILLES, ZWARTE ZEE, POOLZEE, MEERMIN, WALRUS, de coasters 

BETA en MARGARETHA, tankschip OLEUM en de lichter IBIS. 

 

SAMLONG   Blackwater, Essex-Rotterdam 
26-1-1949 vertrokken naar de SAMLONG. 27-1-1949 vanaf Rotterdam op de rivier Blackwater, Essex, U.K. 

30-1-1949 vertrokken naar Rotterdam. 31-1-1949 gearriveerd te Rotterdam met s.s. SAMLONG. 

 

 
 
SAMLONG: vrachtschip, type Liberty EC2-S-C1, 20-9-1943 kiel gelegd, 7-11-1943 te water gelaten als ELIAS 

H. DERBY, 17-11-1943 opgeleverd door New England Shipbuilding Corp., So. Portland, Maine (2191) als 

SAMLONG aan Ministry of War Transport, Londen (Prince Line Ltd.), 7.219 BRT. 3-8-1944 bij Juno Beach, 

Normandië, in positie 29.24 NB. en 00.28 WL. getorpedeerd door een Duitse Neger-type torpedo, naar 

Gravesend gesleept, total-loss verklaard, opgelegd in River Blackwater, verkocht voor sloop aan N.V. Frank 
Rijsdijk's Industrieele Onderneming, gesloopt te Hendrik Ido Ambacht in 1949. Het voorschip van de 

SAMLONG aangebouwd aan het Liberty type vrachtschip ROBERT LOWREY die een aanvaring had gehad. 

(Foto: Mersea Museum, de SAMLONG op de rivier Blackwater gezien vanaf Mell Creek, Tollesbury). 

 

FENIX   Newcastle-Antwerpen 

1-2-1949 te Maassluis gemonsterd voor reis naar de Tyne, kapitein: T. Vet, 1e stuurman: K, Schonenberg, 2e 

stuurman: D. Stougje, bootsman: L.G. Warnaar, matroos: A.C. Rietdijk, D. Hordijk, P. Kruijt, H. v.d. Gaag, 

matroos o/g: H.M. Bouwmeester, J.C.F. Bol, P. Groenheide, kok: J. Ambagtsheer, koksmaat: J. de Jong, 
jongen: J. Bergwerff, A. Moerman, C. Tiel, 1e WTK: M. Puts, 2e WTK: P.L. Nelemans, 3e WTK: F. Mannaart, 

ass. WTK: D. v.d. Gaag, hulp WTK: L. Sas, J.C. Stal, olieman: A. Hoogendam, C.J. Meuldijk, N.A. Sizoo, 

marconist: P.A.A.L. Pleijte. Runner: S.J. Roodenburg, P. v.d. Meide, C. Pop, J. Stad, J. v.d. Cijs. 

 

2-2-1949 vertrokken naar Newcastle. 4-2-1949 vertrokken van Newcastle naar Antwerpen met s.s. FENIX. 7-

2-1949 gearriveerd te Antwerpen, van Vlissingen naar Antwerpen assistentie van de sleepboot PERNIS. 
 

FENIX: 10-1920 opgeleverd door Moore Shipuilding Co., Oakland, Calif. (148) als MURSA aan U.S. Shipping 

Board, San Francisco, 6.085 BRT. 1928 verkocht aan Los Angeles S.S. Co. Inc., Los Angeles, herdoopt 

GENERAL M.H. SHERMAN. 1928 nieuwe machine, T 3 cyl, T.E.M. 1935 verkocht aan Matson Steamship Co. 

Inc., Los Angeles. 1938 verkocht aan Matson Navigation Co. Inc., San Francisco, herdoopt KAINALU. 1940 

verkocht aan Pachesham S.S. Co. Ltd., Londen (Runciman (London) Ltd.), herdoopt PACHESHAM. 1948 
verkocht aan Chios Shipping Co. Ltd., Londen. 1948/49 verkocht aan Cia. de Nav. Las Cruces S.A., Panama, 

herdoopt FENIX. 1951 verkocht aan Nippoh Kaiun K.K., Kobe, herdoopt NISSHU MARU. 22-2-1961 aanvang 

sloop te Osaka, gesloopt in 1961. 

 

HERTA ENGELINA FRITZEN   Kiel- Antwerpen 

10-2-1949 vertrokken van Hoek van Holland naar Kiel. 12-2-1949 vertrokken van Kiel met het s.s. HERTA 

ENGELINA FRITZEN, 13-2-1949 van Kiel te Brunsbuttel bestemd voor Antwerpen. 19-2-1949 gearriveerd te 

Antwerpen. 20-2-1949 sleep afgeleverd te Antwerpen en gearriveerd te Maassluis. 10-3-1949 in dok bij N.V. 
Scheepswerf "Nieuwe Waterweg' te Schiedam. 

 

HERTA ENGELINA FRITZEN (IMO 1129066): 1-1910 opgeleverd door W. Gray & Co. Ltd., West Hartlepool 

(768) als RACHEL aan Rachel S.S. Co. Ltd., Londen (T. Stephens & Sons Ltd.), 3.580 BRT. 1.600 IPK T 3 cyl, 

Central Marine Engine Works. 11 kn. 1916 verkocht aan Griffiths Lewis Steam Navigation Co. Ltd., Londen 

(Griffiths, Lewis & Co., Cardiff. 1918 in beheer bij J.C. Gould & Co. (Steamship Managers) Ltd., Londen, 
herdoopt GRELARLIE. 1920 verkocht aan Gould Steamships & Industrials Ltd., Londen. 1924 verkocht aan  



 
 

L.Z. Cambanis, Andros, herdoopt PERRAKIS L. CAMBANIS. 1930 in de vaart voor L.Z. Cambanis. 29-5-1940 

tijdens een reis van San Nicolas naar Antwerpen, geladen met tarwe, maïs en lijnolie, tot zinken gebracht bij 

Dieppe, gelicht door Duitse bergers. 1941 in dienst bij Deutsches Reich, Emden, in beheer bij Johs. Fritzen & 

Sohn, 1942 gelicht en de vaart gebracht en herdoopt HERTA ENGELINE FRITZEN. 4-6-1945 gezonken te 
Brunsbüttel (waarschijnlijk op een mijn gelopen). 31-1-1949 gelicht, verkocht voor sloop, gesleept naar Boom, 

gesloopt door L. Engelen, de sloop begon 8-1949. (Foto HERTA ENGELINA FRITZEN: pust-norden.de). 
 

1-3-1949 zou uitgevaren zijn naar s.s. TANKAR die bij de Schouwenbank in de problemen geraakte, ook de 

SCHELDE die van Vlissingen uitvoer naar s.s. TANKAR keerde onverrichte zake terug. 
 

Op station Horta, Azoren  

21-3-1949 te Maassluis gemonsterd voor reis naar La Coruña (station). Kapitein: T. Vet, 1e stuurman: K. 

Schonenberg, 2e stuurman: A. v.d. Ende, bootsman: S.J. Roodenburg, matroos: A.C. Rietdijk, P. Kruijt, H. 

v.d. Gaag, C. den Dulk, matroos o/g: H.M. Bouwmeester, J.C.F. Bol, P. Groenheide, J.L. van Zanten, kok: J. 

Ambagtsheer, koksmaat: B. Lagraauw, jongen: C. Tiel, 1e WTK: M. Puts, 2e WTK: P.L. Nelemans, 3e WTK: 
W.A. Feijs, ass. WTK: D. v.d. Gaag, hulp WTK: F. Mannaart, L. Sas, N.A. Sizoo, C. Adriaanse, l.l. WTK: J.C. 

Stal, marconist: P.A.A.L. Pleijte.  

 

 
 
24-3-1949 van Rotterdam via La Coruña naar Horta, Azoren. 30-3-1949 te Fayal vanaf Rotterdam. 9-5-1949 

uitgevaren naar een Portugese schoener, zocht tevergeefs in de opgegeven positie, door een koopvaardijschip 

gevonden in een heel andere positie. 11-5-1949 uitgevaren naar THOMAS R. MARSHALL (U.S. Maritime 

Commission, Baltimore, bouwjaar 1943, 7.200 BRT) die tussen de Bermuda's en Azoren de schroef had 



verloren, nam hulp aan van de sleepboot FOUNDATION LILIAN (ex LT-533, Foundation Maritime (Atlantic) 

Ltd., Halifax, bouwjaar 1944, 561 BRT) om naar Hampton Roads gesleept te worden. (Foto FOUNDATION 

LILIAN als HAIDA CHIEFTAIN: NN/TVDZ, 29-6-1974). 

 
 

    NUCULANA 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

29-5-1949 van Fayal naar gestrande tanker NUCULANA bij La Coruna gevaren. 31-5-1949 de sleepboot 

RODE ZEE bij de NUCULANA, het FRITIOF bergingsvaartuig lag er al eveneens de sleepboten TURMOIL en 
EMPIRE AID. 1-6-1949 ZWARTE ZEE gearriveerd. 2-6-1949 de NUCULANA vlot gebracht. 3-6-1949 na het 

vlot brengen afgeleverd te Ferrol. (Foto: Skyfotos-tynebuiltships.co.uk). 

 

5-6-1949 gevaren naar een aanvaring. 16-6-1949 gebunkerd te Lissabon. 6-1949 vertrokken naar Fayal, 22-

6-1949 ETA te Fayal om een sleep over te nemen van de FOUNDATION LILIAN. 6-1949 terug gekeerd naar 

Lissabon wegens ziekte van kapitein T. Vet, die is de volgende dag in het British Hospital opgenomen. 18-6-
1949 afgelost door B.C. Weltevreden van de SCHELDE en vertrokken.  

 

 

               PROMETHEUS   Fayal-Briton Ferry 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

18-6-1949 van Lissabon naar Fayal, Azoren bestemd voor Engeland. 22-6-1949 gearriveerd te Fayal. 23-6-

1949 de FOUNDATION LILIAN met op sleep de tanker PROMETHEUS gearriveerd te Fayal. 23-6-1949 

vertrokken van Fayal met de tanker PROMETHEUS. 27-6-1949 vanaf Fayal met de tanker PROMETHEUS in 



positie 27 44.56 NB. en 15.36 WL. 30-6-1949 ZWARTE ZEE met tanker PROMETHEUS gearriveerd te Briton 

Ferry vanaf Fayal. 

 

PROMETHEUS: 1-1924 opgeleverd door Howaldtswerke, Kiel (635) als PROMETHEUS aan Deutsch-
Amerikanische Petroleum Ges., Hamburg, tankschip, 9.262 BRT,2 motoren, 11 kn. 1928 verkocht aan 

Waried Tankschiff-Rhederei G.m.b.H., Hamburg. 1933 verkocht aan Baltisch-Amerik. Petroleum Import 

G.m.b.H., Danzig. 1935 verkocht aan Panama Transport Co., Panama. 1949 verkocht voor sloop, 1-7-1949 

overgedragen aan T.W. Ward Ltd., gesloopt te Briton Ferry in 1949. (Foto: NN/aukevisser.nl). 

 

NUCULANA   Ferrol-Rotterdam 

8-7-1949 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Ferrol, kapitein: B.C. Weltevreden, 1e stuurman: K. 

Schonenberg,  2e stuurman: J. Roodenburg, bootsman: S. de Knegt, matroos: A.C. Rietdijk, H. v.d. Gaag, C. 
den Dulk, J.L. van Zanten, matroos o/g: H.M. Bouwmeester, J.C.F. Bol, P. Groenheide, A. v.d. Zee, kok: J. 

Ambagtsheer, koksmaat: F. Poot, jongen: C. Tiel, 1e WTK: M. Puts, 2e WTK: P.L. Nelemans, 3e WTK: F. 

Mannaart, ass. WTK: D. v.d. Gaag, hulp WTK: L. Sas, N.A. Sizoo, l.l. WTK: J.C. Stal, C. Adriaanse, J. Mosterd, 

olieman: A.I. Kap, marconist: P.A.A.L. Pleijte.  

 

9-7-1949 vertrokken naar Ferrol om de NUCULANA naar Schiedam te slepen. (2-6-1949 de tanker 
NUCULANA vlot gebracht). 13-7-1949 vertrokken van Ferrol. 17-7-1949 gearriveerd te Schiedam met de 

NUCULANA. 18-7-1949 t/m 15-8-1949 repareren te Maassluis. 

 

 
 

"Zwarte Zee" sleept tanker binnen 

Rotterdam; 18 Juli. De sleepboot "Zwarte Zee" van L Smit en Co.'s Internationale Sleepdienst heeft gisteren de 

Engelse motortanker "Nuculana", na het schip bij Ferrol te hebben vlot gesleept, tot de monding, van de 
Nieuwe Waterweg gebracht. Even buitengaats zijn de sleepboten "Argus" en "Achilles" komen assisteren en 

gezamenlijk heeft men de boot, die vrij sterke averij heeft opgelopen, ter reparatie naar de werf Wilton-

Fijenoord te Schiedam gesleept. De "Nuculana" meet 8.179 ton bruto en behoort toe aan de Anglo Saxon 

Petroleum Co Ltd. te Londen.  

 

NUCULANA: 2-6-1942 te water gelaten, 9-1942 opgeleverd door R. & W. Hawthorn, Leslie & Co. Ltd., 
Hebburn (649) als NUCULANA aan Anglo-Saxon Petroleum Co. Ltd., Londen-U.K., roepsein GIGL. 8.179 BRT, 

4.767 NRT. 8 cyl, de werf, 11,5 kn. 30-5-1946 op 1 mijl ten westen van lichtschip South Goodwin in 

aanvaring gekomen met de ten anker liggende sleepboot NANCY MORAN (U.S. War Shipping Adm., in charter 

bij Ministry of War Transport, Londen, in beheer bij Overseas Towage & Salvage Co. Ltd., bouwjaar 1912, 452 

BRT), de NANCY MORAN zonk door de opgelopen schade. 5-1949 op de rotsen gelopen bij La Coruna. 2-6-
1949 vlot gebracht. 17-7-1949 gearriveerd bij N.V. Dok en Werf Mij. Wilton-Fijenoord te Schiedam voor 

reparatie. 1955 over naar Shell Petroleum Co. Ltd., Londen. 1958 verkocht aan North Bulk Carriers Ltd., 

Monrovia-Liberia, in beheer bij Angel Yllera, Santander, herdoopt AVE, verbouwd tot ore-carrier. 5.449 BRT. 

29-3-1968 gearriveerd te Kaohsiung, Taiwan om gesloopt te worden, gesloopt in 1968. (Foto: NN/collectie: A. 

Niemantsverdriet). 

 
Dokreis   Bodø-Moss 

15-8-1949 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Bodø, Noorwegen, kapitein: B.C. Weltevreden, 1e 

stuurman: D. Strijbos, 2e stuurman: P.H. Wielaart, bootsman: S. de Knegt, matroos: A.C. Rietdijk, H. v.d. 



Gaag, C. den Dulk, I. Vroombout, matroos o/g: H.M. Bouwmeester, J.C.F. Bol, A. v.d. Zee, P. Groenheide, 

kok: J. Ambagtsheer, koksmaat: A. van Oosterhout, jongen: D. Hameete, 1e WTK: M. Puts, 2e WTK: P.L. 

Nelemans, A.M. v.d. Poll, 3e WTK: F. Mannaart, hulp WTK: L. Sas, N.A. Sizoo, ass. WTK: H.A. den Bakker, l.l. 

WTK: C. Adriaanse, olieman: A. Hoogendoorn, marconist: P.A.A.L. Pleijte. Kapitein-runner: J. Roodenburg, 
runner-machinist: P. Brinkman, runner: L.L. Webers, A. v.d. Linden, D. Hordijk, L. Hermans, A. Hoogendijk, 

A. Bos. 

16-8-1949 van Rotterdam naar Bodø. 20-8-1949 te Bodø. 27-8-1949 van Bodø. 28-8-1949 reis van Bodø naar 

Moss met dok in positie 66.36 NB. en 10.39 OL. 4-9-1949 in positie 58.11 NB. en 5.56 OL. 7-9-1949 van 

Bodø te Moss. 8-9-1949 van Moss. 10-9-1949 te Rotterdam.  

 
 

Dokreis   Glasgow-Rotterdam 

10-9-1949 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Glasgow, kapitein: B.C. Weltevreden, 1e stuurman: K. 

Schonenberg,  2e stuurman: P.H. Wielaart, bootsman: S. de Knegt, matroos: A.C. Rietdijk, H. v.d. Gaag, C. 
den Dulk, D. Martijn, matroos o/g: H.M. Bouwmeester, J.C.F. Bol, A. v.d. Zee, P. Groenheide, kok: J. 

Ambagtsheer, koksmaat: A. van Oosterhout, jongen: D. Hameete, 1e WTK: M. Puts, 2e WTK: C. Stolk, 3e 

WTK: F. Mannaart, hulp WTK: L. Sas, N.A. Sizoo, l.l. WTK: C. Adriaanse, P.C. Struijk, ass. WTK: D.A. Vonk, 

olieman: A. Hoogendoorn, marconist: P.A.A.L. Pleijte. Vertegenwoordiger: B.M. de Court Onderwater, 

kapitein-runner: J. Roodenburg, runner: D. v.d. Burg, W.P. Mulder, H.T. Noordhoek, J.T. Dammann, L. de 
Goederen, H.H. Hak, R. van Erkel, A. v.d. Linden.  

 

12-9-1949 van Rotterdam naar Kames Bay, U.K. 15-9-1949 vanaf Rotterdam te Glasgow. 23-9-1949 met dok 

AFD7 van Glasgow naar Rotterdam. 26-9-1949 in positie 49.59 NB. en 5.42 WL. 30-9-1949 gearriveerd te 

Rotterdam en het dok afgemeerd aan de Pelgrimskade. Dok bestemd voor N.V. Scheepswerf Niehuis & v.d. 

Berg, afgemeerd in de Maashaven. (Foto: Hillenaar, Maassluis, ZWARTE ZEE en BLANKENURG voor het dok, 
de ACHILLES verleende stuurassistentie). 

 

AFD7 "Portland Dock", 1-8-1912 besteld, 26-3-1914 te water gelaten, 25-6-1914 test met de destroyers HMS 

ZULU en HMS SARACEN, 1914 opgeleverd Wm. Hamilton & Company Limited, Port Glasgow (294) aan The 

Admiralty, 2.200 ton, 91,50 x 27,75 meter. 1914 naar Portland. 1916 naar Harwich. 1920 naar Portland 

gesleept door de ROYSTERER (W91) en RESPOND (W92). 1925 in dienst als AFD7 (Admiralty Floating Dock). 
11-8-1941 schade opgelopen bij een Duitse luchtaanval en naar Southampton gebracht, gerepareerd in dok 

King George V. 4-1941 terug te Portland. 1941 door de SUPERMAN en EMPIRE HENCHMAN naar Greenock 

gesleept, 18-4-1941 dienst 7th Submarine Flotilla te Kames Bay, Rosyth. 18th September 1947 laatste 

dokking (HMS SATYR (P214). 1949 verkocht aan Niehuis & Van de Berg, Rotterdam. 1989 verkocht aan 

Scheepswerf "De Schroef" B.V., Sluiskil. 
 

2 bakken en een zandzuiger   Antwerpen-Port Said 

5-10-1949 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Port Said via Antwerpen. Kapitein: B.C. Weltevreden, 1e 

stuurman: K. Schonenberg, 2e stuurman: J. Roodenburg, bootsman: S. de Knegt, matroos: A.C. Rietdijk, H. 

v.d. Gaag, C. den Dulk, D. Hordijk, matroos o/g: H.M. Bouwmeester, J.C.F. Bol, A. v.d. Zee, P. Groenheide, J. 

Jol, kok: J. Ambagtsheer, koksmaat: A. van Oosterhout, jongen: C. Stuijfzand, 1e WTK: M. Puts, 2e WTK: C. 
Stolk, 3e WTK: F. Mannaart, hulp WTK: L. Sas, N.A. Sizoo, l.l. WTK: C. Adriaanse, F.J.A. in 't Veld, olieman: 

A. Hoogendoorn, H. Bernard, marconist: P.A.A.L. Pleijte. Runner: A. v.d. Linden, O.A. Kelat, A. Groenier, A. 

Hoogendijk, H.G. Peters, J. Westhof. 

 

7-10-1949 van Maassluis, vertrokken met de zuiger G.G. 9* naar Vlissingen. 8-10-1949 te Vlissingen 
(Maassluis-Port Said). 10-10-1949 vertrokken van Vlissingen naar Port Said met de zuiger G.G. 9, 

landingsvaartuig BALLAH en een bak. 12-10-1949 passage Beachy Head met 3 vaartuigen. 18-10-1949 

verbinding met het landingsvaartuig BALLAH gebroken. 19-10-1949 passage Ouessant naar Falmouth. 20-



10-1949 te Falmouth zonder de verloren BALLAH. 

23-10-1949 vertrokken van Falmouth zonder sleep. 

(30-10-1949 gepland vertrek RODE ZEE van 

Falmouth uitgesteld. 15-11-1949 RODE ZEE 
vertrokken met zuiger G.G. 9 en LTC BALLAH van 

Falmouth naar Port Said). (*G.G. 9 18-8-1951 

gearriveerd te Lübeck achter de sleepboot 

POOLZEE). 

 

NEDERLANDSE SLEEP NAAR HET SUEZKANAAL 
De sleepboot "Zwarte Zee" is van Vlissingen naar 

Suez vertrokken met een sleep, bestaande uit twee 

bakken en een zandzuiger, die bij de verbreding van 

het Suezkanaal zullen worden gebruikt. Men hoopt 

de tocht binnen 20 dagen te volbrengen. (De 
waarheid, 12-10-1949, krant: H.V.V. 20-10-1949). 

 

De "Zwarte Zee" verloor een boot 

De sleepboot "Zwarte Zee" van L. Smit en Co.'s 

Internationale Sleepdienst, die op 10e dezer met drie 

vaartuigen (bestemd voor de kanaalwerken in Egypte) op sleeptouw van Vlissingen naar Port Said was 
vertrokken, heeft gisteravond, doordat bij vliegend stormweer de tros brak, in de Golf van Biscaye het 

landingsvaartuig "Ballah" uit het oog verloren. De "Rode Zee" is inmiddels uit Coruna vertrokken om 

assistentie te verlenen. (De Gooi- en Eemlander, 19-10-1949).  

 

TWEE ZEELIEDEN IN VEILIGE HAVEN 
De twee Nederlandse zeelieden, die in de 

golf van Biscaje 24 uur lang op het 

landingsvaartuig BALLAH met de elemen-

ten geworsteld hebben, zijn Vrijdagavond 

in Falmouth, Engeland, in veilige haven 

aangekomen. De twee, A. van der Linden 
en J. Waltman vertelden, dat zij aan boord 

waren van het landingsvaartuig, dat met 

een baggervaartuig en een baggermolen 

door de sleepboot ZWARTE ZEE naar Port 

Said gesleept werd. Tijdens de storm in de 
baai van Biscaje brak de tros en bleven de 

twee zeelieden op het onbestuurbare 

landingsvaartuig achter. Gewaarschuwd 

door de ZWARTE ZEE stoomde de RODE 

ZEE op volle kracht uit La Coruna om het 

landingsvaartuig op te sporen, dat 50 km. 
van de Franse kust door Kapt. A. van Dorp 

ontdekt werd. (Gereformeerd Gezinsblad, 

25-10-1949). (Krant: Het Vrĳe Volk: 

democratisch-socialistisch dagblad, 21-

10-1949). 
 

ATALANTA   Barbados-Bremen 

23-10-1949 vertrokken van Falmouth 

zonder sleep naar Barbados om de tanker 

ATALANTA naar Bremen te slepen. 31-10-

1949 op 27.34 NB. en 27.44 WL. 
Falmouth naar Barbados. 10-11-1949 

vanaf Trinidad gearriveerd te Barbados. 

15-11-1949 vertrokken van Barbados met 

de ATALANTA naar Bremen. 19-11-1949 

op 18.52 NB. en 55.32 WL. 22-11-1949 
met tanker van Barbados naar Bremen op 

23.45 NB. en 51.22 WL. 10-12-1949 op 

44.37 NB. en 17.23 WL. 16-12-1949 

passage Albion Point. 22-12-1949 vanaf 

Barbados te Bremen. 25-12-1949 vanaf 

Bremen te Rotterdam (Maassluis). 
 

ATALANTA: 9-1930 opgeleverd door 

Eriksbergs Mek. Verks. A/B, Gothenborg 

(236) als CAPELLA aan Trelleborgs 

Ångfartygs Nya A/B, Trelleborg (J.  



 
 

Malmros), tankschip, 9.683 BRT, 14.640 DWT, 4.500 IPK, 2 motoren, B&W, de werf, 11 kn. 1942 verkocht 

aan Rederiet för m/t Grisslehamn, Stockholm (Sven Salén), herdoopt GRISSLEHAMN. 1946 verkocht aan 
Rederi A/B Dalen, Gothenborg (Otto Kihlström). 1947 herdoopt ATALANTA. 12-5-1949 tijdens een reis van 

Gothenborg naar Trinidad in positie 17.50 NB. en 55.10 WL. brak brand uit in de machinekamer, opvarenden 

gered door m.s. LEME ("Italia" Soc. Anon. di Nav., Genua, bouwjaar 1925, 8.059 BRT), 12-5-1949 naar 

Barbados gesleept, 14-5-1949 te Barbados, brand uit, total-loss verklaard. 22-12-1949 gearriveerd te 

Bremen, gerepareerd bij Bremer Vulkan, Bremerhaven en nieuwe motoren geplaatst, 4.840 EPK, 2 x 4 cyl, 

M.A.N., 16-8-1950 proefvaart na verbouwing. 1953 verkocht aan Rederi A/S Atalanta, Kopenhagen (C.K. 
Hansen). 1956 in beheer bij A.N. Petersen. 1959 verkocht voor sloop aan Eisen u. Metall K.G. Lehr & Co., 

Hamburg, 3-11-1959 gearriveerd te Hamburg, gesloopt te Hamburg in 1960. (Foto: sjohistoriska.se). 

 

DELFTDYK   Bremerhaven-Rotterdam 

14-1-1950 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Bremerhaven. Kapitein: B.C. Weltevreden, 1e stuurman: 
K. Schonenberg, 2e stuurman: J. Roodenburg, bootsman: C. den Dulk, matroos: M. Pronk, M.W. Pronk, N. 

v.d. Zwan, M. Holster, J. v.d. Ende, matroos o/g: J. Jol, H.M. Bouwmeester, J.C.F. Bol, G. Poortman, kok: J. 

Ambagtsheer, koksmaat: A. van Oosterhout, jongen: C. Stuijfzand, 1e WTK: P. Brinkman, 2e WTK: C. Stolk, 

3e WTK: F. Mannaart, hulp WTK: L. Sas, N.A. Sizoo, l.l. WTK: M. de Liefde, handlanger, J.C. Stal, olieman: H. 

Bernard, M.F.B. van Ewijck, marconist: P.L. Kalkman, G.W. Dubbeldam.  

 
17-1-1950 ZWARTE ZEE in aanvaring gekomen met m.t. GIACOMO MATTEOTTI, gerepareerd te Rotterdam. 

27-1-1950 te Maassluis. 

 

ZWARTE ZEE in botsing met Italiaanse tanker 

(Van een onzer verslaggevers) De grootste zeesleepboot van ons land, de Zwarte Zee van L. Smit en Co's 
Internationale Sleepdienst, is gisteravond om ongeveer halfacht bij het verlaten van de Petroleumhaven te 

Pernis in aanvaring gekomen met de Italiaanse tankboot GIACOMO MATTEOTTI, die 10.000 ton meet. De 

ZWARTE ZEE had olie gebunkerd bij de B.P.M. en zou juist, op weg naar Maassluis, de Petroleumhaven 

verlaten. Het Italiaanse schip kwam op dat moment de haven binnen. Door tot nu toe onopgehelderde 

oorzaak kwamen de schepen met elkaar in botsing. De zeesleepboot liep vrij ernstige schade op. Aan 

bakboordzijde werd het schip boven de waterlijn ingedrukt, waardoor o.m. een scheur in de wand ontstond. 
De Italiaanse tankboot liep geen schade op. 

Op eigen kracht stoomde de ZWARTE ZEE naar Maassluis, waar zij in de Waterweg aan de boeien voor anker 

ging. Het herstel zal wel een week duren en waarschijnlijk zal de ZWARTE ZEE op een Rotterdamse werf 

gerepareerd worden. Kapitein Weltevreden Van dé ZWARTE ZEE, die wij enige uren na de aanvaring spraken, 

kon geen verklaring geven over de oorzaak van de aanvaring. "Of de ZWARTE ZEE, of de Italiaan was te vlug", 
verklaarde hij laconiek. (H.V.V., 18-01-1950). 

 

GIACOMO MATTEOTTI, 11-1946 opgeleverd door Soc. Anon. Ansaldo, Genoa-Sestri (363) als GIACOMO 

MATTEOTTI aan "Garibaldi" Soc. Coop. di Nav. a Resp. Lta., Genua, tankschip, 6.190 BRT, 13 kn. 1956 

verkocht aan Achille Onorato fu Vincenzo, Napels, herdoopt ANGELA GERMANA. 1961 verkocht aan Federal 

German Navy (Bundesmarine), in dienst als bevoorradingtankschip, herdoopt MÜNSTERLAND, pennant  



 
 

Y.829, later A.1441. 1977 verkocht voor sloop aan Scotland Shipbreaking Co. Ltd., 1-1978 afgeleverd te 
Troon, gesloopt te Troon in 1978. (Foto MÜNSTERLAND: clydemaritime.co.uk, 1-1978). 

 

 
 

31-1-1950 van Rotterdam naar Bremerhaven. 2-2-1950 van Rotterdam te Bremerhaven. 7-2-1950 van 

Bremerhaven naar Rotterdam met het m.s. DELFTDYK. 10-2-1950 van Bremerhaven te Rotterdam met het 
m.s. DELFTDYK, geassisteerd door de sleepboten MAAS, ACHILLES en MINERVA van Hoek van Holland naar 

Schiedam. (Foto: kaart, Centraal Fotopersbureau, Rotterdam, H.A.L. #11). 

 

DELFTDYK: 12-10-1929 opgeleverd door Wilton's Machinefabriek en Scheepswerf, Schiedam, (318) als 

DELFTDYK aan N.V. Nederlandsch-Amerikaansche Stoomvaart Maatschappij, Rotterdam. Brandmerk 4388 Z 

ROTT 1929, roepsein PDOD. 10.220 BRT, 6.385 NRT, 12.480 DWT. 50 passagiers. 15 kn. 6.200 EPK, 2 x 8 
cyl, 4 tew, B&W, Harland & Wolff Ltd., Belfast. 24-1-1950 tijdens een reis van Bremen naar Vancouver in de 

Weser Estuary op een mijn gelopen, positie 54.16 NB. en 07.11.30 OL., de motoren ernstig beschadigd. 10-2-

1950 gearriveerd bij N.V. Dok- en Werf Maatschappij Wilton-Feijenoord, Schiedam, verbouwd, nieuwe 



motoren ingebouwd, 10-1-1952 te Schiedam nieuw brandmerk 4388 Z ROTT 1929, 12-1-1952 proefvaart, 28-

2-1952 in de vaart als DONGEDYK. 10.942 BRT. 50 passagiers. 16 kn. 9.800 EPK, 2 x 7 cyl, 2 tew, 700 x 

1200, M.A.N. 6-1966 voor sloop verkocht aan de Toshing Trading Co. Ltd., Kobe. 1966 verkocht aan Chung 

Lien Nav. Co. S.A., Monrovia-Liberia voor de sloopreis, 6-1966 te Rotterdam opgeleverd en voor de uitreis 
herdoopt TUNG LONG. 12-9-1966 gearriveerd te Kaohsiung, Taiwan, om gesloopt te worden, 18-2-1967 

aanvang sloop, gesloopt door de Cheng Lung Steel Co. Ltd. in 1967. 

 

 
 

De "Delftdijk" komt binnen, ongeschonden naar 't lijkt, 

maar als een gevallen schuimtaart in 't ongerede geraakt 
 

"Delftdijk" kroop door het oog van een naald  

Kapitein Harm Oldenburger stond op de brug, voelde zich opgelicht en sloeg tegen de brugleuning. De ter kooi 

gegane bemanningsleden werden uit hun bedden geslingerd. De brandkast sloeg dwars door de kamerwand 

en kwam in de badkamer terecht. De lieren in de zware ijzeren steunsels op het dek knapten op hun 

fundamenten af. Zo hevig, was de druk van de exploderende mijn aangekomen en zo hevig was de smak 
geweest, waarmee het schip, na in de hoogte te zijn geheven, in de golven terugkwakte, dat de sponningen uit 

deuren en vensterlijsten werden gewrongen. Maar het ergste waren de slagen van de mijn en van het in het 

water terugvallende schip in de machinekamer aangekomen. 

De "Delftdijk" heeft tweemotoren. De ketels daarvan staan op zware ijzeren fundamenten. Ook deze zijn 

afgeknapt. De vier dynamo's vielen onmiddellijk uit: op de Noordzee dreef een dood schip, een donker schip, 
onbestuurbaar en na de hevige explosie in angstwekkende stilte met slechts roepende en zoekende zeelui. 

Dit is de korte samenvatting van het gebeurde, zoals kapitein Oldenburger ons gisteravond laat in zijn kajuit 

het verhaal van zijn ervaringen deed.  



Hij deed dat verhaal, zoals een zeeman dat alleen maar kan doen en hij vertelde er helemaal niet bij hoe hij en 

de anderen van de "Delftdijk" ogenblikken hebben doorgemaakt op de rand van het avontuur en een ramp.  

Hecht gebouwd 

Hoe zij voor die ramp gespaard zijn gebleven? Kapitein Oldenburger schrijft het toe aan de oersterke bouw 
van het schip. Het is in de goede tijd, in 1929, gebouwd op de werf van Wilton-Fijenoord. 

De explosie heeft zelfs geen klinknagel uit de huid van de scheepsromp geslagen en dan - de mijn heeft 

vermoedelijk op de bodem van de zee gelegen, ongeveer veertig meter (19 vaam) diep. Wat voor mijn het is 

geweest, dat zullen de technici van de marine misschien kunnen uitmaken. Het kan een acoustische mijn, die 

door overgebrachte trillingen explodeert, of een magnetische mijn zijn geweest. Maar, zo neemt kapitein 

Oldenburger aan, tussen mijn en buik van het schip lag een dik waterkussen. De explosie was geweldig, maar 
kon zich niet concentrisch op één punt van de scheepsbuik richten. De "Delftdijk" doorstond de enorme klap 

derhalve door de spreiding van de druk en werd opgetild. Hoe hoog, dat weet kapitein Oldenburger niet te 

zeggen. Maar het was wel zo hoog, dat alle staande stukken, zelfs die van het zwaarste ijzer, om zo te zeggen 

door de knieen -zijn gegaan en bijna alle zijn gebroken.  

Dynamo draaide weer 
Wat de kapitein verder te vertellen heeft? Al binnen twintig minuten, toen vaststond, dat het schip niet 

lekgeslagen was, hadden de prachtjongens van de technische dienst één van de vier dynamo's weer in bedrijf 

gesteld en kon men elkaar weer aankijken en toen 24 uur later in Bremerhaven achter een bord eten met 

varkenskluif zat, hebben zij zich die maaltijd goed laten smaken.  

De "Zwarte Zee", de reuzensleper van Piet Smit met zijn 4200 paardekrachten, die juist in Bremerhaven op 

station lag, heeft de in al zijn voegen ontzette, niettemin zeewaardige "Delftdijk" naar Rotterdam gesleept en 
daarbij weer knap werk gedaan. Toen het schip vanmiddag, na moeilijk manoeuvreren bij harde storm, door 

vijf havenslepertjes aan de kade in de Rijnhaven meerde, klommen experts, H.A.L.-directie, assuradeuren, 

marine-technici en anderen aan boord en dat kapitein Oldenburger ons na vele uren praten met deze officials 

nog zo monter te woord stond, dat bewijst hoe deze zeeman net is als zijn schip: Een kerel uit één stuk, een 

Hollandse zeebonk, voor wie je in gedachte je hoed afneemt. (Het Vrĳe Volk, 11-02-1950). 

 

 
 

NIJKERK Amsterdam-Rotterdam 
14-2-1950 te Maassluis gemonsterd voor reis naar IJmuiden. Kapitein: B.C. Weltevreden, 1e stuurman: W. 

Pop, bootsman: C. den Dulk, matroos: M. Pronk, A.C. Rietdijk, M. Holster, J. v.d. Ende, matroos o/g: J. Jol, 

H.M. Bouwmeester, J.C.F. Bol, G. Poortman, kok: J. Ambagtsheer, koksmaat: A. van Oosterhout, jongen: C. 

Stuijfzand, 1e WTK: P. Brinkman, 2e WTK: C. Stolk, 3e WTK: F. Mannaart, hulp WTK: L. Sas, N.A. Sizoo, l.l. 

WTK: J.W. Buitelaar, handlanger: J.C. Stal, olieman: H. Bernard, M.F.B. van Ewijck, marconist: P.L. 

Kalkman, G.W. Dubbeldam. Chef-runner: K.C. Baas, runner: A. v.d. Ster, A. Ligthart, A.J. Moerman, K. 
Groeneveld, Paalvast, A.J. van Vliet, Prins. 

 

15-2-1950 van Maassluis. 18-2-1950 vanaf Amsterdam te Rotterdam met het m.s. NIJKERK. 

 

NIJKERK: gebouwd 1919, Blohm & Voss A.G., Hamburg (232). 5.766 BRT, 3.619 NRT, 8.800 DWT. 132,80 
(128,10) x 17,15 x 9,201 x 7,987 meter. 12 passagiers, verbruik 48 ton kolen per dag, 11,25 kn. 4 3-vuurs 

Schotse ketels, v.o. 763 m2, 16 atm., de werf. 2.750 IPK, Q 4 cyl, 610, 865, 1270 en 1830 x 1375, de werf. 

22-12-1914 kiel gelegd, 15-7-1915 naamloos en zonder doop te water gelaten, als PANGANI afgebouwd voor 

Deutsche Ost Afrika Linie, 13-7-1919 proefvaart, 8-9-1919 opgeleverd aan de The Shipping Controller en in 

beheer gegeven aan Glen Line Ltd., Liverpool. 1921 verkocht aan David Steamship Co. Ltd., Londen-U.K., 

herdoopt CASSIO. 1921 reis 1 in charter V.N.S. in Holland-Oost-Afrika Lijn. 1922 gekocht door N.V. 



Veerenigde Nederlandsche Scheepvaart Mij., ’s-Gravenhage, herdoopt NIJKERK. 1922 reis 1, Holland-Britsch-

Indië Lijn. 20-8-1922 t/m 1-10-1922 opgelegd. 1923 reis 2, Holland-Britsch-Indië Lijn. 28-6-1923 t/m 8/15-

6-1923 opgelegd. 1923 in beheer bij N.V. Holland-Afrika Lijn. 1923 reis 1, Holland-Oost-Afrika Lijn. 23-11-

1924 t/m 1925 opgelegd. 18-2-1931 te Antwerpen in aanvaring gekomen met s.s. LESTRIS. 29-5-1933 t/m 
17-7-1933 opgelegd, 50 dagen. 13-4-1935 t/m 12-9-1935 opgelegd, 153 dagen. 9-3-1939 bij Walsoorden aan 

de grond gelopen, door sleepboten van Union de Remorquage et de Sauvetage vlot gebracht, weinig schade 

opgelopen. 1940 reis 51, Holland-Britsch-Indië Lijn, afgesloten voor 10-5-1940, 31-3-1940 vertrokken van 

Rotterdam in Holland-Britsch-Indië Lijn, 12-5-1940 te Bombay op uitreis, volgens schema naar Colombo, 

Madras, Rangoon en Calcutta, thuisreis naar Antwerpen en Rotterdam. 5-1940 als NIJKERK door de 

Nederlandse Scheepvaart- en Handelscommissie, Londen in beheer gegeven aan Phs. van Ommeren (London) 
Ltd. 8-7-1942 gerequireerd door de Nederlandse Regering. 1-10-1945 als NIJKERK terug bij de V.N.S. 21-4-

1946 ontvorderd door de Nederlandse Regering. 1946 2 rondreizen gemaakt in de Holland-Afrika Lijn. 15-11-

1946 uit de vaart voor reparatie. 1947 reis 3, rondreis in Holland-Afrika Lijn. 1949 reis 8, Holland-Afrika Lijn. 

25-12-1949 uit de vaart genomen. 10-2-1950 overgedragen voor sloop aan N.V. Frank Rijdijk’s Industrieële 

Onderneming te Hendrik Ido Ambacht, 11-2-1950 verkocht voor ƒ 200.000, 18-2-1950 gearriveerd te Hendrik 
Ido Ambacht om gesloopt te worden, gesloopt te Hendrik Ido Ambacht. (Foto: collectie Scheepsfotoruilbeurs). 

 

TUDOR STAR   Londen-Rotterdam 

23-2-1950 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Londen. Kapitein: B.C. Weltevreden, 1e stuurman: W. Pop, 

bootsman: C. den Dulk, matroos: M. Pronk, A.C, Rietdijk, J. v.d. Ende, matroos o/g: J. Jol, H.M. 

Bouwmeester, J.C.F. Bol, G. Poortman, kok: J. Ambagtsheer, koksmaat: A. van Oosterhout, jongen: C. 
Stuijfzand, 1e WTK: P. Brinkman, 2e WTK: C. Stolk, 3e WTK: F. Mannaart, hulp WTK: L. Sas, N.A. Sizoo, 

handlanger, J.C. Stal, olieman: A. Pop, H. Bernard, M.F.B. van Ewijck, marconist: P.L. Kalkman, G.W. 

Dubbeldam. Vertegenwoordiger: J.M. Lolkus, chef-runner: K.C. Baas, runner: A. v.d. Ster, K. Groeneveld, A. 

Bos, P. Groenheide, G. Elshout. 

 

 
 
23-2-1950 vanaf Rotterdam te Londen. 25-2-1950 vertrokken van Londen. 27-2-1950 vanaf Londen te 

Rotterdam met de TUDOR STAR. 

 

TUDOR STAR: 3-6-1919 te water gelaten, 12-1919 opgeleverd door Lithgows Ltd., Port Glasgow (714) als 

EMPIRESTAR aan Empirestar S.S. Co. Ltd., Londen, in beheer bij Blue Star Line Ltd. 7.199 BRT. 1920 
verkocht aan Union Cold Storage Co. Ltd., Londen, in beheer bij Blue Star Line Ltd. 1929 herdoopt EMPIRE 

STAR. 1935 herdoopt TUDOR STAR. 1949 verkocht aan Union International Co. Ltd., Londen, in beheer bij 

Blue Star Line Ltd. 1950 verkocht voor sloop aan N.V. Scheepsloperij en Machinehandel  "Holland", Hendrik 

Ido Ambacht, 27-2-1950 gearriveerd te Hendrik Ido Ambacht, gesloopt in 1950. (Foto: A. Duncan). 

 

EBRO en GANGES varen uit voor de eerste ruk naar Australië 
Vandaag (15-2-1950) zou de enorme sleepreis naar Australië, het grootste karwei van L. Smit en Co's 

Zeesleepvaartbedrijf na de oorlog, beginnen. Het is een hele puzzle geweest. Maar men heeft die opgelost door 

een changeren met de zeeslepers, door met hen te schuiven alsof ze pionnetjes zijn. Dat moest wel, want 

zoveel baggermaterieel als nu kreeg men zelden tegelijkertijd te vervoeren. 



Eigenlijk begon het sleepwerk gisteren al. Toen kwam de "Ebro" met twee bakken van IJmuiden naar de 

Nieuwe Waterweg. De "Ganges" heeft ze daar op de rivier overgenomen. Deze sleepboot heeft namelijk tot taak 

gekregen ze in de richting Suez te brengen. Niet tot Suez maar wel zover mogelijk. Voordien zal namelijk een 

derde collega-zeesleper, de sterke "Humber", die twee bakken onder zijn hoede nemen. De "Humber" is op weg 
van de Middellandse Zee met een zuiger van de firma Volker, die bestemd is voor Nederland. In een of andere 

haven, misschien in Falmouth aan de Engelse Zuidkust, mogelijk ook verder, in Vigo of in Lissabon, zullen 

"Humber" en "Ganges" verwisselen van sleep en reis. Voor de "Ebro" was het ook vandaag de dag van vertrek. 

Deze boot heeft tot taak twee hoppers te vervoeren, niet naar Australië maar naar Suez. De "Noordzee" en de 

"Zwarte Zee" spelen bij dit karwei ook een rol, men kan wel zeggen een hoofdrol. De eerste vaart over een 

week uit met een bak en een kleine sleepboot aan de tros. De "Zwarte Zee" zal over twee weken vertrekken 
met een baggermolen en een zuiger. Dit tweetal samen met de "Humber" nemen de grote tweede etappe, Suez-

Melbourne voor hun rekening. Het transport is namelijk zo ingedeeld, dat de "Noordzee" en de "Humber" in de 

Egyptische haven elk nog een hopper aan de sleepkabel krijgen (hoppers, die de "Ebro" naar Suez bracht). Na 

de "Rode Zee" gaat de reis via Palembang en de Torresstraat rondom Oost-Australië, om zo weinig mogelijk 

last te ondervinden van de passaat. 
De totale afstand is daardoor niet 11.000 zeemijlen, zoals wij kortgeleden schreven, maar ruim 13.000. Alles 

was vanmorgen gereed voor de start van "Ebro" en "Ganges" maar de slechte weerberichten maakten het 

noodzakelijk het vertrek nog even uit te stellen. Men neemt geen risico. Misschien vanavond of morgen zullen 

ze nu uitvaren. (Het Vrĳe Volk,15-02-1950). 

 

BEVERWIJK 19 + KAMELEON   Rotterdam-Melbourne 
28-2-1950 te Maassluis gemonsterd voor reis via IJmuiden naar Melbourne (of naar tussenliggende haven 

waar de aan ommezijde gemonsterde schepelingen zullen overstappen op een zusterschip van opgemelde 

maatschappij voor voortzetting van de reis naar Melbourne). Kapitein: B.C. Weltevreden, 1e stuurman: K. 

Schonenberg, 2e stuurman: J. Roodenburg, bootsman: C. den Dulk, matroos: M. Pronk, A.C. Rietdijk, J. v.d. 

Ende, P. Groenheide, matroos o/g: J. Jol, H.M. Bouwmeester, J.C.F. Bol, G. Poortman, kok: J. Ambagtsheer, 
koksmaat: A. van Oosterhout, jongen: C. Stuijfzand, 1e WTK: M. Puts, 2e WTK: C. Stolk, 3e WTK: F. 

Mannaart, hulp WTK: L. Sas, N.A. Sizoo, handlanger, J.C. Stal, olieman: A. Pop, H. Bernard, M.F.B. van 

Ewijck, marconist: G.W. Dubbeldam. Runner: A, van Hazenbroek, J. v.d. Hurk, G. Bredius, M.W. Pronk, W. 

Snoek. 

 

 
 

Overnemen van de sleep door de MAAS aan de ZWARTE ZEE 
 

28-2-1950 vertrokken naar IJmuiden. 1-3-1950 vertrokken van IJmuiden met baggermolen BEVERWIJK 19. 

1-3-1950 de zuiger KAMELEON aangevlet door de sleepboten MAAS en ACHILLES en vastgemaakt. 1-3-1950 

met baggermolen BEVERWIJK 19 en zuiger KAMELEON van Rotterdam naar Melbourne. 2-3-1950 passage 

lichtschip "Royal Sovereign". 6-3-1950 op 46.0 NB. en 08.38 WL. 23-3-1950 passage Daniette. 24-3-1950 met 
baggermolen en zuiger te Port Said. 29-3-1950 vertrokken van Suez naar Aden. 10-4-1950 gearriveerd te 

Aden, te Aden van sleep gewisseld met de RODE ZEE (15-3-1950 de RODE ZEE vertrokken van Soerabaja).  

(Foto: de Sleeptros). 

 



Baggermolen en bak   Aden-Istanbul 

13-4-1950 vertrokken van Aden met een baggermolen en een bak. 16-4-1950 in positie 18.05 NB. en 40.03 

OL. met baggermolen en bak van Aden naar Istanbul. 29-4-1950 gearriveerd te Istanbul. 30-4-1950 

vertrokken van Istanbul naar Genua. 
 

2 korvetten   Genua-Kiel 

30-4-1950 van Istanbul naar Genua. 8-5-1950 met twee korvetten van Genua naar Kiel op 39.07 Noord en 

1.35 Oost. 10-5-1950 passage Gibraltar. 11-5-1950 passage Kaap St Vincent. 21-5-1950 vanaf Kiel te 

Rotterdam. 

 
DAGHESTAN 
26-5-1950 gemonsterd te Maassluis voor reis naar North Shields. Kapitein: B.C. Weltevreden, 1e stuurman: 

K. Schonenberg, 2e stuurman: J. Roodenburg, bootsman: C. den Dulk, matroos: P. Groenheide, G. Poortman, 

H.S. Schilder, J.C.F. Bol, matroos o/g: Teunis van der Zee, H.M. Bouwmeester, C. Stuijfzand, C.J. de Knegt, 

kok: J. Ambagtsheer, koksmaat: A. van Oosterhout, jongen: W.D. Biersteker, 1e WTK: M. Puts, 2e WTK: C. 
Stolk, 3e WTK: F. Mannaart, hulp WTK: L. Sas, N.A. Sizoo, handlanger, J.C. Stal, olieman: A. Pop, H. 

Bernard, M.F.B. van Ewijck, marconist: G.W. Dubbeldam. Chef-runner: J. Roodenburg, runner: M. 

Bravenboer, L. Bouwmeester, J. Wielaart, C. v.d. Linden, A. Spruijt, H. v. Oudenaarden.  

 

   28-5-1950 ZWARTE ZEE met DAGHESTAN te Shields. 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
DAGHESTAN: 8-1941 opgeleverd door Wm. Doxford & Sons Ltd., Sunderland (674) als DAGHESTAN aan 

Hindustan Steam Shipping Co. Ltd., Newcastle (Common Bros.), 7.248 BRT. 1957 verkocht aan Asimarfield 

Shipping Corp., Monrovia, herdoopt ANNEFIELD. 21-2-1969 gearriveerd te Castellon om gesloopt te worden, 

5-1969 aanvang sloop door Isaac Manuel Varela Davalillo, gesloopt te Castellon in 1969. (Foto: 

searlecanada.org). 

 
MARIS STELLA   Rotterdam-Zeebrugge 

9-6-1950 gemonsterd te Maassluis voor reis naar Zeebrugge. Kapitein: B.C. Weltevreden, 1e stuurman: K. 

Schonenberg, bootsman: C. den Dulk, matroos: P. Groenheide, G. Poortman, H.S. Schilder, J.C.F. Bol, 

matroos o/g: H.M. Bouwmeester, Teunis van der Zee, C. Stuijfzand, C.J. de Knegt, kok: J. Ambagtsheer, 

koksmaat: A. van Oosterhout, jongen: W.D. Biersteker, 1e WTK: M. Puts, 2e WTK: C. Stolk, 3e WTK: F. 
Mannaart, hulp WTK: L. Sas, N.A. Sizoo, handlanger, J.C. Stal, olieman: A. Pop, H. Bernard, M.F.B. van 

Ewijck, marconist: G.W. Dubbeldam. Chef-runner: J. Roodenburg, runner: M. Bravenboer, L. Bouwmeester, 

J. Wielaart, C. v.d. Linden, A. Spruijt, H. v. Oudenaarden, Baas. 

 

10-6-1950 ZWARTE ZEE en MAAS met s.s. MARIS STELLA te Zeebrugge. 

 
MARISSTELLA: 10-1912 opgeleverd als EBANI door Palmers' SB. & Iron Co. Ltd., Newcastle (820) aan British 

& African Steam Nav. Co. Ltd., Liverpool, in beheer bij Elder, Dempster & Co. Ltd. 4.862 BRT, T 3 cyl, T.E.M., 

de werf. 11 kn. 1933 ingebracht bij Elder Dempster Lines Ltd., Liverpool. 1939 verkocht aan Fratelli Rizzuto, 

Genua, herdoopt MARISTELLA. 1941 verkocht aan Flota Mercante del Estado, Buenos Aires, herdoopt RIO 

ATUEL. 1946 verkocht aan Fratelli Rizzuto, Genua, herdoopt MARISTELLA. 4.872 BRT, 2.940 NRT. 3-8-1948 



tijdens een reis van Rotterdam naar Gdansk, in ballast, bij Borkum op een mijn 

gelopen, 5-1950 verkocht voor sloop aan Jacques Bakker & Fils, gesloopt te 

Brugge. 

 
Achterstevoren naar de dood bij de sloper 

Achterstevoren schoof vanmorgen het Italiaanse schip MARIS STELLA de 

Waterweg af, voortgetrokken door de zeeslepers ZWARTE ZEE en MAAS van L. 

Smit & Co. In verband met de toestand van het vaartuig, dat in het begin van 

1949 bij Ameland op een mijn liep, kon men het niet de boeg vóór slepen. Het 

was overigens de laatste reis van de "Ster van de zee", want de rederij heeft het 
verkocht aan de slopers te Zeebrugge. Men verwachtte, dat het morgen op de 

plaats van zijn bestemming zou zijn aangekomen. (H.V.V., 10-6-1950). 

 

2 hekwielers   Glasgow-Falmouth 

26-6-1950 gemonsterd te Maassluis voor reis naar Falmouth. Kapitein: B.C. Weltevreden, 1e stuurman: K. 

Schonenberg, 2e stuurman: J. Roodenburg, bootsman: C. den Dulk, matroos: P. Groenheide, G. Poortman, 

M.S. Schilder, J.C.F. Bol, matroos o/g: H.M. Bouwmeester, Teunis van der Zee, C. Stuijfzand, C.J. de Knegt, 

kok: J. Ambagtsheer, koksmaat: A. van Oosterhout, jongen: W.D. Biersteker, 1e WTK: M. Puts, 2e WTK: C. 
Stolk, 3e WTK: F. Mannaart, hulp WTK: L. Sas, N.A. Sizoo, handlanger, J.C. Stal, olieman: A. Pop, H. 

Bernard, M.F.B. van Ewijck, marconist: G.W. Dubbeldam. Runner: L. Bouwmeester, M. Pronk. 

 

27-6-1950 vertrokken naar Glasgow. 29-6-1950 van Rotterdam te Glasgow. 2-7-1950 vertrokken van de 

Clyde met 2 hekwielers naar Falmouth. 4-7-1950 te Falmouth. De WITTE ZEE bracht de sleep naar Burutu, 
Nigeria (19-7-1950 t/m 20-8-1950). 

 

JOÃO BELO   Lissabon-Middlesbrough 

8-7-1950 van Falmouth naar Lissabon. 11-7-1950 te Lissabon. 14-7-1950 vertrokken van Lissabon met de 

JOÃO BELO naar Middlesbrough. 23-7-1950 de JOÃO BELO afgeleverd te Middlesbrough. 

 

 
 

JOÃO BELO: 1-1906 opgeleverd door Blohm & Voss, Hamburg (181) als GERTRUD WOERMANN aan 

Woermann Linie K.G., Hamburg, vracht- passagiersschip, 6.331 BRT, 2 x T 3 cyl, 13 kn. 1907 verkocht aan 

Hamburg-Amerika Linie, Hamburg, herdoopt WINDHUK. 1919 overgedragen aan The Shipping Controller, 

Londen (New Zealand Shipping Co. Ltd.). 1920 in beheer bij Elder, Dempster & Co. 1920 verkocht aan 

Ellerman Lines Ltd., Liverpool, herdoopt CITY OF GENOA. 1928 verkocht aan Cia. Colonial de Navegação, 
Lissabon, herdoopt JOÃO BELO. 1950 verkocht voor sloop, 25-7-1950 aanvang sloop door Stockton Shipping 

& Salvage Ltd., gesloopt te Thornaby on Tees in 1950. (Foto JOÃO BELO: timetableimages.com). 
 



L'ALOUETTE   IJmuiden-Hamburg 

24-7-1950 te IJmuiden. 26-7-1950 vertrokken naar Hamburg. 28-7-1950 met s.s. ALOUETTE te Hamburg. 

30-7-1950 van Hamburg te Rotterdam na reis van IJmuiden naar Hamburg. Na de reis survey en verblijven 

aangepast. 
 

Sleep "Zwarte Zee" liep op mijn 

De grootste zeesleper van ons land, de "Zwarte Zee" van L. Smit en Co's Internationale Sleepdienst, is enkele 

dagen geleden aan een groot gevaar ontsnapt. De sleepboot bracht een Canadees schip, van ongeveer 7.000 

ton van IJmuiden naar Hamburg. In de Noordzee liep het schip, dat gesleept werd, op een mijn, die ter hoogte 

van de machinekamer ontplofte. Wonder boven wonder bleef het schip drijven. Er kwamen geen persoonlijke 
ongelukken voor en de "Zwarte Zee" kon zijn sleep ongehinderd naar Hamburg brengen. (H.V.V., 1-8-1950). 

 

 
 

L'ALOUETTE: 8-9-1943 opgeleverd door United Shipyards Ltd., Montreal, P.Q. (18) als FORT ROMAINE aan 

Ministry of War Transport, Londen (Hall Bros.), 7.131 BRT. 1948 verkocht aan P. & T. Steamship Co. Ltd., 

Montreal, (Papachristidis Co. Ltd.), herdoopt L'ALOUETTE. 1950 herdoopt MONTREALER. 1953 verkocht aan 

Worldwide S.S. Co. Inc., Monrovia, herdoopt EVEREST. 1964 thuishaven: Piraeus. 21-11-1968 gearriveerd bij 

Desguaces Maritimas S.A., Castellon om gesloopt te worden, gesloopt in 1968. (Foto FORT ROMAINE: NN/ 
greatlakes.bgsu). 

 

Zwarte Zee voer door onveilig gebied benoorden de Wadden 

De raad voor de scheepvaart heeft de kapitein en de stuurman van de sleepboot de "Zwarte Zee" gestraft, 

omdat zij de opvarenden van de sleepboot en het gesleepte Canadese stoomschip "L'Alouette" onnodig aan 

gevaar hebben blootgesteld door te varen door een gevaarlijk gebied benoorden de Waddeneilanden. De 
kapitein werd voor de tijd van drie weken de bevoegdheid ontnomen om als kapitein of stuurman op een 

sleepboot te varen en de stuurman (als medeschuldige) werd de bevoegdheid voor een week ontnomen. Op 26 

Juli van het vorig jaar voer de sleep, op weg van IJmuiden naar Hamburg, door het gevaarlijke gebied no. 

twaalf. Achter het gesleepte schip deed zich toen in de namiddag een mijnontploffing voor, die vrijwel geen 

schade veroorzaakte. (Leeuwarder Courant, 24-02-1951). 
 

Baggermolen   IJmuiden-Santos 

21-10-1950 te Maassluis na onderhoud en reparaties. 28-10-1950 te Maassluis gemonsterd voor reis naar 

Santos. Kapitein: T. Vet, 1e stuurman: K. Schonenberg, 2e stuurman: S.J. Roodenburg, bootsman: C. den 

Dulk, matroos: G. Poortman, A. Schilders, I. v.d. Hoeven, J.C.F. Bol, matroos o/g: H.M. Bouwmeester, J. 

Oosterbaan, A.J. Huisveld, C.J. de Knegt, kok: J. Ambagtsheer, koksmaat: A. van Oosterhout, jongen: W.D. 
Biersteker, 1e WTK: P. van Willigen, 2e WTK: C. Stolk, 3e WTK: F. Mannaart, hulp WTK: L. Sas, N.A. Sizoo, 

l.l. WTK: F.P. de Groot, olieman: A. Pop, H. Bernard, M.F.B. van Ewijck, marconist: J. Pieterse. Runner: A. 

van Buuren, T. Smid, J.M. Sonneveld.  

 

29-10-1950 van IJmuiden met de baggermolen VERA CRUZ. 28-11-1950 op 17.37 ZB. en 37.13 WL. 1-12-
1950 vanaf Amsterdam te Santos. 3-12-1950 vertrokken van Santos naar Rotterdam. 14-12-1950 te Dakar, 

A. Schilders en Steutel naar het ziekenhuis (Met de POOLZEE mee naar Maassluis).  

 

CAMERATA 

24-12-1950 de CAMERATA geëscorteerd naar Lissabon.  

CAMERATA: 3-1928 opgeleverd door Bartram & Sons Ltd., Sunderland (260) als BADJESTAN aan Hindustan 
Steam Shipping Co. Ltd., Newcastle (Common Bros.), 5.573 BRT. 1946 verkocht aan Quayside Shipping Co. 

Ltd., Hull (Wm. Brown, Atkinson & Co. Ltd.), herdoopt FERRIBY. 1947 verkocht aan La Tunisienne Steam 



Nav. Co. Ltd., Londen (F.C. Strick & Co. Ltd.), herdoopt CAMERATA. 1951 verkocht aan Cia. Nacional Naviera 

S.A., Panama (Laimos Bros.), herdoopt MARIA. 1955 verkocht aan Cia. Maritima Somalegra S.A., Panama 

(Joaquin Ponte Naya, La Corunna), herdoopt SOMALEGRA. 27-1-1960 gearriveerd te Aviles, gesloopt door 

Desguaces y Salvamentos del Nervion, Aviles in 1960. 

 

CAPTAIN D.P. 

27-12-1950 de tanker 
CAPT. JOHN D.P. te 

Lissabon binnen gebracht.  

 

CAPTAIN JOHN D.P. 

tankschip, type T2-SE-A1, 
MC #1844, 30-10-1944 kiel 

gelegd, 30-12-1944 te water 

gelaten, 20-1-1945 

opgeleverd door Marinship 

Corp., Sausalito, Calif. (68) 

als POTRERO HILLS aan 
U.S. War Shipping 

Administration, San Fran-

cisco, 10.441 BRT. 1948 verkocht aan Nautilus Shipping Corp., New York, herdoopt CAPTAIN JOHN D.P. 

1951 verkocht aan Philadelphia Marine Corp., New York, herdoopt POTRERO HILLS. 1955 verkocht aan Pan-

Atlantic Steamship Corp., Wilmington, Del. (Malcom McLean), herdoopt IDEAL X. 1955 verbouwd tot 
containerschip bij Bethlehem Steel Co., Baltimore, uitgerust met platforms om containers aan dek te 

vervoeren, na de CLIFFORD J. RODGERS het 2e containerschip, 26-4-1956 te Port Newark N.J. 58 

containers geladen voor Houston. 1959 verkocht aan Oceanic Petroleum Carriers Inc., Wilmington, Del. 

(Marine Carriers Corp., New York), herdoopt ELEMIR. 1959 platforms voor containers verwijderd. 8-2-1964 

tijdens een reis van Sasebo naar Portland, Oregon, in ballast, in slecht weer grote schade opgelopen, teug 

gekeerd naar Kobe, total-loss verklaard, verkocht voor sloop, 20-10-1964 aanvang sloop door Matsukura 
Maritime Co., Hirao, gesloopt te Hirao in 1964. (Foto: www.joc.com). 

 

LAC PAVIN   Boulogne-Rotterdam 

28-12-1950 van Lissabon naar Rotterdam. 29-12-1950 passage Finisterre naar Boulogne. 3-1-1951 met 

tanker Locpavin (LAC PAVIN) vanaf Boulogne te Rotterdam. 
 

LAC PAVIN: 8-12-1937 te water gelaten, 8-2-1938 als tanklichter ESSO DELIVERY No 11 opgeleverd door 

Newport News Shipbuilding & Drydock Co., Newport News, VA. (367) aan Standard Oil Co. of New Jersey, 

Baltimore-U.S.A. 1-4-1943 verkocht aan U.S. Navy, verbouwd en bewapend bij Key Highway plant of 

Bethlehem Steel Corp., Baltimore, Maryland, 3-4-1943 gearriveerd bij Key Highway plant of Bethlehem Steel 

Corp., Baltimore om aangepast te worden, 18-4-1943 te Baltimore in dienst van de U.S. Navy als de 
gasolietanker USS AROOSTOOK (AOG-14). 21-4-1943 vetrokken naar Norfolk, 28-4-1943 ingedeeld bij 

United States Naval Forces, voor dienst te doen op de kust van noordwest Afrika, via Bermuda en Gibraltar 

gearriveerd te Oran, Tunesië, de rest van de oorlog dienst gedaan in de Middellandse Zee, 2-12-1943 liggend 

te Bari, Italië een aanval overleefd van de Duitse Luftwaffe. 18-1-1945 te Bizerte, Algerije uit dienst, 19-1-

1945 overgedragen aan de Franse Marine, herdoopt LAC PAVIN. 1-1948 geleend door Ministère de la Marine 
Marchande, thuishaven: Marseille-Frankrijk, in beheer gegeven aan “Soflumar" Société d'Armement Fluvial et 

Maritime. Roepsein FNPA. 1.707 BRT, 966 NRT, 2.765 DWT. 79,45 (76,25) x 13,22 x 5,54 x 4,854 meter. 10,5 

kn. 1.100 EPK, 2 x 6 cyl, 4 tew, gekoppeld aan elektromotoren, American Locomotive Co., Auburn, N.Y. 21-3-

1949 verkocht aan French Government, 28-4-1949 teboekstelling doorgehaald bij U.S. Navy. 1952 terug 

gegeven aan de Franse marine en opgelegd. 2-5-1954 afgekeurd (Q 118). 1957 geschrapt uit de registers, 

gesloopt. 

 

Op station 
16-1-1951 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Swansea, Le Havre en Queenstown, kapitein: T. Vet, 1e 

stuurman: K. Schonenberg, 2e stuurman: S.J. Roodenburg, bootsman: C. den Dulk, matroos: P. van den 

Hoek, J.M. Sonneveld, M. Knoester, A. Brinkman, matroos o/g: A.J. Huisveld, C.J. de Knegt, J. Smoor, W. 

Rietdijk, kok: J. Ambagtsheer, koksmaat: A. van Oosterhout, jongen: W.D. Biersteker, 1e WTK: P. van 

Willigen, 2e WTK: A.M. Roskam, 3e WTK: F. Mannaart, hulp WTK: L. Sas, N.A. Sizoo, J. Noppen, l.l. WTK: 

F.P. de Groot, P. Pleijsier, olieman: J. den Dulk, marconist: J. Pieterse, G. Kraaijeveld, J. de Best. 
 

11-1-1951 een tankschip geassisteerd over de Nieuwe Waterweg. 20-1-1951 vertrokken van Rotterdam. 19-1-

1951 van Rotterdam te Queenstown. 22-1-1951 van Rotterdam te Cobh. 26-1-1951 tevergeefs gevaren naar 

LARIVA. 28-1-1951 tevergeefs gevaren naar de gebroken JANKO.  

 

JANKO: Pankos Operating Co. S.A., Panama (Otto Kihlström, Gothenborg), bouwjaar 1928, 9.827 BRT. 28-1-
1951 tijdens eens reis van Abadan naar Gothenborg tijdens slecht weer op 50 mijl ten westen van Corunna, 

in positie 43.40 NB. en 09.40 WL., in tweeën gebroken, 1-2-1951 voorschip gestrand bij de monding van de 

Rio Mino, 30-1-1951 achterschip te Vigo binnengesleept, 1951 verkocht voor sloop aan John Cashmore Ltd., 

Newport, Mon., 19-9-1951 achterschip gearriveerd achter een sleepboot te Newport, Mon. om gesloopt te 

worden. 



"Zwarte Zee" op station in Ierland 

De sleepboot "Zwarte Zee" van L. Smit en Co. is Zaterdag vertrokken naar Ierland, om daar in Queenstown 

gedurende enige maanden een post te betrekken. In 1922 werd de stationsdienst in Ierland ingesteld, maar 

na de oorlog heeft men die niet hervat, omdat Engelse sleepboten toen nog in die omgeving patrouilleerden. 
De Engelsen hebben zich de laatste tijd teruggetrokken en de Nederlandse sleepvaart zal dit gebied in de 

toekomst nu weer bestrijken. (Het Vrĳe Volk, 22-01-1951). 

 

DEVONSHIRE 

4-2-1951 met de THAMES tevergeefs gevaren naar s.s. DEVONSHIRE. 

 
Enorm stormgebied tierde over West-Europa - Bootdiensten gestaakt kustvaart onderbroken 

Uit vele delen in West-Europa zijn gisteravond berichten binnengekomen, die melding: maakten van zware 

stormen en van schepen, die zich in moeilijkheden zouden bevinden. Vooral de Britse Kanaalkust en de 

Kanaaleilanden hebben hevig van de storm te lijden gehad. Volgens vissers was het de hevigste storm, die zij 

in jaren hebben meegemaakt. 
Het 11.275 ton metende Britse troepenschip "Devonshire" heeft in de Golf van Biscaye averij aan zijn 

machines opgelopen en heeft dringend om hulp verzocht. De zeesleepboot "Zwarte Zee", die zich in een Ierse 

haven bevond, is op weg naar het in nood verkerende schip. Volgens een bericht van radio Oostende heeft de 

bemanning van de Belgische motortrawler Z.487 het vaartuig, dat in zinkende toestand verkeert, verlaten. 

Het schip bevond zich Zondagavond op 3 mijl ten Noord-Oosten van Zeebrugge. De bemanning verkeert in de 

mening, dat het schip nog wel enige tijd drijvende zal blijven en heeft daarom alle scheepslichten laten 
branden. (De Heerenveensche Koerier, 05-02-1951).  

Later op de avond kon de "Devonshire" echter melden, dat het gevaar was geweken en dat men geen hulp 

meer nodig had. 

 

DEVONSHIRE: 20-12-1938 te water gelaten, 7-1939 opgeleverd door Fairfield SB. & Eng. Co. Ltd., Glasgow 
(16) aan Bibby Line Ltd., Liverpool (Bibby Bros. & Co.), 11.275 BRT, troepentransportschip, 250 passengers 

en 1.150 manschappen, 6.300 EPK, 2 x Sulzer, 16 kn. 17-1-1962 verkocht aan British India Steam 

Navigation Co., Ltd., Londen herdoopt DEVONIA. 1962 verbouwd tot passagiersschip bij Barclay Curle & Co., 

Whiteinch, 194 passagiers en 834 kinderen. 14-12-1967 gearriveerd bij Cant. Navale “Santa Maria” S.p.A., La 

Spezia om gesloopt te worden, 15-12-1967 verkocht voor sloop, gesloopt in 1968. 

 
5-2-1951 gevaren naar s.s. FANNY en weer op station. 

 

Rotsbreker   Glasgow-Queenstown 

10-2-1951 vanaf Queenstown te Glasgow. 12-2-1951 van Glasgow met een rotsbreker. 14-2-1951 met een 

rotsbreker vanaf Glasgow te Queenstown. 14-2-1951 de rotsbreker overgegeven aan de THAMES die het 
vaartuig naar Port Said bracht. 

 

25-2-1951 vergeefs gevaren naar s.s. PLYMSTOCK die in moeilijkheden verkeerde bij Hartland Point. 28-2-

1951 vergeefs gevaren de tanker KATE N.L., gestrand bij Swansea. 4-3-1951 de tanker door lokale sleepboten 

vlot gebracht. 4-3-1951 naar Penarth. 

 

 
 

PASSAT   Penarth-Antwerpen 



6-3-1951 passage Penarth naar Antwerpen met het zeilschip PASSAT. 7-3-1951 passage Lizard. 8-3-1951 

passage Wright. 10-3-1951 vanaf Penarth (bij Cardiff) te Antwerpen. 11-3-1951 te Maassluis. 

 

De laatste zeilschepen 
Het viermastbarkschip PASSAT, in 1911 gebouwd op de werf van Blohm en Voss te Hamburg, is uit Cardiff te 

Antwerpen aangekomen om te worden gesloopt. De Nederlandse zeesleepboot ZWARTE ZEE heeft de PASSAT 

naar Antwerpen gesleept. De PAMIR gaat binnenkort ook naar Antwerpen voor de sloop aldus het 

Handelsblad. Beide drieduizend tonners waren eigendom van de Finse rederij Erikson die nog lange tijd 

zeilschepen reedde. Er blijven nu in Europa nog twee zeilschepen over, de VIKING, die te Gothenburg ligt en 

de POMMERN te Mariehamm in Finland. (De Vrije Pers, 19-03-1951). 
 

PASSAT: 11-1911 opgeleverd door Blohm & Voss, Hamburg (206) als PASSAT aan F. Laeisz, Hamburg, 4 

mast bark, 3.091 BRT. 8-1914 opgelegd te Iquique. 1921 overgedragen aan Frankrijk, weer verkocht aan 

Reed. F. Laeisz G.m.b.H. 1932 verkocht aan Gustaf Erikson, Mariehamn. 1948 verkocht aan Rederi A/B 

Passat, Mariehamn (F.a Gustaf Erikson). 1951 verkocht voor sloop naar België. 1951 verkocht aan Heinz 
Schliewen, Lübeck. 1952 hulpmotor ingebouwd. 1955 verkocht aan Landesbank & Girozentrale Schleswig-

Holstein, Lübeck. 1956 verkocht aan Stiftung "Pamir und Passat", Lübeck (Zerssen & Co.). 1958 in gebruik 

accommodatieschip, te Lübeck. (Foto: Sebastian Ballard/wikipedia, 25 August 2009). 

 

Grote sleepopdracht voor L. Smit en Co. 

L. Smit en Co.'s Internationale Sleepdienst te Rotterdam heeft van de "General Services Administration" te 
Washington en belangrijke sleepopdracht ontvangen, nl. het verslepen van de grote hopperzuiger "Manhattan" 

van Philadelphia naar Bangkok in Indo-China. De sleepboot "Zwarte Zee" zal einde Maart de reis beginnen 

over het traject van 14.000 mijl. (De Tijd, 24-2-1951). 

 

"Zwarte Zee" moet het opknappen 
L. Smit en Co.'s Internationale Sleepdienst te Rotterdam heeft van de General Services Administration te 

Washington een belangrijke sleepopdracht ontvangen, namelijk het verslepen van de grote hopperzuiger 

"Manhattan" van Philadelphia naar Bangkok in Indo-China. De sleepboot "Zwarte Zee" zal einde Maart de reis 

aanvangen over het traject van 14.000 mijl. De route wordt genomen via het Panamakanaal en de Stille 

Oceaan. De afstand Panama tot de eerste aanloophaven Balik Papan, aan de andere zijde van de Stille 

Oceaan, bedraagt niet minder dan 10.000 mijl. Men hoopt circa half Juli op de plaats van bestemming aan te 
komen. De "Manhattan" is bemand met onderdelen van de Amerikaanse Marine. (H.V.V., 27-2-1951). 

 

MANHATTAN Philadelphia-Bangkok 

19-3-1951 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Philadelphia en Bangkok, 

kapitein: T. Vet, 1e stuurman: K. Schonenberg, 2e stuurman: S.J. Roodenburg, 
bootsman: C. den Dulk, matroos: J.M. Sonneveld, M. Knoester, A. Brinkman, 

A.J. Huisveld, matroos o/g: C.J. de Knegt, J. Smoor, W. Rietdijk, J. van Dorp, 

kok: J. Ambagtsheer, koksmaat: A. van Oosterhout, jongen: W.D. Biersteker, 1e 

WTK: P. van Willigen, 2e WTK: A,M. Roskam, 3e WTK: F. Mannaart, hulp WTK: 

L. Sas, P. van Stein, l.l. WTK: F.P. de Groot, handlanger: G. Mol, olieman: A. 

Pop, I.H.W.H. de Kloe, marconist: J. Pieterse. Chef-runner: L. Hollenberg. 
 

19-3-1951 vertrokken van Maassluis naar Philadelphia. 4-4-1951 van Philadelphia naar Bangkok met 

hopperzuiger MANHATTAN. 14-4-1951 te Cristobal. 16-4-1951 van Christobal. 28-4-1951 op 17.59 NL. en 

118.14 WL. 12-5-1951 te Honolulu. 30-5-1951 op 11.04 NB. en 148.35 OL. 11-6-1951 te Balik Papan. 23-6-

1951 gearriveerd te Bangkok vanaf Philadelphia (1e reis over de Pacific van Smit, gemiddelde snelheid 7,8 
kn.). 25-6-1951 vertrokken van Bangkok. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



K101, K110 en K139   Vancouver-Kiel 

25-6-1951 vertrokken van Bangkok naar Vancouver. 21-7-1951 vanaf Bangkok te Vancouver. 21-7-1951 

gearriveerd te Vancouver. 27-7-1951 vertrokken van Vancouver naar Hamburg met de korvetten de K101, 

K110 en K139. 31-7-1951 vertrokken van Victoria, B.C. 27-8-1951 te Cristobal. 30-8-1951 vertrokken van 
Cristobal, naar Curaçao om machinist Verschuur af te zetten wegens ziekte. 12-9-1951 met 3 korvetten ter 

hoogte van St. Lucia. 24-9-1951 625 mijl Z.W. van de Azoren. 5-10-1951 t.h.v. Eddystone een korvet 

overgegeven aan de sleepboot SCHELDE. 9-10-1951 om 11:00 uur bij Brunsbüttel verwacht. 9-10-1951 

passage Brunsbüttelkoog. 19-10-1951 gearriveerd te Kiel met 2 korvetten. 12-10-1951 vanaf Kiel te 

Maassluis. (19-3-1951 vertrokken). (Foto: Walter E. Frost, collectie R. Koning, 27-7-1951, ZWARTE ZEE en 

H.M.C.S. SHEDIAC K110). 
 

Na mooie reis in Holland terug - "Zwarte Zee" kon de tornado's omzeilen 

(Van een speciale verslaggever) ZEVEN MAANDEN heeft de Zwarte Zee weer op de oceanen gezwalkt en in die 

zeven maanden heeft het een enkele maal heel weinig gescheeld of het schip was terecht gekomen in stormen, 

die elders zeer veel onheil hebben aangericht. De grote tornado bijv., die enkele maanden geleden het eiland 
Jamaica is de "Zwarte Zee" slechts op een dagreis afstand voorbijgegaan en voor een andere orkaan heeft 

kapitein Vet zelfs het bevel moeten geven een dag terug te varen. 

Op deze reis heeft de Zwarte Zee al slepende bijna 24.000 mijl afgelegd. Alleen varend is daar nog een dikke 

11.000 mijl bijgekomen. De opdrachten voor deze reis waren zeer moeilijk, maar daardoor juist ook zo eervol. 

Doordat de pers zowel in Vancouver als in Philadelphia uitvoerig aandacht aan het werk van de boot heeft 

besteed, zal de goede naam van onze zeesleepvaart stellig weer verder in de wereld zijn verbreid. Toen 19 
Maart dit jaar de "Zwarte Zee" uit Maassluis vertrok, konden de opvarenden niet vermoeden, dat hun eerste 

opdracht, het verslepen van de hopperzuiger "Manhattan", van Philadelphia naar Bangkok, zou zijn tot 

onlusten in Siam. De "Manhattan" was nl. een geschenk van de E.C.A. voor Siam en bij de overdracht aan de 

Siamese regering brak plotseling een opstand uit, die zelfs ontvoering van Siams president tot gevolg had. De 

mannen van de "Zwarte Zee" hebben daarvan overigens weinig gemerkt, want ze lagen rustig op de rede en 
kozen al gauw weer zee.  

Heel wat gewend 

En wat de moeilijkheden in de haven betreft was de bemanning sinds het verblijf in Balikpapan aan heel wat 

gewend. "Het was daar helemaal niet best", vertelde de marconist Jan Pieterse. "Onder geleide werden we met 

een hele ploeg tegelijk naar de club gebracht. Ja, geef mij Amerika maar."  

Pieterse, die zijn derde reis maakte met de "Zwarte Zee", is overigens vol lof over het mooie weer en over de 
geest aan boord. "Ach, je bent zo echt een team op deze 17 jaar oude schuit. Een kapitein Vet kent zijn 

pappenheimers, hij is als 't ware vergroeid met de "Zwarte Zee" en reken maar dat het mooi werk was, vooral 

die laatste job met drie korvetten achter ons aan.  

Maar in de Caraïbische Zee hebben wij hem wel even geknepen, 't Jonge, wat een slecht weerbericht. Enfin, je 

zult het wel op de film hebben gezien. De schade en de slachtoffers op Jamaica, windsnelheden van 200 tot 
250 kilometer. Waren wij daarin gekomen, nou ik had het nog niet geweten, hoor. Maar best was het in ieder 

geval niet afgelopen". 

Veilig naar Kiel 

Maar gelukkig is de Zwarte Zee tussen de stormen door gemanoeuvreerd en veilig en wel kwamen de 

korvetten in Kiel aan, waar zij voor rekening van een Panamese rederij tot walvisvaarders zullen worden 

omgebouwd.  
Het was voor de vele vrouwen van de opvarenden, die vanmorgen op het havenhoofd in Maassluis stonden te 

wuiven, een grote teleurstelling, dat vanwege het ongunstige tij het schip pas om twee uur in de haven kon 

aanleggen. De mannen, die de naam van Nederland op de wereldzeeën zo hoog houden, kunnen dan gaan 

genieten van een welverdiend verlof. 

Hoe lang…. dit is niet bekend. Eerst moet het schip een revisie ondergaan en dan.... tja, en dan! Het is 
ontzettend druk in de zeesleepvaart. De mogelijkheid bestaat dat de "Zwarte Zee" spoedig na de reparatie weer 

zee zal kiezen voor een nieuwe opdracht. (Het Vrije Volk, 12-10-1951).  

 

HMCS Nanaimo K101, foto: Lorne Norman/forposterityssake.ca. 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 



K101: korvet, Flower klasse, 20-1-1940 besteld bij Yarrows Ltd., Esquimalt, British Columbia, 27-4-1940 kiel 

gelegd, 28-10-1940 te water gelaten, 26-4-1941 in dienst gesteld als HMCS NANAIMO (K101) bij Royal 

Canadian Navy. 28-9-1945 uit dienst gesteld. 194- na de oorlog verkocht aan Ballenara Ltd., Panama (Duits). 

27-7-1951 vertrokken van Vancouver naar Kiel. 10-10-1951 gearriveerd te Kiel achter de sleepboot ZWARTE 
ZEE. 8-1952 verkocht aan N.V. Nederlandse Mij. voor de Walvisvaart, Amsterdam (Vinke & Co.). 1953 

verbouwd bij H. de Hoog, Rotterdam tot walvisjager, 3-9-1953 geregistreerd als AM.7 RENÉ W. VINKE, 

roepsein PHAA, 713 BRT, 231 NRT, 62,53 (58,28) x 10.06 x 5,00 x 4,473 meter. 1 4-vuurs Schotse ketel, v.o. 

306 m2 en 1 3-vuurs ketel, v.o. 332 m2. 2.750 IPK, T 4 cyl, John Inglis Co. Ltd., Toronto, 17 kn. 10-1966 

opgelegd te Kaapstad. 2-1-1966 verkocht voor sloop aan South African Metal & Machinery Pty. Ltd., 

Kaapstad, 17-2-1966 aanvang sloop. 
 

K110: korvet, Flower klasse, 22-1-

1940 besteld bij Davie 

Shipbuilding and Repairing Co. 

Ltd., Lauzon, Quebec, 5-10-1940 
kiel gelegd, 29-4-1941 te water 

gelaten, 8-7-1941 in dienst gesteld 

als HMCS SHEDIAC (K110) bij 

Royal Canadian Navy. 1944 

voorschip verbouwd te Vancouver, 

18-8-1944 verbouwing gereed. 28-
8-1945 uit dienst gesteld. 194- 

verkocht aan Ballenara Ltd., 

Panama (Duits). 27-7-1951 ver-

trokken van Vancouver naar Kiel 

achter de sleepboot ZWARTE ZEE. 
10-10-1951 gearriveerd te Kiel. 8-

1952 verkocht aan N.V. Nederlandse Mij. voor de Walvisvaart, Amsterdam (Vinke & Co.). 1954 verbouwd bij 

H. de Hoog, Rotterdam tot walvisjager, 24-9-1954 geregistreerd als AM.19 JOOSKE W. VINKE. roepsein PFEP, 

713 BRT, 239 NRT, 62,55 (58,28) x 10,06 x 5,00 x 4,486 meter. 2.750 IPK, T 4 cyl, Dominion Eng. Works 

Lachine, Montreal, 17 kn. 6-7-1966 verkocht voor sloop naar Duitsland, samen met de AM.20, AM.21 AM.22 

door de sleepboot GELDERLAND naar Santander gesleept om gesloopt te worden. (Foto: uboat.net, na 
verbouwing). 

 

 
 

HMCS Moncton K139 foto: collection Ron Bell, forposterityssake.ca, 18 November 1944. 

 
K139: korvet, Flower klasse, 24-1-1940 besteld bij Saint John Dry Dock & Shipbuilding Co. Ltd., Saint John, 

New Brunswick, 17-12-1940 kiel gelegd, 11-8-1941 te water gelaten, 24-4-1942 in dienst gesteld als HMCS 

MONCTON (K139) bij Royal Canadian Navy. 1944 voorschip verbouwd te Vancouver, 7-7-1944 verbouwing 

gereed. 12-12-1945 uit dienst gesteld. 194- verkocht aan Ballenara Ltd., Panama (Duits). 27-7-1951 

vertrokken van Vancouver naar Hamburg achter de sleepboot ZWARTE ZEE. 10-10-1951 gearriveerd te Kiel. 
1952 verkocht aan N.V. Nederlandse Mij. voor de Walvisvaart, Amsterdam (Vinke & Co.). 1954/5 verbouwd 



bij H. de Hoog, Rotterdam tot walvisjager, 8-8-1955 geregistreerd als AM.21 WILLEM VINKE, roepsein PHPW, 

718 BRT, 239 NRT, 62,18 (58,28) x 10,006 x 5,00 x 4,498 meter. 2 x 3-vuurs Schotse ketels, Dominion 

Bridge Co. 2.750 IPK, T 4 cyl, Dominion Eng. Works Lachine, Montreal, 16,5 kn. 6-7-1966 verkocht voor 

sloop naar Duitsland, samen met de AM.19, AM.20 AM.22 door de sleepboot GELDERLAND naar Santander 
gesleept om gesloopt te worden.  

 

 
 

POELAU LAUT 

16-10-1951 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Gibraltar. Kapitein: T. Vet, 1e stuurman: K. 

Schonenberg, 2e stuurman: S.J. Roodenburg, bootsman: C. den Dulk, matroos: J.M. Sonneveld, A. 

Brinkman, A.J. Huisveld, A. Visser, matroos o/g: C.J. de Knegt, W. Rietdijk, W.D. Biersteker, A. Voogt, kok: 
J. Ambagtsheer, koksmaat: A. van Oosterhout, jongen: J. van Dam, 1e WTK: M. Puts, 2e WTK: A.M. Roskam, 

3e WTK: F. Mannaart, hulp WTK: L. Sas, l.l. WTK: F.P. de Groot, J. Vrijdag, olieman: A. Pop, G. Mol, A.A. v.d. 

Kraan, marconist: J. Pieterse.  

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 



17-10-1951 van Rotterdam naar POELAU LAUT. 18-10-1951 Wight gepasseerd naar de POELAU LAUT. 20-

10-1951 passage Vilano naar sleepboot HUMBER. 22-10-1951 HUMBER op weg naar Southampton, afgelost 

door sleepboot ZWARTE ZEE. 26-10-1951 op 45.21 NB. en 08.27 WL. met POELAU LAUT. 31-10-1951 te 

IJmuiden samen met de sleepboot ENGLISHMAN met het s.s. POELAU LAUT, ZWARTE ZEE door naar 
Rotterdam/Maassluis. 31-10-1951 te Maassluis. 11-1951 repareren. 

 

POELAU LAUT: 27-7-1928 te water gelaten, 1-1928 opgeleverd door N.V. Nederlandsche Scheepsbouw 

Maatschappij, Amsterdam (189) aan N.V. Stoomvaart Maatschappij "Nederland", Amsterdam. Brandmerk 

1044 Z AMST 1928. 9.272 BRT. 12 Sept. 1951. Het m.s. SINGKEP van de N.V. Stoomvaart Maatschappij 

"Nederland" heeft het m.s. POELAU LAUT, eveneens van de "Nederland", op sleeptouw naar Suez genomen. 
De POELAU LAUT had op 90 mijl bezuiden Suez met motorschade te kampen. (De Telegraaf, 13-9-1951). 4-

10-1951 achter de HUMBER met Engelse sleepboot ENGLISHMAN van Port Said naar Rotterdam met 

POELAU LAUT. 19-6-1959 gearriveerd bij Dah Chong Hong, Hong Kong om gesloopt te worden, gesloopt in 

1959. (Foto: S.M.N.). 

 

ENGLISHMAN 5072943, 2-11-1944 te water gelaten als HMS ENCHANTER (W178) voor rekening van The 

Admiralty, 6-4-1945 opgeleverd door Cochrane & Sons Ltd., Selby (1293), "Envoy" klasse. 716 BRT, 41 NRT, 

1.850 IHP, Charles D. Holmes & Company Ltd., Hull. 27-6-1947 verkocht aan United Towing Co. Ltd., Hull, 
herdoopt ENGLISHMAN. 1962 verkocht aan Suprema Compania Nav. S.A., Lissabon, vlag: Panama, herdoopt 

CINTRA. 8-1968 verkocht aan Tsavliris (Salvage and Towage) Ltd., Griekenland, herdoopt NISOS SKIATHOS. 

1972 herdoopt Papageorgiou Salvage and Towage Ltd., Griekenland. 1972 verkocht voor sloop te Perama, 

aanvang sloop 11-1972. (Foto: A. Duncan). 

 
Enorme sleeptros voor ZWARTE ZEE.  

Een der grootste sleeptrossen die ooit door de N.V. Verenigde Touwfabrieken te Maassluis is afgeleverd, werd 

vanmorgen met veel krachtsinspanning het magazijn van L. Smit's Sleepdiensten binnen gehesen. De tros die 

bestemd is voor de ZWARTE ZEE, is 220 m. lang, 22 duim dik en weegt niet minder dan 4.478 kg. Het 

vervaardigen van het enorme touwwerk heeft vijf dagen geduurd. Over een maand zal de ZWARTE ZEE met de 

nieuwe tros uit Maassluis vertrekken voor een nieuwe opdracht. (Het Vrĳe Volk, 08-11-1951). 
 

5-12-1951 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Ferrol. Kapitein: T. Vet, 1e stuurman: P.J.W. de Koe, 2e 

stuurman: C.J. Kalkman, bootsman: A. van Zanten, matroos: J.M. Sonneveld, A. Brinkman, A.J. Huisveld, A. 

Visser, matroos o/g: C.J. de Knegt, W. Rietdijk, W.D. Biersteker, J. v.d. Windt, kok: J. Ambagtsheer, 

koksmaat: A. van Oosterhout, jongen: J. van Dam, 1e WTK: M. Puts, 2e WTK: J.J. Kempers, 3e WTK: F. 
Mannaart, hulp WTK: L. Sas, J.C. Stal, l.l. WTK: F.P. de Groot, L. Kuijvenhoven, olieman: A. Pop, G. Mol, 

marconist: J. Pieterse. 

 

BERNHARD HOWALDT binnengesleept 

9-12-1951 van Rotterdam naar Ferrol.  

10-12-1951 Hoek van Holland met BERNHARD HOWALDT. De sleepboot Zwarte Zee heeft gisteravond 
omstreeks kwart over elf het Duitse vaartuig Bernhard Howaldt in Hoek van Holland binnengebracht. Zoals 

men weet kwam het Duitse schip Zondag (9-12-1951) op ongeveer negentig kilometer Westelijk van IJmuiden 

in moeilijkheden. (Nieuwsblad van het Noorden, 11-12-1951). 

 

 



BERNHARD HOWALDT 5042704: 1951 opgeleverd door Lübecker Flender-Werke, Lübeck (420) aan Bernhard 

Howaldt Reed., Flensburg. 5.824 BRT, 3.074 NRT, 10.335 DWT. 3.000 EPK, M.A.N. 1972 verkocht aan P.T. 

Indonesian National Bulk Carriers, in beheer bij P.T.Perusahaan Peleyaran "Gesuri" Lloyd, Indonesië, 

herdoopt MERANTI. 1979 verkocht aan P.T.P.P. Gesuri Lloyd, Indonesië, herdoopt GARUPA. 1983 gesloopt 
door Lung Ching Steel te Kaohsiung. (Foto: wikimedia.org, Malmö). 

 

15-12-1951 van Rotterdam naar Ferrol. 

"Zwarte Zee" biedt diensten aan. De sleepboot „Zwarte Zee" van L. Smit en Co. heeft Zondag zijn diensten 

aangeboden aan het Amerikaanse s.s. JAMES B. RICHARDSON, dat bij Urville aan de grond liep. Het schip 

zal eerst gelost worden, daar de waterstand laag is. Franse sleepboten verleenden hulp. De toestand is niet 
gevaarlijk. Indien de Amerikanen geen gebruik zullen maken van de diensten van de ZWARTE ZEE, zal de 

sleepboot zich naar het Engelse s.s. CHISWICK begeven, dat zich op de Atlantische Oceaan bevindt met veel 

water in de machinekamer. (HVV, 17-12-1951). 

 

12-1951 samen met de sleepboten ABEILLE 4, ABEILLE 21, ABEILLE 22, EMPIRE AID en CHERBOURGEOIS 
No. 3 getracht de JAMES B. RICHARDSON vlot te brengen die bij de haven van Cherbourg aan de grond zat. 

 

JAMES B. RICHARDSON: MC #266, vrachtschip, type Liberty EC2-S-C1, 23-8-1942 kiel gelegd, 15-10-1942 

te water gelaten, 24-10-1942 opgeleverd door North Carolina Shipbuilding Co., Wilmington, N.C. (35) als 

JAMES B. RICHARDSON aan U.S. War Shipping Administration, Wilmington, N.C. 7.177 BRT. 16-12-1951 

tijdens een reis van Philadelphia naar Cherbourg, geladen met kolen, bij slecht zicht bij Urville, ten westen 
van Cherbourg gestrand, 23-12-1951 vlot gebracht met schade, gebroken tussen ruim II en ruim III, 

provisorisch gerepareerd, naar de Hudson River gesleept en opgelegd. 1968 overgedragen aan U.S. Navy. 1-7-

1968 laten zinken met overtollige munitie in positie 39.30 NB. en 71.00 WL. 

 

CHISWICK 
19-12-1951 naar s.s. CHISWICK met water in de machinekamer. 20-12-1951 in positie 48.10 NB. en 13.07 

WL. 21-12-1951 bij s.s. CHISWICK aangekomen in positie 50.06 NB. en 16.00 WL., escorte begonnen, naar 

Liverpool. 23-12-1951 van Liverpool naar Ferrol. 

 

CHISWICK: 7-1943 opgeleverd door Wm. Pickersgill & Sons Ltd., Sunderland (259) als CHISWICK aan Britain 

S.S. Co. Ltd., Londen (Watts, Watts & Co.), 6.006 BRT. 1952 verkocht aan Willy H. Schlieker & Co., Hamburg 
(Rob. M. Sloman, Jr.), herdoopt OLGA. 26-5-1960 gearriveerd te Boom, gesloopt door J. de Smedt te 

Antwerpen, 2-6-1960 aanvang sloop, gesloopt in 1960.  
 

BUCCANEER 

28-12-1951 koers gezet naar Pan. s.s. BUCCANEER, schroef verloren, positie 48.46 NB. en 08.24 WL.  
De Nederlandse sleepboot "Zwarte Zee" heeft vannacht koers gezet naar het Panamese s.s. "Buccaneer", dat 

op 130 mijl van Lansend aan de Engelse Zuidkust in moeilijkheden geraakte, doordat het de schroef verloor. 

(H.V.V., 29-12-1951). 

29-12-1951 de sleepboot ABEILLE 25 gecontracteerd door de BUCCANEER, de ZWARTE ZEE naar s.s. 

ANGUSBRAE. 

 
BUCCANEER: 3-1944 opgeleverd door Victoria Machinery Depot Co. Ltd., Victoria, B.C. (33) als MOUNT 

MAXWELL PARK aan Canadian Government, Montreal (Park Steamship Co. Ltd.), tankschip, 7.256 BRT, T3 

cyl. T.E.M. 1946 verkocht aan Familoil Steamships Ltd., Montréal, herdoopt MOUNT MAXWELL. 1949 

verkocht aan Alba Steamship Co. Ltd., Panama, herdoopt BUCCANEER. 1950 verbouwd tot vrachtschip. 

1959 verkocht aan Plate Shipping Co. S.A., Piraeus, herdoopt PLATE MARINER. 1964 verkocht aan Union 
Shipping Corp., Monrovia (P.B. Pandelis Ltd.), herdoopt BEATRICE. 1967 verkocht voor sloop naar Taiwan, 

22-5-1967 te Kaohsiung wachtend op sloop, 9-1967 bezig met sloop, gesloopt in 1967. 

 

ANGUSBRAE 

29-12-1951 de ZWARTE ZEE gecontracteerd door s.s. ANGUSBRAE. 30-12-1951 s.s. ANGUSBRAE 

vastgemaakt en koers gezet naar Bristol.  

HVV 31-12-1951: ZWARTE ZEE slepende het Engelse schip ANGUSBRAE. In aanvaring geweest met s.s. 

BJØRN CLAUSEN (C. Clausen, Haderslev-Denemarken, bouwjaar 1949, 1.586 BRT) in positie 45.48 Noord en 
9.02 West, wacht op sleepboot OCEAAN welke vanmorgen er bij kan zijn om de Zwarte Zee naar een 

reparatiehaven te slepen. 
Sleper "Zwarte Zee" door Deen geramd 

(Van een onzer verslaggevers) 

De Nederlandse zeesleper ZWARTE ZEE was met de Engelsman ANGUSBAY (NB: ANGUSBRAE), een 3.000 

tonner ongeveer, aan de kabel op weg naar het Kanaal van Bristol, toen men op de Atlantische Oceaan ter 
hoogte van de Golf van Biscaye in botsing kwam met de Deen BJØRN CLAUSEN. De ZWARTE ZEE werd aan 

bakboord getroffen. Er ontstond een gat van ongeveer twee meter, boven de waterlijn gelukkig, zodat er geen 

onmiddellijk gevaar ontstond. Wel kwam er als gevolg van de zeer zware zeegang vrij veel water binnen. 

De bemanning, van wie niemand ook maar enig letsel opliep, zette zich dadelijk aan voorlopige 

herstelwerkzaamheden en de pompen konden het binnenkomende water gemakkelijk ophouden. De positie 

van de sleper was desondanks allerminst prettig, omdat als gevolg van de aanvaring ook de sleepkabel in de 
schroef terechtgekomen was en deze onklaar gemaakt had. De Engelsman moest men laten schieten. De 

rederij L. Smit en Co. heeft de sleepboot OCEAAN opdracht gegeven onmiddellijk in volle vaart naar de 



ZWARTE ZEE te stomen. Men verwacht dat de OCEAAN hedenmorgen om zeven uur bij de ZWARTE ZEE zal 

zijn. Het gat was ondertussen gedicht. 

Vastgemaakt 

Vanmorgen vroeg was de OCEAAN bij de ZWARTE ZEE. Om 09:00 uur GMT, dus 10:00 uur Nederlandse tijd, 
was men in geslaagd de verbinding tot stand te brengen. Nadere bijzonderheden over de aanvaring heeft 

kapitein Teunis Vet van de ZWARTE ZEE niet gemeld. Wel vernam men dat het gat met behulp van 

beddegoed zo goed werd gedicht, dat het schip niet veel water meer maakte. Het was niet gelukt de sleeptros 

van de schroef te verwijderen. 

Op het moment van de botsing had er een krachtige maar nog niet stormachtige wind uit het Zuidwesten 

gestaan. De OCEAAN is met de andere sleepboot op weg naar Falmouth in Zuid-Engeland. (H.V.V., 31-12-
1951). 

 

ZWARTE ZEE nauwelijks aan ramp ontkomen 

Nieuws uit Nederland. Met de zwaarste averij welke zij ooit tijdens haar 18 jaren zeegaan heeft opgelopen, is 

de grote zeesleper ZWARTE ZEE, naar De Telegraaf meldt, voor Maassluis op de Nieuwe Waterweg voor anker 

gegaan. In St. Nazaire werden noodreparaties uitgevoerd, maar de schroef van de sleper, die op 30 December 

onder de Ierse kust door een Deen werd geramd, bleef onklaar. De sleepboot WITTE ZEE bracht de ZWARTE 

ZEE van St. Nazaire tot Maassluis. 
"Het gebeurde op ongeveer 150 mijl ten Westen van Queenstown" vertelt Arie Visser (31), bootsman van de 

ZWARTE ZEE en tijdelijk in de Amsterdamse Rivierenbuurt in plaats van op de brug van zijn schip. "We 

kwamen van de Golf van Biscaye en we hadden juist vastgemaakt aan de ANGUSBRAE, een Ierse 5000-

tonner, ertsboot met een weggeslagen roer". "De zee was toen nog niet slecht. Er stond geen zware golfslag. 

Die Ier scheerde nogal uit, voer geen zwarte ballen en een Deense vrachtboot, de BJØRN CLAUSEN had niet 
in de gaten, dat wij een sleep hadden, hoewel onze stuur tweemaal U-sein gaf. De Deen hield recht op ons 

aan en toen hij de zaak in de kijkerd had was het al te laat". 

ACHTERUIT 

"Hij had er weinig zin in om op onze sleepkabel in te lopen gaf hard bakboord, terwijl wij hard over 

stuurboord gingen, maar hij raakte ons fel aan bakboord. Het was een geluk, dat hij een schuin weglopende 

voorsteven had, waardoor het gat beperkt bleef tot een meter of twee. Maar het grootste geluk was wel dat 
kapitein Teun Vet en de derde machinist Frans Mannaart hun positieven bij elkaar hielden en de ZWARTE 

ZEE vol achteruit lieten slaan". "Was dat net gebeurd, dan was die Deen ons pal in de machinekamer 

gevaren, de zaak was binnen enkele minuten vol water gelopen en we waren verdronken als ratten. De zaak 

kreeg echter een beroerde bijsmaak, toen we merkten, dat de schroef in onze eigen kabel was gevaren en 

glansrijk vast zat". 
De ANGUS BRAE had de tros laten schieten en - de narigheid was groot - zij kwam recht op de ZWARTE ZEE 

aanschuiven, die machteloos ronddreef. 

"Keep clear of me!" seinde kap. Vet, de stuurloze Ier gaf een paar slagen vooruit, we schoven even langs elkaar 

en toen was het beurd........ De Ier ging ons voorbij en werd later door de Engelsman DEXTEROUS opgepikt". 

(De Vrije Pers, 18-01-1952). 

 
GAT GEDICHT 

Ondertussen lieten wij de olietanks aan bakboordzij leeglopen, waardoor de boot wat hoger kwam te liggen 

aan die kant, sloopten bovendien de verblijven van de lichtmatrozen weg en stopten onderleggers en 

matrassen In dat vermaledijde gat. We sloegen planken op een trossenrek, sjouwden het zaakje overboord en 

toen het op de plaats voor het gat was, trokken we dat omhoog en zetten het vast met trekbouten. Cement 
met soda deed de rest". "De sleepboot OCEAAN, ook van Leen Smit, en nog net niet aan haar eerste grote reis 

toe ging er op onze S.O.S.-seinen hard van tussen. Kapitein Kalkman van de OCEAAN, die bovendien zijn 

zoon voor het eerst als 2e stuur aan boord van de ZWARTE ZEE wist, heeft 200 mijl lang zijn 12 mijl staande 

gehouden als een duivel. We hadden een zoeklicht steil omhoog de lucht ingezet en we meldden dat de 

OCEAAN. Maar Kalkman liet weten, dat-ie er niks aan had omdat hij nauwelijks op de brug kon staan van 

het overkomende water". "Toen was het wel in orde. De OCEAAN maakte vast, we lieten Falmouth en Brest in 
verband met de smerige zee links liggen en we liepen voor de wind St. Nazaire binnen. De WITTE ZEE kwam 

uit Gibraltar en nam ons meer naar de Waterweg". 

Bijna wij. Het had een haar gescheeld, aldus Arie Visser, of de ZWARTE ZEE en niet de TURMOIL was het 

geweest, die de FLYING ENTERPRISE op sleeptouw had genomen. Kapitein Vet van de ZWARTE ZEE had 

Carlsen gevraagd of hij assistentie wilde hebben. Carlsen voelde echter wel voor "stand-by", maar hij zag er 
niets in om op sleeptouw te worden genomen. Waarop kapitein Vet er letterlijk geen brood meer in zag en de 

Engelsman CHISSWICH uit de grote hoop schepen pikte, die in moeilijkheden waren en de Engelsman 

behouden naar Liverpool bracht. 

De hele tijd, dat de ZWARTE ZEE als sleep van de OCEAAN naar St. Nazaire voer, zat de FLYING 

ENTERPRISE op de radio's der beide Nederlandse zeeslepers. En geloof maar, dat de mannen van Leen Smit 

het zwaar hadden. Wanneer er nu eens geen stom stuk kabel in die schroef en geen gat in de flank van de 
ZWARTE ZEE zouden hebben gezeten. (Het Nieuwsblad voor Sumatra, 23-01-1952).  

 

Lof voor kapitein van sleepboot Zwarte Zee - De inspecteur van de Scheepvaart heeft zijn grote 

bewondering uitgesproken voor het beleid van de kapitein van de motorsleepboot Zwarte Zee, de heer T. Vet 

uit Maassluis, betoond bij het in veilige haven brengen van zijn zwaar beschadigde boot na een aanvaring in 

de Golf van Biscaje. De aanvaring vond plaats op 31 Dec. 1951. Uit het onderzoek naar deze aanvaring bleek, 
dat de sleepboot, die een stuurloos schip trok, werd aangevaren door een Deens motorschip. De Zwarte Zee 



liep hierdoor een groot lek in de zijwand op. Met inspanning van alle krachten is toen gewerkt om het ruim 

niet vol water te laten lopen. Voor dit werk had de inspecteur grote lof. (Friese koerier: 24-9-1953). 

 

 
 

ANGUSBRAE: 12-1943 opgeleverd door Wm. Gray & Co. Ltd., West Hartlepool (1159) als EMPIRE 

BEACONSFIELD aan Ministry of War Transport, West Hartlepool, in beheer bij Constants (South Wales), 

2.905 BRT, 4.570 DWT, 1.200 IPK, T 3 cyl, 9 kn. 1946 verkocht aan Constants (South Wales) Ltd., West 
Hartlepool (H. Constant), herdoopt HAWKINGE. 1951 verkocht aan Dundee, Perth & London Shipping Co. 

Ltd., Dundee, herdoopt ANGUSBRAE. 1956 verkocht aan N.V. Wm.H. Müller & Co.'s Transport Maatschappij, 

Rotterdam, herdoopt HISPANIA. 1960 verkocht aan Westend Corp., Cefalinias, Griekenland (G.E. Panas, 

Athene), herdoopt DIA. 14-10-1964 tijdens een reis van Antwerpen naar Bourgas met een lading superfosfaat 

in slecht weer in de golf van Biskaje ter hoogte van Kaap Finisterre lek geraakt, gezonken in positie 44.12 NB. 
en 08.38 WL. De 19 opvarenden werden door het Duitse m.s. VULKAN gered. (Foto HISPANIA: C. Kramer, 

10757). 

 

30-12-1951 in aanvaring gekomen met het Deense vrachtschip BJØRN CLAUSEN (C. Clausen, Haderslev, 

bouwjaar 1949, 1.586 BRT), daarbij flinke schade opgelopen, 31-12-1951 door de OCEAAN vastgemaakt en 

koers gezet naar Brest, later koers gewijzigd naar St. Nazaire. 2-1-1952 te St. Nazaire binnen gesleept. 5-1-
1952 na noodreparaties vertrokken van St. Nazaire achter de sleepboot WITTE ZEE. 9-1-1952 passage 

Beachy Head van St. Nazaire naar Rotterdam, gesleept door de WITTE ZEE. 10-1-1952 WITTE ZEE met 

ZWARTE ZEE schuilen bij South Foreland. 11-1-1952 op de Nieuwe Waterweg, gesleept door de WITTE ZEE. 

11-1-1952 gearriveerd te Maassluis. (Foto onder: A. Duncan, met verbouwd achterschip). 

 

 

 

 


