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ZWARTE ZEE (3) DEEL 4 (1952-1960)

De ZWARTE ZEE varend op de Nieuwe Waterweg t.h.v. Poortershaven, foto: Teunissen, Maassluis

31-1-1952 de ZWARTE ZEE te Maassluis na reparatie van de schade die ontstond op 30 december 1951 bij
aan aanvaring met het Deense m.s. BJOURN CLAUSEN.

1-2-1952 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Vlissingen en Ned. havens aan de Noordzee. Kapitein: B.C.
Weltevreden, le stuurman: W. Verschuur, 2e stuurman: C.J. Kalkman, bootsman: A. van Zanten, matroos:
J.M. Sonneveld, A. Brinkman, A.J. Huisveld, A. Visser, matroos o/g: H. Vermeulen, W. Rietdijk, W.D.
Biersteker, J. v.d. Windt, kok: J. Ambagtsheer, koksmaat: A. van Oosterhout, jongen: J. van Dam, le WTK:
M. Puts, 2e WTK: A.M. Roskam, 3e WTK: F. Mannaart, hulp WTK: L. Sas, 1.I. WTK: F.P. de Groot, C.
Kuijvenhoven, olieman: J.C. Stal, A. Pop, G. Mol, marconist: P.L. Kalkman, P. v.d. Pol.

4-2-1952 de ZWARTE ZEE vanaf Rotterdam te Vlissingen.

Speurtocht op Noordzee was vergeefs

Woensdagmiddag is de gehele kustwacht gealarmeerd. Sleep- en reddingboten trokken er op uit en
vliegtuigen kruisten boven de Noordzee. De kustwacht maakte uit een verminkt SOS-sein op dat het
Amerikaanse schip AMERICAN JUDGE (7600 ton) van de United States Linies, in nood verkeerde bij boei HK
3 ten westen van Westkapelle. De ZWARTE ZEE vertrok uit Vlissingen, de PRESIDENT J.W. WIERTSMA uit



Breskens en de PRESIDENT JAN LELS uit Hoek van Holland. Ook marinevliegtuigen zochten mee. Ondanks
alle nasporingen kon men het schip niet vinden. Tegen de avond staakte men de pogingen. Loos alarm acht
men niet uitgesloten. De AMERICAN JUDGE is onderweg van Amerika naar Europa met bestemming
Antwerpen en werd tegen 13 Maart daar verwacht. (H.V.V., 21-02-1952).

SOS-bericht loos alarm

Er was alarm op de kust tussen de Nieuwe Waterweg en de Scheldemond. "Het Noorse schip "To6tta" is op een
mijn gelopen en verkeert in zinkende toestand", zo luidde het SOS-bericht dat Zondagochtend werd
opgevangen: De "Zwarte Zee" en een bergingsvaartuig van Van den Tak kozen onmiddellijk zee. Uit Antwerpen
vertrok de sleepboot "Adrien Letzer" en ook een vliegtuig ging van het vliegveld Valkenburg op verkenning uit.
Een paar uur later bleek, dat dit alles overbodig was. Men trof slechts de Noorse "Tercia" (Neess & Co. A/S,
Bergen, bouwjaar 1940) aan, die een draad in de schoef had en dit 623 ton metende schip deelde mee, dat
het geen assistentie nodig had. De positie, die in het SOS werd opgegeven, was lichtboei HK 2, tussen
Oostende en de Scheldemond. De Belgische sleepboot "Adrien Letzer" ontdekte daar de "Tercia", die een draad
in de schroef had. De "Zwarte Zee" vervolgde haar koers, in de veronderstelling, dat zij, ook als de "To6tta' niet
meer gevonden zou worden, in ieder geval aan deze "Tercia" hulp kon aanbieden. Er was geen spoor van een
"Totta" te vinden. Geen wonder, naar later bleek. Dit schip bestond niet. Vermoedelijk door gebrekkig seinen
is 't misverstand ontstaan. Theoretisch bestaat ook de mogelijkheid, dat een radio-amateur zich aan dit SOS
zou hebben schuldig gemaakt. (H.V.V., 10-03-1952). Het misverstand omtrent de naam was te wijten aan een
slordigheid bij het seinen door de Noor.

WILD RANGER strandde voor Vlissingen

Ongeveer tien meter voor de Boulevard De Ruyter te Vlissingen is vanmorgen in dichte mist het Amerikaanse
s.s. WILD RANGER aan de grond gelopen. Het schip, dat 8.292 bruto registerton meet, was op weg naar
Antwerpen. De sleepboot Zwarte Zee, die te Vlissingen lag, is het schip te hulp gekomen. Het bleek echter dat
assistentie niet nodig was. De WILD RANGER wist binnen een uur vlot te komen en kon de reis naar
Antwerpen daarna voortzetten. (Nieuwsblad van het Noorden, 11-03-1952).

ANJA IJmuiden-Rotterdam
20-3-1952 van Vlissingen naar IJmuiden. 21-3-1952 van IJmuiden naar Rotterdam met s.s. ANJA. 24-3-
1952 van Rotterdam naar Vlissingen en daar op station.
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ANJA: 10-1926 opgeleverd door Wm. Denny & Bros. Ltd., Dumbarton (1171) als YOMAH aan m/v Yomah Co.,
Glasgow in beheer bij P. Henderson & Co. en Wm. Denny & Bros. Ltd. 5.047 BRT. 1927 verkocht aan
Australind Steam Shipping Co. Ltd., Glasgow (Trinder, Anderson & Co.), herdoopt ASHBURTON. 1937
verkocht aan Skibs A/S La Plata, Oslo (Alf. Jakhelln), herdoopt TROPIC STAR. 1940-1945 in Uteflate. 1947
verkocht aan Rederi A/B Atlanta, Helsingfors, herdoopt ANJA. 1951 in beheer bij Finland-Sydamerika Linjen
A/B, Helsingfors. 1952 nieuwe machine geplaatst. 1961 gesloopt te Valencia. (Foto ANJA als ASHBURTON:
flotilla-australia.com).

23-3-1952 vergeefs van Vlissingen naar een Amerikaans vrachtschip, type Liberty, die strandde op de
Goodwins.

SONNAVIND



ZWARTE ZEE SNELT STUURLOZE NOOR TE HULP. OSLO. 28 Mrt. Sinds Woensdagavond (26-3-1952) half
twaalf is de sleepboot "Zwarte Zee" van L. Smit en Co. op weg van Vlissingen naar de omgeving van de Azoren,
om het Noorse m.s. SONNAVIND dat daar met een defecte stuurinrichting ronddrijft, te hulp te komen.
Verwacht wordt dat de sleepboot Maandag of Dinsdag bij de Noor kan zijn.

26-3-1952 van Vlissingen naar m.s. SUNNAVIND met roerschade. 27-3-1952 passage Wight. 31-3-1952 met
m.s. SONNAVIND in positie 43.40 NB. en 28.06 WL. en escorteerde schip voorlopig naar Antwerpen. 3-4-1952
op 47.04 NB. en 13.37 WL de SONNAVIND vastgemaakt. 2-4-1952 in positie 44.31 Noord en 23.19 West met
SONNAVIND. 9-4-1952 voor Schelde aangekomen. 10-4-1952 te Maassluis vanaf Antwerpen.

24219350120001 MS SONNAVIND. Bilde via Steinar Norheim.

SONNAVIND: 18-3-1935 te water gelaten voor rekening van Anders Jahre, 9-1935 opgeleverd door Bremer
Vulkan, Vegesack (714) aan A/S Borgestad, Porsgrunn (Gunnar Knudsen). 4.965 BRT. 1940-1945 in Uteflate.
1963 verkocht aan Cia. Naviera Unitas S.A., Panama (Syros Shipping Co. Ltd., Londen), herdoopt ARGOLIS.
1973 verkocht aan Incop Shipping Corp., Mogadiscio (Asia Bulk Carriers Ltd., Londen, M.A. Panjwani),
herdoopt TOPAZ III. 1973 verkocht aan Plymouth Shipping Co. Ltd., Mogadiscio (Gulf Shipping Lines Ltd.,
Londen). 1974 gesloopt in China. (Foto: kragerosjomann.no).

De brand op de "Erria" - 11 vermisten ingesloten of verdronken?
Over het lot van de 11 vermiste opvarenden
van het Donderdag aan de Amerikaanse
Westkust uitgebrande Deense schip "Erria" is
nog niets met zekerheid bekend. Leden van de
kustwacht, die Donderdag even  het
achterschip hebben beklommen, hebben
verklaard dat er midscheeps geen teken van
leven was te zien. Men gelooft, dat de
vermisten midscheeps zitten opgesloten of
verdronken zijn. Leden van de bemanning van
de "Erria" hebben meegedeeld, dat de brand
door kortsluiting is veroorzaakt en dat binnen
enkele minuten een der ruimen in brand
stond. De "Erria" maakte een slagzij van 25
graden. (De Tijd, 22-12-1951).
Elf personen, waar onder een meisje van vijf
jaar, worden nog vermist, na een zware brand
op het Deense schip ERRIA in de monding van
de Columbia Rivier aan de Amerikaanse Westkust. 103 opvarenden werden met reddingboten van het
laaiende schip aan land gebracht. Naar alle waarschijnlijkheid zijn de vermisten verdronken of in de vlammen
omgekomen. (Foto: Bob West, historywithheart.com, 1952).




ERRIA Portland-Schiedam

10-4-1952 de ZWARTE ZEE te Maassluis. 10-4-1952 te Maassluis gemonsterd voor een reis naar Portland.
Kapitein: T. Vet, le stuurman: W. Verschuur, 2e stuurman: F. van Gijzen, bootsman: A. van Zanten,
matroos: J.M. Sonneveld, A. Brinkman, A.J. Huisveld, A. Visser, matroos o/g: W.D. Biersteker, H. Vermeulen,
W. Ista, A.C. Maarleveld, kok: J. Ambagtsheer, koksmaat: A. van Oosterhout, jongen: D. Quak, le WTK: M.
Puts, 2e WTK: A.M. Roskam, 3e WTK: F. Mannaart, hulp WTK: L. Sas, 1.1. WTK: M. Snoek, C. Kuijvenhoven,
olieman: A. Pop, G. Mol, marconist: P.L. Kalkman. Chef-runner: S.J. Roodenburg, runner: E. Bravenboer, J.
v.d. Stelt, M. Pronk, A. Kap.

13-4-1952 vertrokken van Rotterdam naar Portland. 15-5-1952 gearriveerd te Portland, Oregon. 16-5-1952
vertrokken van Portland naar Rotterdam. 19-5-1952 op 36.07 NB. en 123.17 WL. 28-5-1952 met ERRIA op
14.48 NB. en 98.09 WL. 4-6-1952 op de rede van Balboa. 5-6-1952 te Panama. 7-6-1952 vertokken van
Cristobal. 10-6-1952 op 930 mijl oost van Barbados. 16-6-1952 op 285 mijl noord van St. Juin, Porto Rico.
19-6-1952 NO van Sombrero. 22-6-1952 op 820 mijl ZW ten W van Flores. 28-6-1952 op 400 mijl NO van
Fayal. 5-7-1952 vanaf Portland, Oregon arriveerde de ERRIA met de sleepboten ZWARTE ZEE en ACHILLES
(assistentie over de Nieuwe Waterweg) bij N.V. Dok & Werf Mij. Wilton-Fijenoord, Schiedam. 25-7-1952 de
ZWARTE ZEE in dok bij Scheepswerf De Nieuwe Waterweg te Schiedam. 29-7-1952 uit dok en naar
Maassluis. (Foto ERRIA: Walter E. Frost, 25-8-1947, Vancouver).

ZWARTE ZEE met op sleep de ERRIA, foto's: Bob West, 1952, historywithhaert.com

ERRIA: 1-1932 opgeleverd door Nakskov Skibsveerft A/S, Nakskov (50) als ERRIA aan A/S Det Ustasiatiske
Kompagni, Kopenhagen, vracht- passagiersschip. 8.636 BRT. 4-1940 te Vancouver in beslag genomen, 1940
geplaatst onder Ministry of Shipping/M.o.W.T., Liverpool, vlag: U.K., in beheer bij United Baltic Corp. Ltd.



5. "ERRIAY.
The East Asiatic Company, Ltd. m.s
Copenhagen

1945 terug A/S Det Ostasiatiske Kompagni. 20-12-1951 tijdens een reis van Vancouver naar Liverpool en
Kopenhagen, met passagiers, geladen met hout en stukgoed, ten anker liggend op de Columbia River bij East
Astoria, Oregon brak er brand uit op de ERRIA, 11 personen vermist, naar een droogdok te Portland gesleept,
terug naar de Columbia River en ten anker gelegd, terug gekocht door A/S Det Ostasiatiske Kompagni, 5-7-
1952 gearriveerd te Schiedam, verbouwd bij Wilton-Fijenoord tot vrachtschip, 2-1953 opgeleverd aan A/S Det
Ostasiatiske Kompagni, 15-2-1953 gearriveerd te Midtermolen, Kopenhagen vanaf Rotterdam. 22-5-1962
gearriveerd te Osaka om gesloopt te worden, 18-6-1962 aanvang sloop, gesloopt te [zumiohtsu in 1962. (Foto
ERRIA na verbouwing: rederijkaart).

Veerboot Nantes-Istanbul

7-8-1952 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Istanbul, kapitein: T. Vet, le stuurman: W. Verschuur, 2e
stuurman: F. van Gijzen, bootsman: A. van Zanten, matroos: L.G. Warnaar Jr., A. Brinkman, A.J. Huisveld,
A. Visser, matroos o/g: W.D. Biersteker, W. Ista, L.C. Francken, C. van Elswijk, kok: J. Ambagtsheer,
koksmaat: C. Punt, jongen: J. Zeegers, le WTK: M. Puts, 2e WTK: A.M. Roskam, B.J. Schot, 3e WTK: F.
Mannaart, hulp WTK: L. Sas, ass. WTK: W. van Vuuren, olieman: J.C. Stal, A. Pop, G. Mol, P. den Haan,
marconist: P.L. Kalkman. Kapitein-runner: H. Weltevreden, machinist-runner: G. Kwak, bootsman-runner: P.
van 't Wout, L. Kruiniger, P. Smid, W. Verhagen, L. v.d. Brugge, J.J. Nieuwland, J. v.d. Meer. Runner: J. v.d.
Meer, J.J. Nieuwland.

8-8-1952 vertrokken naar Nantes. 11-8-1952 te Nantes. 13-8-1952 vertrokken van Nantes naar Istanbul. 16-
8-1952 met veerboot op 65 mijl NW van Oporto. 24-8-1952 met veerboot op 150 mijl NO van Malta. 27-8-
1952 de sleep afgeleverd te Istanbul. 8-1952 vertrokken naar Kreta. 30-8-1952 t.h.v. Kreta.

2 hefpontons Kreta-Kopenhagen

1-9-1952 met de hefpontons ODIN en THOR van Em.Z. Svitzer van Kreta naar Kopenhagen. 10-9-1952 met 2
hefpontons op 70 mijl NO van Algiers. 15-9-1952 op 40 mijl O van Malaga. 16-9-1952 gearriveerd Gibraltar,
de sleep overgegeven aan de OCEAAN die de hefpontons naar Kopenhagen bracht, de runners van de
OCEAAN overgestapt op de ZWARTE ZEE. 19-9-1952 van Gibraltar naar Genua.
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NEWBERRY VICTORY Genua-New York
22-9-1952 gearriveerd te Genua. 8-10-1952 vertrokken van Genua met t.s. NEWBERRY VICTORY naar New
York. 11-10-1952 met s.s. op 23 mijl ZZO van Allicante. 14-10-1952 met s.s. op 100 mijl NW van

Casablanca. 20-10-1952 met s.s. op 670 mijl NW van Palma. 23-10-1952 met s.s. op 900 mijl ZW van
Madeira. 26-10-1952 met s.s. op 320 mijl ZW van Fayal. ZWARTE ZEE met stoomschip 28-10-1952 OZO v
Kaap Hatteras. 1-11-1952 op 200 mijl OZO v Bermuda. 9-11-1952 gearriveerd te New York. 20-11-1952
vertrokken van New Vork naar de Nieuwe Waterweg. (Foto's: NN/internet).

"Zwarte Zee" sleepte goed

In New York heeft men de Hollandse slepers gelukgewenst, nadat de "Zwarte Zee" van L. Smit & Co. het
Amerikaanse s.s. "Newberry Victory" veilig door een wilde zee naar de haven had gebracht. Het was een lange
reis, van Genua, waar het schip gedeeltelijk was gerepareerd, naar New York. Eerst een mooie zee, daarna, in
de laatste dagen, storm. Soms lag men stil. Maar Zondag bereikte men de haven. Het karwei was verricht.

(H.V.V., 11-11-1952).

NEWBERRY VICTORY: vrachtschip, type Victory VC2-S-AP2, 16-6-1945 kiel
gelegd, 19-7-1945 te water gelaten, 13-9-1945 opgeleverd door Permanente
Metals Corp., SB. Div., Yard No. 1, Richmond, Cal. (711) als NEWBERRY
VICTORY aan U.S. War Shipping Administration, San Francisco. 7.607 BRT.
Laatste VC2-S-AP2 Victory schip van de werf. 1950 verkocht aan Seatrade
Corp. of Delaware, New York. 1952 verkocht aan Prudential Steamship Corp.,
New York. 1963 in beheer bij Prudential Lines Inc., New York. 1968 verkocht
aan U.S. Dept. of Commerce, New York, in lease van Prudential Lines tot
1971. 1974 gesloopt door Consolidated Steel Corp. te Brownsville, Texas.
(Afbeelding VC2-S-AP2: drawings.usmaritimecommission.de).

Zwarte Zee maakte geslaagde sleepreis - Veel belangstelling te New York

De sleepboot Zwarte Zee is te New York aangekomen met het Amerikaanse
s.s. NEWBERRY VICTORY. Dit schip was bij een stranding op de Afrikaanse
kust ernstig beschadigd en was toen door de OCEAAN van L. Smit en Co.'s
Internationale Sleepdienst naar Genua gesleept. Daar had men alleen
voorlopige reparaties uitgevoerd met de bedoeling het schip naar New York te
laten slepen voor afdoende reparatie. Eerst nadat Smit en Co. het
Amerikaanse schip grondig had onderzocht en verklaard had zich met het

Zwarte Zee maakte
geslaagde sleepreis
Veel belangstelling te New York

De sleepboot Zwarte Zee is te New-
York aangekomen met het Ameri-
kaanse s.s. Newberry Victory. Dit schip
was bij een stranding op de Afri-
kaanse kust ernstig beschadigd en was
toen door de Oceaan van L. Smit en
Co’s Internationale Sleepdienst naar
Genua gesleept. Daar had men alleen
voorlopige reparaties uitgevoerd met
de bedoeling het schip naar New-York
te laten slepen voor afdoende reparatie.
Eerst nadat Smit en Co het Ameri-
kaanse schip grondig had onderzocht
en verklaard had zich met het slepen te
willen belasten, accepteerden assura-
deuren het risico van deze sleepreis
over de Noord-Atlantische Oceaan.

Het eerste gedeelte van de reis werd
begunstigd door goed weer, marr vedu-
rende het laatste deel waren de weers-
omstandigheden zeer ongunstig: som.
mige dagen werd bijna geen voortgang
gemaakt, omdat Kkapitein Vet het be-
schadigde schip niet nodeloos aan ge.
vaar wilde blootstellen. In New-York
heeft men deze sleepreis met bijzon-
dere belangstelling gevolgd en vele
vooraanstaande scheepvaartmensen
hebben gaarne gevolg gegeven aan de
uitnodiging om een kijkje aan boord
van de Nederlandse zeesleper te komen
nemen.




slepen te willen belasten, accepteerden assuradeuren het risico van deze sleepreis over de Noord-Atlantische
Oceaan.

Het eerste gedeelte van de reis werd begunstigd door goed weer, maar gedurende het laatste deel waren de
weersomstandigheden zeer ongunstig: sommige dagen werd bijna geen voortgang gemaakt, omdat kapitein
Vet het beschadigde schip niet nodeloos aan gevaar wilde blootstellen. In New-York heeft men deze sleepreis
met bijzondere belangstelling gevolgd en vele vooraanstaande scheepvaartmensen hebben gaarne gevolg
gegeven aan de uitnodiging om een Kkijkje aan boord van de Nederlandse zeesleper te komen nemen.
(Nieuwsblad v.h. Noorden, 11-11-1952).

o BANIJA
Zwarte Zee Sleept 23-11-1952 vanaf New York op 480 mijl ZZW van Kaap Race.
»” _ 28-11-1952 op 210 N van Fayal, heeft koers gezet naar s.s.
= - g BANIJA dat zonder schroef in de Atl. Oceaan drijft. 2-12-1952
ZHIdSl&?lSﬂh SC]:[IP op 550 mijl WZW van Lands End. 3-12-1952 op 460 mijl WZW
van Lands End. 5-12-1952 met stoomschip op 290 mijl ZW
De ,Zwarte Zee” heeft de thuls- van Quessant. 8-12-1952 met stoomschip te Southampton

reis onderoroken voor een nieuw
aangekomen. 10-12-1952 voor de Waterweg ten anker. (Het
karwei. Op weg van New York naar Vrije Volk, 2-12-1952),

Rotterdam kreeg het bericht, dat het
Zuidslavische schip ,Banija” zijn

schroef had verloren BANIJA: 31-10-1927 te water gelaten, 1-1928 opgeleverd door
beh{)efde.ad oren: en sleepboothulp Lithgows Ltd., Port Glasgow (764) als SVETI VLAHO aan

Direct heeft de Nederlandse sleep- Dubrovacka Parobrodska Plovidba A.D., Dubrovnik. 5.965
boot (L. Smit en Co) de steven ge-| BRT. 1938 verkocht aan Dubrovacka Plovidba A.D,,
wend. Intussen is de ,Banija” al op Dubrovnik. 1947 verkocht aan Jugoslavenksa Slobodna
sleeptouw genomen. De ,Zwarte Zee” | Plovidba, Dubrovnik, herdoopt BANIJA. 1956 verkocht aan
zal het 6000 ton metende schip waar- | Atlantska Plovidba, Dubrovnik. 8-3-1966 gearriveerd te Hirao
schijnlijk nzar Southampton brengen. | om gesloopt te worden, gesloopt in 1966.

Hollands glorie

In 1927 werd een droogdok van 50.000 ton hefvermogen van Engeland naar Singapore gesleept door acht
sleepboten van L. Smit en Co's Internationale Sleepdienst. Tijdens de oorlogshandelingen in Malakka werd
het dok door de Engelsen tot zinken gebracht. De Japanners brachten het weer boven water, maar
Amerikaanse bommenwerpers brachten het nogmaals tot zinken.

Sinds Maart van dit jaar heeft de Engelse admiraliteit gewerkt aan de berging van het dok. De eerste helft met
een lengte van 360 voet is thans boven water en wordt in gereedheid gebracht voor vervoer naar Engeland.
Dit sleeptransport is opgedragen aan L. Smit en Co's Internationale Sleepdienst te Rotterdam en zal worden
uitgevoerd door de sleepboten "Zwarte Zee" en "Thames". De "Thames" is reeds onderweg naar de Indische
Oceaan, terwijl de "Zwarte Zee" tegen Januari van Maassluis zal vertrekken. Het dok zal in Engeland worden
gesloopt. (Java-bode, nieuws, handels- en advertentieblad voor Nederlandsch-Indie, 17-12-1952).

30-12-1952 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Singapore. Kapitein: T. Vet, le stuurman: K.
Schonenberg, 2e stuurman: F. van Gijzen, bootsman: A. van Zanten, matroos: L.G. Warnaar Jr., A.
Brinkman, A.J. Huisveld, A. Visser, matroos o/g: W.D. Biersteker, W. Ista, L.C. Francken, C. van Elswijk,
kok: J. Ambagtsheer, koksmaat: J. Burger, jongen: J. Zeegers, le WTK: M. Puts, 2e WTK: A.M. Roskam, 3e
WTK: F. Mannaart, hulp WTK: L. Sas, olieman: A. Pop, A.C. van As, handlanger: F.P. de Groot, A.H.A.
Scholten, marconist: P.L. Kalkman. Kapitein-runner: H. Weltevreden, machinist-runner: G. Kwak, bootsman-
runner: P. van 't Wout, L. Kruiniger, P. Smid, W. Verhagen, L. v.d. Brugge, J.J. Nieuwland, J. v.d. Meer.

"Zwarte Zee" vandaag op weg naar Singapore. Twarte Zee” v 3;_;(_![33&
De "Zwarte Zee", vlaggeschip van L. Smit & Co.'s Internationale - Qe : _L'
Sleepdienst, is grondig nagezien en zit weer keurig in de verf. Zwaar OP “"eg naat S!‘!{-’i?pmﬁ
sleepmateriaal en proviand zowel voor mens als machine heeft men aan e e L L B e

boord gebracht, om kapitein T. Vet en zijn mannen in staat te stellen een 2 i

vesskipen ¥
Fooortand

belangrijke opdracht uit te voeren. Een opdracht uit Engeland: het il w
verslepen van een gedeelte van een dok van 50.000 ton, van Singapore
naar Engeland.

Aan dit grootse karwei zal ook deelnemen kapitein J. Kalkman van de
"Thames" met zijn mannen.

Alvorens men aan dit werk zal beginnen, dat zeer zeker de aandacht zal
hebben van velen in scheepvaartkringen en daarbuiten, moeten in de
richting Singapore twee andere sleepreizen worden uitgevoerd. De
"Thames" is met baggermateriaal op weg naar Aden en de "Zwarte Zee"
gaat met de onderlosser "Sandpiper" naar Madras.

In Singapore ontmoeten de zeeslepers elkaar en daar wordt het dok
sleepklaar gemaakt, om onder gezagvoering van dok-kapitein H.
Weltevrede, door 7.200 PK te worden versleept over een afstand van 8500
mijl Het is niet voor de eerste maal dat het dok over deze afstand wordt versleept. In 1928 ging het in
tegenovergestelde richting. De slepers van Smit hebben een grote ervaring.
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In drie maanden

In 1928 werd het zg. Singapore-dok in twee stukken versleept van Tyne naar Singapore. Niet minder dan 8
zeeslepers waren daarbij betrokken. Voor het midden- en achterstuk stonden de slepers "Roode Zee", "Zwarte
Zee", "Indus" en "Schelde" en voor het overige gedeelte de slepers "Witte Zee" "Humber", "Javazee" en
"Oostzee", slepers, die nagenoeg alle reeds korter of langer uit de vaart zijn. Voor deze reis had men ongeveer
6 maanden nodig, nu zullen de slepers, als alles volgens plan verloopt, 3 maanden nodig hebben. (HVV, 2-1-
1953).

SANDPIPER Rotterdam-Madras

3-1-1953 passage eiland Wight. 5-1-1953 passage Kaap Finisterre, Spanje. 8-1-1953 op 70 mijl WNW van
Oporto. 15-1-1953 op 80 mijl zuid van oostpunt Kreta, reis van Rotterdam naar Madras met hopperzuiger
SANDPIPER. 17-1-1953 te Port Said, daar droog gezet. 7-2-1953 vertrokken van Suez naar Madras. 10-2-
1953 op 70 mijl ZW van Djeddah. 16-2-1953 op 180 mijl ZO van Socotra. 22-2-1953 met bak op 120 mijl W
van Colombo. 25-2-1953 de sleep afgeleverd te Madras.

THAMES en ZWARTE ZEE bij AFD9, met Singapore-dok, foto: http://www.nationaalsleepvaartmuseum.nl

AFD9 Singapore-dok Singapore-Malta

25-2-1953 de ZWARTE ZEE van Madras naar Singapore. 3-3-1953 van Madras te Singapore. 8-3-1953 samen
met de sleepboot THAMES met het dok vertrokken van Singapore naar Engeland. 11-3-1953 op 70 mijl oost
van Belawan.

De Nederlandse zeesleepboot ZWARTE ZEE is te Singapore aangekomen, waar zij het 8.800 ton zware skelet
van wat eens het grootste drijfdok ter wereld was, op sleeptouw zal nemen naar Engeland, waar het zal
worden gesloopt. (NVhN, 6-3-1953).

Kapitein verdronken in Singapore-dok. ROTTERDAM, 13 Maart. Kapitein H. Weltevreden uit Maassluis,
gezagvoerder van het Singapore-dok, is op de reis van Malakka naar Engeland in dit dok verdronken. Het
ongeluk gebeurde gisternacht. De Zwarte Zee en de Thames, die het dok sleepten, hebben gestopt en een
sloep overboord gezet. De drenkeling was echter niet meer te vinden. De reis is inmiddels voortgezet. (De
Waarheid, 14-3-1953).

Kapitein van Singapore-dok verdronken Noodlottig ongeluk op zee

De sleepboten Zwarte Zee en Thames van L. Smit en Co's internationale sleepdienst zijn in het begin van deze
week met het grote Singapore-dok op sleeptouw van Singapore naar Engeland vertrokken. In de nacht van
Donderdag op Vrijdag j.1. (12/13-4-1953) werden de kapiteins van beide sleepboten opgeschrikt door een sein
van het dok af, dat er iemand was gevallen. Dit bleek hun collega te zijn, de gezagvoerder van het dok, H.



Weltevreden uit Maassluis. Reeds waren van het dok af boeien in zee geworpen op de plaats, waar men dacht
dat de drenkeling zich moest bevinden. De twee sleepboten stopten en er werd een sloep overboord gezet om
te trachten de man te vinden. Men heeft echter tot het aanbreken van de dag gezocht zonder dat dit resultaat
opleverde. Aannemende dat kapitein Weltevreden is omgekomen, heeft men inmiddels de reis voortgezet.
(Nieuwsblad van het Noorden, 14-3-1953).

20-3-1953 met dok op 480 mijl ZO van Point de Galle, Ceylon. 26-3-1953 op 120 mijl ZO van Colombo. 29-3-
1953 op 240 mijl ZW van Colombo. 1-4-1953 op 450 mijl W van Colombo. 14-4-1953 N van oostpunt Socotra.
17-4-1953 op 350 mijl oost van Aden. 19-4-1953 te Aden. 26-4-1953 ZWARTE ZEE, THAMES en OOSTZEE
met dok op 60 mijl NW van Perim, Jemen. 29-4-1953 op 330 mijl zuid van Djeddah, ZWARTE ZEE, THAMES
en OOSTZEE met dok. 2-5-1953 op 600 mijl ZZO van Suez. 5-5-1953 ZWARTE ZEE en THAMES met dok op
360 mijl ZZO van Suez. 10-5-1953 te Suez. 26-5-1953 dok afgemeerd in de baai, het dok moest daar
hoognodig repareren. 18-6-1953 THAMES en ZWARTE ZEE vertrokken uit Suez met een deel van het
Singapore-dok op sleeptouw. 19-6-1953 met doksectie aankomst te Ismailia, Suez Kanaal. 21-6-1953
vertrokken van Port Said. 24-6-1953 120 mijl ZOO Kaap Kreta. 27-6-1953 op 150 mijl NO van Derna, Libié.
30-6-1953 op 320 mijl ZO van Malta. 5-7-1953 gearriveerd te Malta.

AFD9 "Singapore Dock"

16-11-1926 besteld, 27-4-1928 uitnodiging van Board of Admiralty aan diverse instanties, dok bijna gereed,
1928 contract met Smit voor de sleepreis naar Singapore voor circa £& 200.000, 1928 opgeleverd als AFD9 aan
The Admiralty, 21-7-1928 vertrek le sectie van de Tyne, 28-7-1928 vertrek 2e sectie van de Tyne, 10-1928 de
secties gearriveerd te Singapore. 29-1-1942 na de invasie van Japan opgeblazen. 194- door Japan gelicht. 1-
2-1945 gezonken na Amerikaanse luchtaanval. 194- na de berging zijn 4 van de 7 sectie's ter plaatse
gesloopt. 195- 3 secties aan elkaar gezet met een lengte van 120 meter, verkocht voor sloop te Schotland.

BETH

20-8-1953 van Malta naar Rotterdam met de losse boot. 26-8-1953 te Lissabon voor bunkers en storen. 28-8-
1953 van Lissabon naar de Noorse BETH die op de Atlantic dreef zonder schroef. 30-8-1953 op 360 mijl oost
ten zuiden Fayal naar Noorse BETH. 31-8-1953 op 160 mijl ZO van Fayal. 2-9-1953 bij de tanker BETH die
op 600 mijl van de Azoren dreef zonder schroef, overgenomen van de LOIRE. 3-9-1953 op 130 mijl ZW Flores
naar Belgié. 7-9-1953 op 430 mijl WtN Finisterre. 10-9-1953 met Noorse BETH op 220 van Quessant naar
Antwerpen. 14-9-1953 te Antwerpen met assistentie van de sleepboten PERNIS en MINERVA. 14-9-1953 van
Antwerpen te Rotterdam/Maassluis. 14-9-1953 na aankomst repareren.

BETH 5339406: 5-1949 opgeleverd door Kockums Mek. Verks. A/B, Malmé (302) aan A/S Bill, Oslo (L. Gill-
Johannessen), tanker, 8.630 BRT. 1962 verkocht aan Stavros Eleftheriadis, Piraeus (Mediterranean Shipping
Agency Ltd.), herdoopt STAVROS E. 1970 verkocht aan Amur Transport Inc., Panama, herdoopt AMURA. 30-
1-1972 gearriveerd te Kaohsiung om gesloopt te worden door Hseih Sheng Fat Steel Co. Ltd., 10-3-1972
aanvang sloop te Kaohsiung, sloop voltooid 10-4-1972. (Foto: skipshistorie.net via Steinar Norheim).

Pechreis Zwarte Zee met Singapore-dok.

Tropen en tegenslag lieten hun sporen na
(Van een onzer verslaggevers) De ZWARTE ZEE, de reus onder de zeeslepers van Leen Smits Internationale
Sleepdienst, het vlaggeschip, zo gezegd, is gisteren thuisgevaren na een reis vol tegenslagen van ruim zeven
maanden. Vijf maanden tropen hebben het trotse schip aangetast; op de voorplecht zitten rode roestvlekken,
maar het gevaar zit onder de waterlijn, waar de scheepswand ernstig is begroeid. Het dok ligt al te wachten.



"Dit was een pechreis, een ongeluksreis, de naarste reis uit mijn hele loopbaan", beweerde kapitein Vet op
zijn verjaardag, die vandaag met de behouden thuiskomst in Maassluis gevierd wordt. En als kapitein Vet dat
zegt, moet je oppassen, want hij heeft een loopbaan van zes en veertig zeemansjaren.

Toen de Zwarte Zee op 2 Januari de haven van Maassluis verliet, sloeg de tegenslag al toe. Een verloren
staaldraad op de bodem van de ondiepe haven kronkelde zich om de schroef. Pas in Suez werd dat met
zekerheid vastgesteld en toen bleek, dat de dichting van de schroefas ernstig beschadigd was. Drie weken dok
waren het gevolg. Eerst daarna kon de reis naar Madras met een lichter op sleeptouw worden voortgezet,
maar pech bleef als verstekeling aan boord. Nadat de lichter was afgeleverd, sloeg tussen Madras en
Singapore een zuigerstang krom en met één machine kwam de Zwarte Zee Singapore binnen om daar het
beruchte Singapore-dok op te halen. Dat dok hadden de mannen van Leen Smit in 1928 van Engeland
daarheen gebracht. Kapitein Vet was toen kapitein op het dok.

En maar pompen

Maar dat fiere dok had nu jaren, op de bodem van de tropische zee gelegen. Het was een vuil, begroeid en lek
wrak. Op 3 Maart ging het konvooi in zee. De Zwarte Zee en de Thames konden samen nauwelijks een
snelheid opbrengen van vier mijl. lederen dag moest er achthonderdduizend (800.000) liter uit het dok
worden gepompt. Traag sukkelden de twee sterke slepers naar Suez.

Het ongeluk liet evenwel niet af. Vier dagen na het vertrek kwam de dokkapitein, H. Weltevreden, door een
tragisch ongeval om het leven. De verslagenheid op de gehele vloot van Smit was groot. Een goed zeeman
verloor zijn leven. Intussen was het duidelijk geworden, dat er iets moest gebeuren en dat zou in Suez zijn.
Technici kwamen met vliegtuigen naar Egypte. Op 11 April werd het dok aan een boei gemeerd. De tegenslag
was paraat. Die zelfde nacht ging het dok met boei en al op drift. Het Suezkanaal werd geblokkeerd.

Pech laat niet af

Drie dagen moest de Zwarte Zee dat onhandelbare dok vasthouden, toen was er een nieuwe boei. Een stijve
bries sloeg het gevaarte echter opnieuw los en juist voor enkele wrakken wisten de slepers het weer in hun
macht te krijgen.

Maar de volgende dag ging het weer aan de haal. Toen is de Zwarte Zee er maar mee naar buiten gegaan en
heeft er ruim vierhonderd mijl mee gekruist. Tien dagen lang. Ten slotte werd het aan zes boeien verankerd
en kon de reparatie beginnen. De Nederlandse duiker Flip van 't Woud bracht 173 cementkisten aan en na
vijf weken oponthoud kon de reis naar Malta vervolgd worden. Daar hebben ze zes weken liggen wachten op
de beslissing: slopen of repareren.

"Een manke poot"

Die beslissing is nog niet genomen, maar wel werd besloten, dat het dok voorlopig in Malta blijft liggen en dus
kon de Zwarte Zee naar huis. Eén cylinder was buiten werking en "dus voeren we met een manke poot",
vertelde kapitein Vet.

Maar nog was de tegenslag niet geweken. Even buiten Malta bleek, dat het schip zo ernstig begroeid was, dat
de inlaten van het koelwater verstopt waren. Terug in Malta heeft duiker Van 't Woud dat bezwaar gedeeltelijk
opgeheven. Met één machine ging de reis verder. Bij Lissabon kwam echter het bericht, dat de tanker "Beth"
op ruim 600 mijl van de Azoren de schroef had verspeeld. De Zwarte Zee zou assistentie verlenen. Eerst
moest het koelsysteem worden hersteld. "Uit de koelers kwam een volledig tropisch aquarium", lachte
kapitein Vet. Op 2 September werd de tanker vastgemaakt en met een vaart van zeven mijl naar Antwerpen
gebracht. Op 14 September werd de Belgische haven bereikt en gisteren Maassluis. Een kwade reis was
volbracht. (HVV, 15-9-1953). (reis 2-1-1953 t/m 15-9-1953).

Caisson Zijpe-Ouwerkerk

30-10-1953 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Queenstown. Kapitein: T. Vet, le stuurman: K.
Schonenberg, 2e stuurman: P. Tange, bootsman: L.G. Warnaar Jr., matroos: A.J. Huisveld, W.F. Tippens, P.
Hammer, W. Ista, matroos o/g: W. Rietdijk, J. Zeegers, N.A.H. Onderwater, J.L.H. Kemmers, H. Vermeulen,
W.D. Biersteker, J. v.d. Windt, kok: J. Ambagtsheer, koksmaat: J. Burger, jongen: D.P. Brijs, le WTK: A.M.
Roskam, 2e WTK: G. Kwak, 3e WTK: F. Mannaart, hulp WTK: L. Sas, 1.I. WTK: D. Scherpenberg, A.K. Brand,
olieman: A. Pop, A.H.A. Scholte, W. Verhagen, marconist: J.P. Priester, J.H. ten Pas, A.A. v.d. Togt.

3-11-1953 van Rotterdam naar Zijpe. 4-11-1953 ten anker bij Zijpe. 5-11-1953 een Phoenix-caisson
vastgemaakt en naar Ouwerkerk gesleept. 6-11-1953 caisson afgegeven aan havensleepboten. 9-11-1953
passage Vlissingen.

ENDURO Sunderland-Glasgow

10-11-1953 van de Nieuwe Waterweg vertrokken naar Dublin. 13-11-1953 samen met de GOEREE
vertrokken met de ENDURO van Sunderland. 13-11-1953 ZWARTE ZEE en GOEREE met een m.s. Beachy
Head gepasseerd. 16-11-1953 passage Eddystone naar de Clyde en motorschip. 17-11-1953 met GOEREE,
passage Tuskar Rock, lerland naar de Clyde met zuiger en motorschip. 18-11-1953 op de Clyde. 19-11-1953
afgeleverd te Glasgow. 22-11-1953 van de Clyde te Queenstown, lerland zonder sleep.

ENDURO: 28-4-1952 te water gelaten, 8-1952 opgeleverd door Fairfield Shipbuilding & Engineering Co. Ltd.,
Glasgow (755) als ENDURO aan Skibs A/S Orenor, Oslo (Gerrissen & Klaveness A/S), ore/bulkcarrier,
17.818 BRT. 8.000 EPK, Doxford, de werf, 14 kn. 1957 in beheer bij Torvald Klaveness. 1972 verkocht aan
Tankore Corp., Monrovia (States Marine Corp., Stamford, Conn.), herdoopt SANTURCE. 20-7-1975 (circa)
gearriveerd te Busan, gesloopt door Dongkuk Steel Mill Co., Busan, gesloopt in 11-1975.



KATTEGATT

ZWARTE ZEE ijlt Zweed te hulp. Het Zweedse 2.246 ton metende schip KATTEGATT verkeert blijkens
radioberichten, ongeveer in het midden van de Atlantische Oceaan, halverwege tussen lerland en New
Foundland, in nood. De machines van het stuurloos ronddrijvende schip zijn buiten werking. Het heeft om
bijstand gevraagd. De sleepboot ZWARTE ZEE is uit Queenstown vertrokken om het Zweedse schip hulp te
verlenen. (H.V.V., 24-11-1953).

23-11-1953 gevaren naar s.s. KATTEGATT. 24-11-1953 op 250 mijl west van Valentia Island, westkust
Ierland. 25-11-1953 op 500 mijl west van Valentia. 26-11-1953 s.s. KATTEGATT vastgemaakt.

27-11-1953: De sleepboot ZWARTE ZEE, van L. Smit en Co.'s Internationale Sleepdienst, heeft op 600 mijl
west-ten-noorden van Valentia, westkust Ierland, het in moeilijkheden verkerende Zweedse schip
KATTEGATT bereikt. 30-11-1953 op 270 mijl west van Land's End naar Gothenborg met s.s. KATTEGATT. 3-
12-1953 t.h.v. Dungeness naar Gothenborg. 7-12-1953 te Gothenborg met s.s. KATTEGATT.

Geslaagde redding door Nederlandse sleepboot. Te Gothenborg in Zuid-Zweden arriveerde gisteren het
Zweedse stoomschip KATTEGAT. Het is door de Nederlandse zeesleepboot ZWARTE ZEE op de Atlantische
Oceaan op sleeptouw genomen, omdat het met een beschadigde stuurinstallatie ronddreef. De
bemanningsleden van de KATTEGAT waren vol lof over het werk van de ZWARTE ZEE, dat zeer bemoeilijkt
was door slecht weer. (NvhN, 8-12-1953).

KATTEGATT: 10-1903 opgeleverd door W. Gray & Co. Ltd., West Hartlepool (675) als ALICIA aan Alicia S.S.
Co., West Hartlepool (W. Hartlepool, Ltd. en Metcalfe, Simpson & Co.), 2.092 BRT. 1918 verkocht aan T.G.
Beatley & Son, Londen. 1919 herdoopt MADAME ENTERPRISE. 1921 verkocht aan H. Harrison (Shipping)
Ltd., Londen, herdoopt ELIZABETH HARRISON. 1924 verkocht aan Rederi A/B Malmé, Malmé (J.O. Sjoélund),
herdoopt JOHN LUNDWALL. 1932 verkocht aan Rederi A/B Aeolus, Helsingborg (Nils Pahlsson), herdoopt
KATTEGATT. 1936 in beheer bij Fanges & Pahlssons Rederier. 1941 verkocht aan Rederi A/B Orvar (Fanges
& Pahlssons Rederier). 1946 in beheer bij Joel Fange. 1951 in beheer bij Yngve Fange. 23-11-1953
machineschade opgelopen, 7-12-1953 gearriveerd te Gothenborg, 21-12-1953 gearriveerd bij Carl Persson &
Soner A/B te Ystad, Zweden om gesloopt te worden, gesloopt in 1954.

CALTEX COLOMBO Dublin-Cardiff

8-12-1953 van Gothenborg naar Dublin. 9-12-1953 te Maassluis gemonsterd voor reis naar Dublin en Ierse
Zee. Kapitein-runner: L. Hollenberg, runner: G.C. Kooning, L.J. v.d. Brugge, J.M. v.d. Meide, J.J. v.d. Pijl, P.
Smid. 10-12-1953 te Maassluis, runners aan boord genomen en vertrokken naar Dublin. 12-12-1953
gearriveerd te Dublin. 17-12-1953 vertrokken van Dublin met een tanker voor Cardiff. 17-12-1953 de
CALTEX COLOMBO afgeleverd te Cardiff.
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CALTEX COLOMBO: tankschip, type T2-SE-Al, MC #1768, 17-7-1944 kiel gelegd, 27-10-1944 te water
gelaten, 8-11-1944 opgeleverd door Sun Shipbuilding & Drydock Co., Chester, Pa. (425) als YELLOW TAVERN
aan U.S. War Shipping Administration, Philadelphia. 10.200 BRT, 16.600 DWT. 1946 verkocht aan Overseas
Tankship Corp., Panama (Caltex). 1951 herdoopt CALTEX COLOMBO. 1952 verkocht aan Overseas Tankship
(U.K.) Ltd., Londen. 27-11-1966 gearriveerd te Etajima om gesloopt te worden door Amakasu Sangyo K.K.,
gesloopt te Etajima in 1967. (Foto: http:/ /www.aukevisser.nl).



Bergingsvaartuig Liverpool-Queenstown

20-12-1953 gearriveerd te Liverpool. 22-12-1953 van Liverpool naar Passage West bij Queenstown met een
bergingsvaartuig. 24-12-1953 de sleep afgeleverd. 27-12-1953 ZWARTE ZEE, zonder sleep vertrokken naar
Fayal. 27-12-1953 gevaren naar de Zweedse OKLAHOMA, toestand voorschip te slecht om er naar toe te
varen.

OKLAHOMA: 1949 opgeleverd door A/B Goétaverken, Gothenborg (634) als OKLAHOMA aan Rederi A/B
Transatlantic, Gothenborg. 5.914 BRT. 26-12-1953 tijdens een reis van Helsinki naar Baltimore, geladen met
houtpulp en stukgoed, op 400 mijl ten noordoosten van St. John's, Nfld. tijdens een storm in tweeén
gebroken, voorschip gezonken in positie 51.10 NB. 45 WL., 27-12-1953 (waarschijnlijk) achterschip
gezonken.

28-12-1953 ZWARTE ZEE, zonder sleep op weg naar Fayal. 1-1-1954 te Fayal op station.

I .

De DUIVENDYK verloor schroef - Het 8338 BRT. metende s.s. DUIVENDYK van de Holland-Amerika-Lijn,
onderweg van Rotterdam naar Cristobal, heeft geseind, dat het op 570 mijl west-zuid-west van Fayal (Azoren)
zijn schroef verloren heeft. De sleepboot ZWARTE ZEE van L. Smit en Co.'s Internationale Sleepdienst is van
Fayal vertrokken om assistentie te verlenen. Men hoopt Maandag het schip bereikt te hebben. Naar we
vernemen verkeert de bemanning in goede welstand. (Het Vrije Volk, 16-1-1954, foto: HAL serie B2, N.V.
Gebr. Spanjersberg/Centraal Fotopersbureau, Rotterdam).

16-1-1954 schroef verloren door s.s. DUIVENDYK. 16-1-1954 van Fayal vertrokken naar het Nederlandse
m.s. DUIVENDYK, met een verloren schroef in positie 580 mijl WZW van Fayal. 17-1-1954 ZWARTE ZEE op
270 mijl ZW Flores naar DUIVENDYK. 18-1-1954 vastgemaakt op s.s. DUIVENDYK. 18-1-1954 ZWARTE ZEE
op 440 mijl Z.W. van Azoren naar Newport News. 20-1-1954 op 660 mijl WZW Flores naar Newport News met
DUIVENDIJK. 22-1-1954 op 840 mijl W van Bermuda. 26-1-1954 op 140 mijl OZO Bermuda. 28-1-1954 op
180 mijl WtN. Bermuda. 31-1-1954 op 130 mijl OZO van Norfolk. 1-2-1954 te Newport News.

DUIVENDYK: 20-5-1930 opgeleverd door Deutsche Werft, Hamburg
(125) als VANCOUVER aan Hamburg-Amerika Linie, Hamburg. 8.269

BRT, 14 kn. 10-5-1940 te Caracasbaai, Curacao in beslag genomen.
1940 geplaatst onder Government of Curacao, Willemstad-N.A., in
beheer bij N.V. Koninkijke Nederlandsche Stoomboot Mij., herdoopt
CURACAO. 3-7-1946 verkocht aan N.V. Nederlandsche-Amerikaan-
sche Stoomvaart Mij., Rotterdam, 12-11-1946 herdoopt DUIVENDYK.
Roepsein PDTV, 8.269 BRT, 5.018 NRT, 10.410 DWT, 152,26 (146,33)
x 19,23 x 12,19 x 8,337 meter, 35 passagiers, 14 kn., 4 ketels, v.o.
2,085 m2, 14,96 atm. 6.200 APK, 4 stoomtubines, Blohm & Voss A.G.,
Hamburg. 28-6-1959 verkocht aan Chung Hing Enterprise Co. Ltd.,
Hong Kong. 1959 verkocht voor sloop naar Japan, 26-11-1959
gearriveerd te Tokyo, 1-1960 aanvang sloop, gesloopt in 1960. (Krant:
Het Vrije Volk, 19-01-1954).

Zwarte Zee sleépt :
de Duivendy
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DUIVENDYK, foto uit de collectie van Ron Koning, [Jmuiden

BETSY Las Palmas-Ilha Grande

3-2-1954 ZWARTE ZEE van Newport News naar Azoren. 8-2-1954 op 750 mijl O van Bermuda. 10-2-1954 op
560 mijl ZW Flores naar Las Palmas. 11-2-1954 op 460 mijl ZW Fayal naar Las Palmas. 14-2-1954 te Las
Palmas aangekomen. 16-2-1954 van Las Palmas naar Ilha Grande, Brazili€ met sleepboot BETSY. 24-2-1954
op 110 mijl ONO van St. Paulsrotsen.

GYSBERT Ilha Grande-Paranagua
2-3-1954 van Ilha Grande, Brazili€¢ naar Paranagua, Brazili€¢ met de sleepboot GYSBERT.

.

GYSBERT: Gebouwd door N.V. Burgerhout's Machinefabriek en Scheepswerf, Rotterdam (57) voor eigen
rekening, 1918 opgeleverd als LEXMOND aan Burgerhout & Zonen. 1920 verkocht aan N.V. Internationale
Sleepdienst Mij., Rotterdam, herdoopt HUDSON, roepsein PCBG. 177 BRT, 19 NRT, 30,36 x 6,92 x 3,25 x
3,070 meter, 450 IPK, T 3 cyl, T.E.M., de werf. 7-1930 verkocht aan Ackermans & van Haaren N.V.,
Antwerpen, herdoopt LOUIS. 1930 herdoopt GYSBERT. 1930 verkocht aan S.A. des Grands Travaux de
Marseilles, Port de Bouc-Frankrijk. 17-7-1943 in dienst bij de Kriegsmarine, Marine Arsenal, Toulon. 8-1944
terug bij de eigenaar. 1951 verkocht aan S.A. de Dragage, Dérochage & Transports, Port de Bouc-Frankrijk.
1966 voortbestaan onbekend. (Foto HUDSON: NN, passage Maassluis).



MINAS GERAES Rio de Janeiro-Spezia
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8-3-1954 de ZWARTE ZEE te Rio de Janeiro. 11-3-1954 ZWARTE ZEE en OOSTZEE met slagkruiser
vertrokken van Rio de Janeiro naar Spezia. 20-3-1954 op 420 mijl ONO van Recife naar Spezia met
slagkruiser. 23-3-1954 op 330 mijl O St. Pauls Rock naar Spezia met slagkruiser. 26-3-1954 op 480 mijl ZW
van Freetown met slagkruiser. 30-3-1954 te Dakar om te bunkeren, 94 ton olie en 25 ton water. 3-4-1954 op
370 mijl ten W van Las Palmas. 6-4-1954 passage Las Palmas. 9-4-1954 op 570 mijl ZW van Gibraltar. 13-4-
1954 in slecht weer terecht gekomen wat een paar dagen duurde. 22-4-1954 op 80 m WZW van Spezia. 22-4-
1954 gearriveerd te Spezia. 23-4-1954 van Spezia naar Marseille. (Foto: wikipedia).

"Zwarte Zee" en "Oostzee" klaarden het

De sleepboten "Zwarte Zee" en "Oostzee" van Leen Smit en Co.'s Internationale Sleepdienst zijn behouden in
Spezia (Itali€) aangekomen met de 20.000 ton grote Braziliaanse slagkruiser "Minas Geraes". De Italiaanse
autoriteiten hadden grote belangstelling voor dit moeilijke transport.

In de Middellandse Zee kregen de slepers met zware storm te kampen, maar ze klaarden het. Toen zullen de
ingewijden wel even terug hebben gedacht aan het zusterschip van deze slagkruiser, de "Sao Paulo”, die
enkele jaren geleden door Engelse sleepboten van Rio de Janeiro naar Engeland werd gesleept, maar tijdens
een storm met man en muis verging. (H.V.V., 24-04-1954, foto: wikipedia).
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MINAS GERAES: 1906 besteld bij Armstrong, Whitworth & Co. Ltd., Elswick (791), 17-4-1907 kiel gelegd, 10-
9-1908 te water gelaten te Newcastle-on-Tyne, 5-1-1910 opgeleverd aan Brazilian Navy. 19.281 ton
waterverplaatsing, 21 kn. 18-4-1910 in dienst gesteld, 31-12-1952 uit dienst gesteld, 1954 gesloopt door S.A.
Cantiere Navale de Santa Maria.

Stoomschip Marseille-Milford Haven

24-4-1954 van Spezia te Marseille. 4-5-1954 passage Gibraltar. 4-5-1954 op 140 mijl O van Gibraltar. 6-5-
1954 t.h.v. Lissabon met stoomschip naar Milford Haven. 8-5-1954 op 40 mijl Z van Cape Roca. 12-5-1954 te
Milford Haven.

Singapore-dok (2) Malta-Troon

17-5-1954 op 70 mijl O van Gibraltar naar Malta. 20-5-1954 van Milford Haven te Malta. 22-5-1954 ZWARTE
ZEE, THAMES en OOSTZEE met het Singapore-dok vertrokken van Malta naar Troon. 23-5-1954 op 400 mijl
O. van Pantalaria naar Troon. 25-5-1954 op 30 mijl N.W. van Bizerta. 27-5-1954 ZWARTE ZEE, THAMES en
OOSTZEE met dok op 170 mijlen N.W. van Algiers naar Troon. 7-6-1954 op 80 mijl NNW van Lissabon. 15-6-
1954 op 270 mijl W.Z.W. van Ouessant. 17-6-1954 op 130 mijl W. van Lands End. 22-6-1954 gearriveerd te
Troon. 23-6-1954 van Troon naar Maassluis. 26-6-1954 te Maassluis.

Nederlanders slepen dok van Singapore naar Engeland - Oude bekende voor Ned. runners

In Troon nabij Glasgow - Dinsdagmiddag de sleepboten "Zwarte Zee", "Thames" en "Oostzee" van L. Smit en
Co's Internationale Sleepdienst te Rotterdam met een gedeelte van een dok, dat gedurende de oorlog te
Singapore tweemaal tot zinken werd gebracht. Nadat het gelicht was, is een deel ervan ter plaatse gesloopt en
het andere deel - circa 120 meter lang - werd op sleeptouw genomen door de sleepboten "Zwarte Zee" en
"Thames".

Deze sleepreis naar Engeland ving aan 8 Maart 1953 en 10 Mei van dat jaar werd Suez bereikt. Het was
noodzakelijk gebleken het dok hier wegens lekkage te repareren. Op 18 Juni kon de reis worden vervolgd.
Malta, was voorlopig het einddoel, want, nadat de sleep 4 Juli van het vorig Jaar daar arriveerde, moest het
vervolg van de reis wegens het vergevorderd seizoen worden uitgesteld. Het dok overwinterde te Malta en ook
hier moesten lekkages worden gedicht. Op 22 Mei vertrok men van Malta en een derde sleepboot, de "Oostzee"
sloot zich toen bij de sleep aan.

Het dok was geen onbekende voor het Rotterdamse sleepbedrijf, want nadat het ruim 33 jaar geleden
gebouwd was door de firma Swan, Hunter en Wigham Rlchardson Ltd. te Wallsend on Tyne, gaf de bouwer L.
Smit en Co. opdracht het dok in Singapore af te leveren.

De totale tonnage van het dok was toen 50.000 ton en de verzekerde waarde bedroeg 900.000 Engelse
ponden. Het dok mat ongeveer 280 bij 57 bij 17 meter, doch voor de sleepreis werd het in twee gedeelten
gesplitst, n.l. één deel bestaande uit drie secties en één deel van vier secties. Het deel van drie secties werd 21
Jul 1928 door de sleepboten "Roode Zee", "Zwarte Zee", "Indus" en "Schelde" op sleeptouw genomen en 30
Juli 1928 kwam men in Port Said aan.

Het deel van vier secties namen de sleepboten "Humber", "Witte Zee", "Oostzee" en "Javazee' voor hun
rekening en zij startten 28 Juni 1928. Aankomst Port Said 1 Augustus. Tijdens de vaart door het Suez kanaal
werd gedurende vier dagen, het andere scheepvaartverkeer van 's ochtends vijf tot 's middags twaalf uur,
geheel stilgelegd. Op ieder dokgedeelte waren zestien runners werkzaam. Met het laatste deel van het dok
werd 13 October 1928 Singapore bereikt.(De Tijd, 24-06-1954).

Kapt. Hoogvliet: Karwei nu zwaarder

"Het was een zorglijke reis." herinnert kapitein W. Hoogvliet zich, die in 1928 gezagvoerder was van de
"Indus", een van de vier sleepboten, die net Singapore-dok naar zijn plaats van bestemming brachten. "Dat
dok was een onhandelbaar bakbeest, waarmee het Kwaad varen was in slecht weer. Dat ontdekten we al in
het Kanaal, waar ik de tros moest kappen." Maar toch was onze reis niet zo moeilijk als de tocht, als ze er nu
mee gemaakt hebben. Want het beroemde Singapore-dok is, nadat de Jappen het twee keer lieten zinken
weinig meer dan een drijvend wrak. En als je het mij vraagt, hebben de slepers dit keer een gelijkwaardige
prestatie verricht als wij destijds." Kapitein Hoogvliet - zes en veertig sleepdienstjaren - is een stoere zeeman.
Zijn hart kon het nerveuze tempo van de sleepvaart niet bijhouden, hij moest aan de wal en is nu walkapitein
in Maassluis. Maar dat betekent allerminst, dat hij niet precies op de hoogte is van alle bewegingen op zee.
En ook kapitein Hoogvliet voelde het klamme zweet in zijn handpalmen, toen de storm over de Atlantische
Ocaan raasde, juist toen de "Zwarte Zee", "Thames" en "Oostzee" met hun wrakke last op sleeptouw voor de
kust van Portugal waren. Ze hebben het gerooid. Hoe? Dat begrijpt niemand, maar dat ze er een hele sjouw
aan gehad hebben, staat vast. (HVV, 21-06-1954). (Krant Zwarte Zee-miniatuur: Friese Koerier, 24-08-1954).
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Zwarte Zee-miniatuur

weer ontvreemd

De zich in de hal van hotel ,Zee-
zicht” te Harlingen miniatuur-model
van de zcesleper ,,Zwarte-Zee” is spoov-
loos verdwenen. Het is niet de eerste
maal dat een onbevoegde zich over_dit
fraai stukje werk heeft ontfermd. De
politie heeft het de eerste maal achter-
haald bij een opvarcnde van een coas-
fer, maar nu? .




EMPRESS OF CANADA Liverpool-La Spezia

23-8-1954 te Maassluis gemonsterd voor een reis van Liverpool naar La Spezia. Kapitein: T. Vet, le
stuurman: K. Schonenberg, 2e stuurman: H. Groen, bootsman: A. van Zanten, matroos: D. Wijnhorst, W.
Rietdijk, A.J. Huisveld, G. Harder, matroos o/g: K. van Zanden, J. Zeegers, J. Zijlstra, W. Wesselius, D.P.
Brijs, kok: J. Sonneveld, koksmaat: A. Ootjers, le WTK: J. Vries, 2e WTK: L.L. Kloppenburg, 3e WTK: F.
Mannaart, hulp WTK: L. Sas, 1.I. WTK: D. Vermeeren, olieman: A. Pop, A.H.A. Scholte, G. Versluijs, J.C. v.d.
Grijp, marconist: J.P. Priester. Chef-runner: A.C. Knoester, machinist-runner: P. van 't Wout, runner: G.J.
Houst, W. Kap, L.I. Hartog, P. Rijpsma, W. Bout, W. van Kralingen, G. Hoogendam, W, v.d. Pijl, G.M.
Raijmakers, H.O. Woudenberg.

26-8-1954 van Rotterdam naar
Liverpool. 29-8-1954 te Liver-
pool. 1-9-1954 vertrokken van
Liverpool naar La Spezia.

"Zwarte Zee" sleept
scheepswrak

De Nederlandse sleepboot
"Zwarte Zee" is Woensdag uit
Liverpool naar Italié vertrokken
met op sleeptouw de "Empress
of Canada", het passagiers-
schip dat in Januari 1953 in
de haven van Liverpool is
uitgebrand. Het karkas is voor
een bedrag van ongeveer 1,4
millioen gulden door een
maatschappij te Genua e
gekocht voor de sloop. De
overtocht, die 21 tot 40 dagen zal duren, kost de kopers 125.000 gulden. De "Empress of Canada" zal te
Spezia worden gesloopt.
Op het 20.325 ton metende schip is kwartier gemaakt voor twaalf runners, die met kapitein Vet van de
"Zwarte Zee" radiotelefonisch of door middel van seinlampen contact zullen houden. (Leeuwarder Courant,
02-09-1954).

CMPRESS OF CANADA 20,000 tons

De Nederlandse sleepboot Zwarte Zee vertrok gisteren uit Liverpool naar Itali€ met op sleeptouw de Empress
of Canada, het passagiersschip dat in Januari 1953 in de haven van Liverpool is uitgebrand. Het karkas is
voor een bedrag van ongeveer 1,4 millioen gulden door een maatschappij te Genua gekocht voor de sloop. De
overtocht, die 21 tot 40 dagen zal duren, kost de kopers 125.000 gulden. Op het 20.325 ton metende schip is
kwartier gemaakt voor twaalf Nederlandse runners, die met kapitein Vet van de Zwarte Zee radiotelefonisch of
door middel van seinlampen contact zullen houden. (Nieuwsblad van het Noorden, 02-09-1954).

Kapitein Vet wijzigt koers Sleepreis van een lastige "keizerin"

(Van één onzer verslaggevers) KAPITEIN TEUNIS VET van de "Zwarte Zee" heeft een heel lastige keizerin aan
zijn trossen. De "Empress of Canada", heeft het tegen de sterke zuidooster in de lerse Zee niet kunnen
houden en kapitein Vet moest zijn opdrachtgevers waarschuwen, dat de reis naar Le Spezia in Itali€ op deze
manier een beetje te riskant was.
Het gevolg van het beraad is
geweest dat de "Zwarte Zee"
180 graden van koers
veranderde en in plaats van
zuidwaarts de lerse Zee naar
de Atlantische Oceaan uit te
varen in noordelijke richting
koerst om de uitgebrande
"Empress" te laten repareren in
de dokken bij Glasgow.

De "Empress" heeft haar anker
verloren en ook andere
stormschade opgelopen. Het

casco zou aanvankelijk
gisteren in de Ierse haven
Dublin binnenlopen. De

reparatiewerkzaamheden zou-
den drie dagen moeten duren.
Inmiddels werd echter besloten de sleep naar Glasgow te dirigeren.
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CANADIAN PACIFIC S.S. 'DUCHESS OF RICHMOND" Gross Tonnage 20.022

Duur karweitje

Neen, een gelukkige keizerin is deze "Empress of Canada" bepaald niet. Wij lezen in het orgaan van Smit en
Co.'s Internationale Sleepdienst, dat het lichten van de verbrande boot, die in de haven van Liverpool na de
brand was omgeslagen, een som van 32.7000 pond, dat is drie en een kwart millioen gulden, heeft gekost en
dat er verder nog heel wat meer kosten moesten worden gemaakt om het schip voor zijn laatste reis naar de
Italiaanse sloperij in Genua reisvaardig te maken. En als men dan weet, dat de verkoop van het uitgebrande
casco slechts 139.000 pond (f 1.390.000) heeft opgebracht, dan kan men begrijpen, dat de verzekerings-
maatschappijen een flinke veer moeten laten. (Het Vrije Volk, 9-9-1854).

1-9-1954 vertrokken van Liverpool. 2-9-1954 dwars van Wexford. 4-9-1954 ten anker bij Dublin. 6-9-1954
van Dublin Bay naar Belfast. 9-9-1954 te Glasgow. 9-9-1954 op de Clyde. 18-9-1954 ZWARTE ZEE en WITTE
ZEE met EMPRESS OF CANADA vertrokken van de Clyde naar Spezia. 19-9-1954 passage Isle of Man. 20-9-
1954 passage Lands End. 24-9-1954 op 230 mijl NNO van Finisterre. 28-9-1954 dwars van Lissabon. 2-10-
1954 passage Gibraltar. 5-10-1954 op 45 mijl ONO van Valencia. 10-10-1954 gearriveerd te La Spezia.

7-10-1954 gemonsterd (#272) te Maassluis voor de ZWARTE ZEE: 2e machinist: G. Kwak, 2e marconist: H. te
Hasseloo, 3e marconist: H. Mudde, per trein naar La Spezia en vandaar met het m.s. ZWARTE ZEE naar de
Azoren.

EMPRESS OF CANADA: 12-1928 opgeleverd door J. Brown & Co. Ltd., Clydebank, Glasgow (523) als
DUCHESS OF RICHMOND aan Canadian Pacific Railway Co., Londen (Canadian Pacific Steamships Ltd.),
20.022 BRT, 18 kn. 1939-1946 ingezet als troepentransportschip. 9-1939 in konvooi HX.1, het eerste konvooi
van Halifax naar U.K. 9-1940 ingezet bij "Tizard Mission". 7-1947 in dienst Canadian Pacific en herdoopt
EMPRESS OF CANADA. 25-1-1953, te Gladstone Dock, Liverpool in brand, 26-1-1953 gekapseisd, 6-2-1954
gelicht. 10-10-1954 te La Spezia, gesloopt door C.N. di Portovenere in 1954.

MULBERRY HILL

"Zwarte Zee" op weg naar Engels schip - De sleepboot "Zwarte Zee" van L. Smit en Co.'s Internationale
Sleepdienst te Rotterdam heeft haar station op de Azoren verlaten op weg naar het s.s. "Mulberry Hill", groot
7.141 BRT, van de rederij Counties Ship Management Co. Ltd. te Londen.

Het Engelse schip, dat zich op 1.090 mijl zuid-zuid-west van de Azoren bevindt, heeft met brandstofgebrek te
kampen. Over ongeveer twee en een halve dag hoopt de "Zwarte Zee" de "Mulberry Hill" te bereiken om haar
dan naar St. Vincent (Kaap Verdische Eilanden) te slepen. De sleepreis zal naar schatting vijf dagen vergen.
(Het Vrije Volk, 11-11-1954).



Vreemde moeilijkheid van vrachtschip

De Nederlandse zeesleper ZWARTE ZEE is van de Azoren op weg naar het Britse vrachtschip MULBERRY
HILL, dat op de Atlantische Oceaan met een vreemde moeilijkheid te kampen heeft. Het 7.121 ton metende
vrachtschip loopt op olie maar zijn brandstoftanks zijn bijna leeg. Het heeft echter een volle lading
Amerikaanse steenkool aan boord, die van Norfolk (Virginia) naar Lobito (Portugees Afrika) gebracht moet
worden. De kapitein heeft zijn agent in Londen een radioboodschap gestuurd, volgens welke de mannen in de
machinekamer stoompijpen demonteren en nog meer materiaal zoeken om een noodstookinrichting voor
steenkool te maken". Ik heb meer dan voldoende kolen aan boord, maar het is twijfelachtig dat ik volle stoom
kan halen", zei hij. Verwarming, en verlichting op het schip zijn tot een minimum beperkt. Men vermoedt dat
de olie het ladingruim is binnengelekt. (Nieuwsblad van het Noorden, 12-11-1954).

12-10-1954 ZWARTE ZEE van La Spezia naar de Azoren. 16-10-1954 ten zuiden Malaga. 20-10-1954 op de
Azoren. 21-10-1954 gearriveerd op station te Fayal. Kok A. van Zanten opgenomen in het ziekenhuis, later
keerde hij per schip en vliegtuig terug naar huis.

9-11-1954 ZWARTE ZEE van Azoren naar Eng. MULBERRY HILL op 1.090 mijl ZZW Fayal. 15-11-1954 op
260 mijl N.W. ten W. van St. Vincent. 17-11-1954 te St. Vincent.

16-11-1954 gemonsterd te Maassluis runner: A.C. Knoester, B. Stolk, J. Korevaar, J. de Groot, B.A. Kosten,
E.L. v.d. Valk, M. Mooldijk, per vliegtuig naar St. Vincent, Kaap Verdische Eilanden en vandaar met de
ZWARTE ZEE naar Savannah/Antwerpen.

MULBERRY HILL: 20-12-1943 opgeleverd door Davie Shipbuilding & Repairing Co., Ltd., Lauzon, P.Q. (549)
als FORT BRUNSWICK aan Ministry of War Transport, Londen (Allan, Black & Co.), 7.141 BRT. 1946 in
beheer bij Mark Whitwill & Son Ltd. 1950 verkocht aan Halifax Overseas Freighters Ltd., Londen (Counties
Ship Management Co. Ltd.), herdoopt MULBERRY HILL. 1964 verkocht aan Antarctic (Bermuda) Shipping Co.
Ltd., Londen (Counties Ship Management Co. Ltd.). 29-5-1966 gearriveerd bij Brodospas, Sveti Kajo, Split,
gesloopt in 1966.

18-11-1954 ZWARTE ZEE van St. Vincent te Sal. 21-11-1954 op 840 mijl WtN van St. Vincent naar
Savannah. 23-11-1954 op 710 mijl OtN Sombrero eilanden (Kleine Antillen) naar Savannah. 23-11-1954 op
710 mijl N.N.O. v. Barbados. 25-11-1954 op 400 mijl NtO Sombrero naar Savannah. 27-11-1954 op 280 mijl
N van San Salvador. 29-11-1954 te Savannah van Sal, Kaap Verdische eilanden.

ARMAR Savannah-Antwerpen

2-12-1954 vertrokken van Savannah naar Antwerpen met s.s. ARMAR. 8-12-1954 op 260 mijl OtZ van
Bermuda naar Antwerpen. 8-12-1954 met stoomschip op 370 mijl ZO van Bermuda. 15-12-1954 sleepdraad
gebroken in slecht weer. 16-12-1954 sleepverbinding hersteld. 19-12-1954 op 90 mijl WNW van Fayal naar
Antwerpen. 25-12-1954 op 260 mijl WtZ van Quessant naar Antwerpen met een stoomschip. 29-12-1954 de
ARMAR afgeleverd te Antwerpen. 30-12-1954 van Vlissingen naar de Nieuwe Waterweg, 30-12-1954 te
Maassluis. (Foto BENWYVIS: J.K. Byass).



ARMAR: vrachtschip, type Liberty EC2-S-C1, MC #2229, 28-8-1943 kiel gelegd, 19-9-1943 te water gelaten
als E.H. SOTHERN, 30-9-1943 opgeleverd door California Shipbuilding Corp., Los Angeles (255) als
SAMMONT aan Ministry of War Transport, Londen, in bare-boat charter, in beheer bij Wm. Thomson & Co.,
7.219 BRT. 1947 verkocht aan Salmonier Shipping Co. Ltd., Leith (Wm. Thomson & Co.), herdoopt
SALMONIER. 1949 herdoopt BENMHOR. 1951 verkocht aan Cia. Maritima Astra S.A., Monrovia (John & A.T.
Vatis), herdoopt ARMAR. 1959 thuishaven: Syros. 1961 verlengd bij lino SB. & Eng. Co., Maizuru, 8.527
BRT, 10-1961 in de vaart. 1963 thuishaven: Monrovia. 1967 verkocht aan Palma Shipping Corp., Monrovia
(G. Kefalas), herdoopt CAPTAIN GEORGE K. 4-9-1969 gearriveerd te Kaohsiung, gesloopt door Chin Tai Steel
Enterprise Co. Ltd., Kaohsiung in 1969.

Twee nieuwe slepers voor Leen Smit

Leen Smit en Co.'s Internationale Sleepdienst zal volgende maand de bouw aanbesteden van een nieuwe
zeesleepboot, die met haar 3.700 internationale paardekrachten de sleepboot "Thames" (3.000 IPK.) overtreft,
maar kleiner is dan de reus van de sleepvloot, de "Zwarte Zee" (4.300 IPK.). In Augustus van dit jaar wordt
verder de opdracht gegeven tot de bouw van een tweede nieuwe sleepboot van 1.500 IPK. De nieuwe zware
zeesleper zal de naam "Clyde" krijgen. Het schip krijgt het dubbele stuurdek, wordt verder met de modernste
navigatiermiddelen, ook radar, uitgerust. Aan de verblijven voor de bemanning zal bijzondere aandacht
worden besteed. De tweede van deze belangrijke vlootuitbreiding, die ten dele ook bedoeld is voor vervanging
van verouderde schepen, zal "BARENDSZ-ZEE" heten. Ook dit schip wordt aangepast aan de ervaringen van
de zeeslepers en krijgt de modernste uitrusting. (H.V.V., 6-1-1955).

MAPLE HILL

11-1-1955 gemonsterd te Maassluis voor een reis naar Fayal: Kapitein: T. Vet, le stuurman: K. Schonenberg,
2e stuurman: H. Groen, bootsman: A.J. Huisveld, matroos: G. Harder, M. Mooldijk, W.B. v.d. Boom, D.
Wijnhorst, matroos o/g: J. Zeegers, W. Wesselius, D.P. Brijs, G. Vons, kok: W. Bout, koksmaat: A. Ootjers,
jongen: J.M. de Bruijn, le marconist: J.P. Priester, 2e marconist: L. Maitimo, 3e marconist: F.W. Berg, le
WTK: J. Vries, 2e WTK: G. Kwak, 3e WTK: F. Mannaart, hulp WTK: L. Sas, 1.I. WTK: D. Vermeeren, olieman:
A. Pop, J.C. v.d. Grijp, M.H. Bot, A.J. van Ommeren, runner (van Maassluis naar Aden en vandaar met een
schip van opgemelde rederij (L. Smit Int.) naar Singkep): F. Poot, P.G. Lamping, B. Stolk, runner (van
Maassluis naar Aden en vandaar de reis voortzetten met m.s. GOEREE): B.A. Kosten, E.L. v.d. Valk, P. van
Gijn, J. de Groot, M. v.d. Plas.

13-1-1955 van Maassluis naar Fayal (station). 23-1-1955 op 470 mijl W van Fayal met MAPLE HLL met
tekort aan bunkers vastgemaakt en koers gezet naar Azoren. 24-1-1955 op 360 mijl W van Fayal. 26-1-1955
op 80 mijl WtZ van Fayal naar Azoren met MAPLE HILL. 31-1-1955 te Fayal.

MAPLE HILL (IMO 5220021): 5-1943 opgeleverd door United Shipyards Ltd., Montréal, P.Q. (4) als FORT
VERCHERES aan Ministry of War Transport, Londen (Hain S.S. Co. Ltd.), 7.128 BRT. 1946 in beheer bijj
Dalhousie Steam & Motorship Co. Ltd. 1950 verkocht aan Halifax Overseas Freighters Ltd., Londen (Counties
Ship Management Co. Ltd.), herdoopt MAPLE HILL. 1965 verkocht aan Counties Steam Navigation Co. Ltd.,



Londen (Counties Ship Management Co. Ltd.). 1966 verkocht aan Diopside Steamship (Panama) S.A.,
Panama (Treasure Maritime Corp., Hong Kong), herdoopt DIOPSIDE. 1969 herdoopt ENTAN. 30-6-1970
vertrokken van Tokyo naar Hirao, aanvang sloop bij Matsukura Maritime Co. Ltd., gesloopt te Hirao in 1970.
(Foto MAPLE HILL: frtrfred (Fred Miller II)/shipspotting).

Zwarte Zee op weg naar Panamees

De Nederlandse sleepboot "Zwarte Zee" is onderweg naar een Panamees vrachtschip, de "Liberator", dat op de
Atlantische Oceaan in moeilijkheden is gekomen. Het schip heeft een gevaarlijke scheur in de romp. Er
bevindt zich een dertigtal mannen aan boord van het 7.176 ton metende vrachtschip. (Het Vrije Volk, 04-02-
1955).

4-2-1955 op 660 mijl ZW van Lands End bij Panamees s.s. LIBERATOR, niet vastgemaakt. 8-2-1955 te
Falmouth voor bunkers en vertrokken naar Azoren. 12-2-1955 te Fayal.

LIBERATOR: vrachtschip, type Liberty EC2-S-C1, M.C. #2450, 18-12-1943 kiel gelegd, 10-2-1944 te water
gelaten, 18-3-1944 opgeleverd door Delta Shipbuilding Co. Inc., New Orleans (99) als JAMES B. ASWELL aan
U.S. War Shipping Administration, New Orléans, 7.176 BRT. 1947 verkocht aan Cia. Naviera Panamericana
S.A., Panama (Diamantis Pateras Ltd.), herdoopt LIBERATOR. 1957 verkocht aan Cia. Naviera del Caribe
S.A., Panama. 1960 thuishaven: Piraeus. 1964 verkocht aan Surena Cia. Naviera S.A., Piraeus, herdoopt
THIOS COSTAS. 1968 thuishaven: Mogadiscio, vlag: Somali€. 1969 verkocht aan Cape Gata Shipping Co.
Ltd., Famagusta-Cyprus (Shipping & Produce Ltd.). 26-6-1971 gearriveerd te Hsinkang, China om gesloopt te
worden, gesloopt te Hsinkang in 1971.

De Ruyter-medaille Kapitein Teun Vet onderscheiden

Aan kapitein Teun Vet van de zeesleper "Zwarte Zee" van Leen Smit en
Co's Internationale Sleepdienst is de =zilveren De Ruytermedaille
toegekend voor zijn bijzondere prestaties op het gebied van de
zeesleepvaart.

Deze onderscheiding is bij Koninklijk besluit in 1907 ingesteld ter
gelegenheid van de herdenking van de 300ste geboortedag van onze
grote admiraal Michiel de Ruyter (*Vlissingen, 24 maart 1607, tBaai van
Syracuse, 29 april 1676). Kapitein Vet trad in 1907 in dienst bij L. Smit
en Co. In 1922 werd hij stuurman, in 1926 kapitein. Sedert 1933 voert
hij bevel over de "Zwarte Zee", die nog altijd de grootste en sterkste
zeesleepboot van Nederland genoemd kan worden. In de loop van de
jaren heeft kapitein Vet heel wat moeilijke transporten tot een goed einde
gebracht. Aan talrijke schepen die in nood verkeerden heeft hij hulp verleend. Tijdens de oorlogsjaren sleepte
kapitein Vet door en hij bewees de geallieerde zaak vele belangrijke diensten. Hij was met zijn sleepboot in de
voorste linies bij de invasie van Normandié, waar hij grote oorlogsbodems tot vlak voor de kust sleepte.
Singapore-dok

Een bijzonder moeilijk transport was het slepen van het Singaporedok van Singapore naar Engeland. Dit
karwei werd uitgevoerd door de sleepboten "Zwarte Zee" en "Thames". Als oudste in jaren had kapitein Vet de
leiding van dit transport, dat bijzonder veel zorg vereiste omdat het dok door oorlogshandelingen zwaar
beschadigd was. (Het Vrije Volk, 25-03-1955).

De De Ruytermedaille, een ereteken voor schippers, stuurlieden en zeevarenden van de koopvaardij- en
vissersvloot, die zich bijzonder verdienstelijk hebben gemaakt, is toegekend aan A. Leunis uit Dordrecht,
gezagvoerder van het m.s. "Peter" (goud), aan T. Vet uit Maassluis, gezagvoerder van de zeesleepboot "Zwarte
Zee" (zilver) en J. Kuiper uit Terschelling (zilver). (De waarheid, 25-3-1955, foto: scheepvaartpenningen.nl).

16-4-1955 via Ferrol naar Maassluis. 20-4-1955 te Ferrol naar Maassluis. 21-4-1955 van Ferrol. 24-4-1955
op de Nieuwe Waterweg. 24-4-1955 te Maassluis.

9-5-1955 te Maassluis gemonsterd voor reis naar San Francisco/Japan. Kapitein: T. Vet, le stuurman: K.
Schonenberg, 2e stuurman: H. Groen, bootsman: A.J. Huisveld, matroos: M. Mooldijk, D. Wijnhorst, M.C.
v.d. Polder, W. Ista, matroos o/g: J. Zeegers, W. Wesselius, D.P. Brijs, G. Vons, kok: W. Bout, koksmaat: A.
Ootjers, jongen: J.M. de Bruijn, marconist: J.P. Priester, le WTK: J. Vries, 2e WTK: J. Mostert, 3e WTK: F.
Mannaart, G.H. Bonke, 1.1. WTK: D. Vermeeren, olieman: A. Pop, A.J. van Ommeren, D.P. Nagtegaal, J.H.A.
v.d. Driesschen, runner: A. van Zanten, J. van Vliet, J. v.d. Windt, B. Brussaard, J. de Ligt, G. Elshout,
A.J.C. v.d. Heijden, W. de Reus.

AFD36 Portsmouth-Schiedam

10-5-1955 in zee naar Portsmouth. 11-5-1955 met dok van Portsmouth naar Rotterdam. 12-5-1955 South
Goodwin gepasseerd. 13-5-1955 met dok AFD36 op de Nieuwe Waterweg.

AFD36, 13-8-1943 besteld door The Admiralty bij Holloway Brothers, Gravesend, gebouwd op Red Lion
Wharf, 25-11-1943 te water, 27-11-1943 opgeleverd als AFD36 aan The Admiralty, 400 ton, 68,30 x 14,00
meter. 2-12-1943 testen met LCT674 of LCT1065. 5-1-1944 van de Thames, 7-1-1944 afgemeerd te



Parkeston Quay, Harwich. 9-2-1944 naar Cliff Quay, Ipswich. 194- naar Harwich. 10-1946 verkocht aan
Vernon, Chichester. 1955 verkocht aan Scheepswerf De Jong, 11-5-1955 vertrokken achter de ZWARTE ZEE
naar Vlaardingen, 13-5-1955 gearriveerd te Vlaardingen. 19-- te Schiedam. 1978 als Van Brink No.2 dock
“Nicolaas”, Waalhaven, Rotterdam. 200- Eemhaven Van Brink, Rotterdam.

AXTELL J. BYLES San Francisco-Kobe

13-5-1955 uit de Nieuwe Waterweg naar San Francisco (8.100 mijl). 16-5-1955 op 360 mijl NNW van
Finisterre. 17-5-1955 op 500 mijl NNW van Finisterre. 26-5-1955 op 240 mijl NNW van St. Maarten. 26-5-
1955 NNO Mona-eilanden (200 mijl). 2-6-1955 vertrokken van Panama. 7-6-1955 Z. ten O. Acapulco (140
mijl). 14-6-1955 te San Francisco.

16-6-1955 vertrokken van San Francisco naar Kobe met tanker AXTELL J. BYLES. 22-6-1955 met tanker op
1100 mijl ONO van Honolulu. 29-6-1955 op 250 mijl ONO van Honolulu. 30-6-1955 te Honolulu en
vertrokken. 10-7-1955 op 800 m. O.t.N. Wake n. Kobe. 18-7-1955 op 720 mijl W.N.W. van Wake naar Kobe.
28-7-1955 op 400 mijl ZZO van Yokohama. 31-7-1955 op 330 mijl Z.Z.W. van Yokohama naar Kobe. 3-8-
1955 gearriveerd te Hikari.

AXTELL J. BYLES: tankschip, 9-1927 opgeleverd door Sun Shipbuilding & Drydock Co., Chester, Pa. (104)
aan Tide Water Associated Transportation Corp., Wilmington, Del. 8.955 BRT. 1936 verkocht aan Tide Water
Associated Oil Co. Inc., Wilmington, Del. 19-4-1942 (John D. Baldwin) tijdens een reis van Port Arthur (11-4-
1942) naar New York in een klein konvooi van 7 tankers en 1 vrachtschip met begeleiding van USCGC DIONE
(WPC107), getorpedeerd door de Duitse onderzeeboot U-136 (Heinrich Zimmermann) op circa 4 mijl van
Wimble Shoals, North Carolina in positie 35.32 NB. en 75.19 WL., de torpedo sloeg een gat in SB tank 2, wist
op eigen kracht Hampton Roads te breiken. 1955 verkocht aan Learner Investment Co. Inc., San Francisco
voor de reis naar Japan, 3-8-1955 gearriveerd te Tokuyama om gesloopt te worden door Matsukura Shoten
K.K., gesloopt te Hikari in 1955. (Foto: Mariners Museum, Newport News, VA/uboat.net).

3 bakken

5-8-1955 van Hikari naar Sydney. 13-8-1955 op 510 mijl NO van Hollandia. 18-8-1955 op 960 mijl NO van
Brisbane. 23-8-1955 te Sydney. 29-8-1955 op 110 mijl O van Melbourne. 30-8-1955 met 3 bakken van
Sydney te Geelong, Victoria, Australié. 4-9-1955 te Sydney. 5-9-1955 van Sydney naar Melbourne. 12-9-1955
te Sydney. 13-9-1955 van Sydney naar Melbourne. 19-9-1955 van Melbourne naar Sydney.

De Zwarte Zee, de sterkste sleepboot ter wereld, is weer eens op een van haar lange sleepreizen van Australié
naar Europa. Zij vervoert twee kleine baggermolens, die voor havenwerk in Australi€ zijn gebruikt, van
Sydney naar Amsterdam. Daarvoor moest een speciale sleeptros aan boord worden genomen. Normaal werkt
men op dergelijke reizen blijkbaar met een tros met een doorsnee van 22 duim, ongeveer 55 cm dus. Deze
keer ging er een van slechts 15 duim mee, omdat de grootste te zwaar was. (H.V.V., 29-9-1955),

KAMELEON en BEVERWIJK 33 Sydney-Rotterdam

24-9-1955 van Sydney naar Rotterdam met 2 kleine zuigers, de KAMELEON en BEVERWIJK 33. 26-9-1955
op 75 mijl Z.Z.0O. van Brisbane. 6-10-1955 op 50 mijl O.N.O. van Thursday Eiland. 9-10-1955 op 250 mijl NO
v Port Darwin. 18-10-1955 op 40 mijl O.N.O. van Soerabaja naar Rotterdam. 24-10-1955 op 90 mijl Z. van
Pineng. 30-10-1955 op 670 mijl ZO van Punt de Galle, Ceylon. 2-11-1955 op 520 m. O.Z.O. van Point Tegal.
5-11-1955 op 440 mijl O0.Z.0. van Ceylon. 8-11-1955 op 260 mijl O.t.Z. van Point de Galle. 11-11-1955
gearriveerd te Colombo, de zuigers met runners (J. van Vliet en B. Brussaard) achter gelaten te Colombo, die
zijn later door de GELE ZEE naar Rotterdam gebracht.



CASTOR

13-11-1955 van Colombo naar Bombay. 16-11-1955 gearriveerd te Bombay. 17-11-1955 van Bombay. 20-11-
1955 op 660 mijl N.O. van Sokotra. 26-11-1955 op 100 mijl O.N.O. van Aden. 29-11-1955 op 260 mijl Z.Z.O.
van Djeddah. 2-12-1955 op 750 mijl N.N.W. van Perim. 6-12-1955 gearriveerd te Suez. 7-12-1955 met een
tanker vertrokken van Suez. 9-12-1955 vertrokken van Port Said. 12-12-1955 op 40 mijl zuid van Kreta. 19-
12-1955 gearriveerd te Genua. 20-12-1955 vertrokken van Genua naar Rotterdam (Maassluis). 27-12-1955
passage Ouessant. 29-12-1955 gearriveerd te Maassluis. (13-5-1955 vertrokken van Maassluis).

"Zwarte Zee' sleept tanker Genua binnen

De 11.000 ton metende Noorse tanker "Castor" is Maandag door de Nederlandse zeesleepboot "Zwarte Zee" de
haven van Genua binnengesleept. Het Noorse schip was op 17 November uit Bombay vertrokken, maar werd
bij een botsing in de Indische Oceaan beschadigd en zal thans te Genua gerepareerd worden. (Het Vrije Volk,
20-12-1955).

CASTOR: 1951 opgeleverd door Charles Connell Co. Ltd., Glasgow (469) als CASTOR aan Det Bergenske D/S,
Noorwegen, 11.177 BRT, 16.350 DWT, 5.500 EPK, Doxford, Barclay Curle & Co. Ltd., Glasgow. 1960
verkocht aan MIL Tankrederi A/S, Oslo, herdoopt NORSK SKALD. 11-1964 verkocht aan A/S Selvaagbygg,
Farsund (Th. Brevig), herdoopt GEZINA BR@VIG. 31-1-1970 tijdens een reis van Aruba naar Bucksport een
explosie in positie 22.46 NB. en 68.48 WL., 2-2-1970 gezonken op 300 mijl N.O. van San Juan, Puerto Rico.
(Foto CASTOR als GEZINA BR@VIG in zinkende toestand: uscgcshermanassociation.com).

Kapitein Teun Vet van "De Zwarte Zee", terug in eigen haven.

Zwarte Zee” nét in oude jaar thuis van wereldreis - ”Niets gebeurd” zeggen slepers, maar intussen....

IN VLIEGEND STORMWEER is de sleepboot "Zwarte Zee" vanmorgen thuisgevaren na een complete reis rond
de wereld.' Op 10 Mei verliet de grootste sleper de haven van Maassluis en nog juist voor Oudejaarsavond kon
kapitein Teun Vet het schip voor zijn huisdeur aan de kade meren. In die bijna acht maanden legde de
"Zwarte Zee" 37.500 zeemijl af.

In die tijd brachten ze een met schroot geladen tanker van San Francisco naar Japan, tot driemaal toe
baggermateriaal van Sydney naar Melbourne, een zandzuiger en hopper van Sydney naar Colombo en een
tanker van Bombay naar Genua. Ze sleepten ruim 20.000 mijl.

In het vroege voorjaar zijn ze het zeegat uitgegaan, de Atlantische Oceaan over, het Panamakanaal door en
langs de Amerikaanse oostkust naar San Francisco. Daar namen ze de tanker "Axel J. Byles" op sleeptouw.
Dat was op 16 Juni. Veertien dagen later waren ze, na een voorspoedige reis, in Honolulu, vanwaar ze de
volgende dag alweer vertrokken. Toen begon de ellende. De lading schroot begon te werken en de tanker
maakte in het voorschip water, waarschijnlijk doordat een brok ijzer door een waterdicht schot stootte.
Ondanks deze tegenslag bereikten ze toch op 3 Augustus de Japanse haven Hikari ("Een soort Poorters-
haven", mopperde kapitein Vet), waar ze hun weerspannige last konden afleveren. Met de losse boot voeren ze
naar de Australische stad Sydney.

Naar Colombo

In Australi€ maakten ze drie sleepreizen met baggermateriaal tussen Sydney en Melbourne, maar op 24
September verlieten ze het kleinste werelddeel. Ze brachten een zandzuiger en hopper naar Colombo, waar de
"Gele Zee" dat vrachtje overnam. Voor de "Zwarte Zee" lag in Bombay de tanker "Castor" te wachten. Op 17



October namen ze het schip in de trossen en begon de lange, reis naar Genua, waar ze een maand later
aankwamen. Toen hadden ze de Indische Oceaan en de Rode Zee ook achter de rug en toen begon de
thuisreis. Belevenissen? De slepers schokschouderen. "Er is in die acht maanden niets noemenswaardigs
gebeurd," beweren ze met grote stelligheid en ze zwijgen over de bange uren tussen Honolulu en Japan en ze
spreken niet over het nijpend tekort aan drinkwater in de Indische Oceaan.

Elf dagen vast

Een taaie storm hield sleper en last elf dagen gevangen. Het drinkwater raakte op en moest gerantsoeneerd
worden en ten slotte was er niets meer. Toen hebben ze het ballastwater van de zuiger "Kamelion" gedronken.
"Er is niets gebeurd", herhalen ze. Er wordt met geen woord gerept over die acht lange maanden op de
betrekkelijk kleine sleepboot. De meeste mannen hebben in die tijd geen voet aan wal gezet. Acht maanden
lang waren ze in touw, op alle wereldzeeén, in vliegende storm en brandende hitte. "Er is niets gebeurd...."
Vannacht zijn ze over de Noordzee gekomen. Storm en zee beukten het schip. Ze vingen vier keer noodseinen
op en vier keer wijzigden ze de koers om hulp te bieden. Vier keer kwam later het bericht, dat hulp niet nodig
was. Als die wel nodig was geweest, waren ze gegaan, ook al hadden ze dan toch de Oudejaarsavond thuis
misgelopen.

Er is niets gebeurd! Een wereldreis van acht maanden, waarin ze een afstand aflegden, die bijna
anderhalfmaal de omtrek van de aarde is. Ruim 20.000 mijl hadden ze waardevol materiaal op sleeptouw,
voor millioenen guldens. Ze hebben geen stuiver verspeeld! (Het Vrije Volk, 29-12-1955).

4-2-1956 gemonsterd (#39) te Maassluis. Kapitein: T. Vet. le Stuurman: J. Pannekoek. 2e Stuurman: H.B.
Ketting. Bootsman: A. van Zanten. Matroos: D. Wijnhorst, M.E. Pansier, W. Pak en G. van der Houwen.
Matroos o/g: G.R. Bos, J.C.A. van Zon, A.M.C. Hartog en G.J. Gerritsen. Kok: W. Bout. Koksmaat: W.G.
Kosten. Dekjongen: F.J. Claessens. le Marconist: J.P. Priester. 1e WTK: J. Vries. 2e WTK: W.A. Becker. 3e
WTK: F. Mannaart. 1.1. WTK: J. van Hulst. Olieman: A.J. van Ommeren, A. Pop en A. Mooring. Handlanger: A.
Bos en R. Goedhart.

Slepers helpen twee schepen

Sleepboten van L. Smit en' Co.'s Internationale Sleepdienst hebben vrijdag twee vrachtschepen in veiligheid
gebracht.

Het Liberiaanse vrachtschip Gannet van 7303 ton, op weg van Bremen naar Hampton Roads, kreeg
machineschade, en dreef krachteloos in de Atlantische Oceaan. De Nederlandse slepers Tyne en Thames
vertrekken van de Bermuda-eilanden en Vigo, wonnen de race met uit Hallifax en New Vork vertrokken
Canadese en Amerikaanse sleepboten en maakten de Gannet vast. Ze zullen het schip naar Hampton Roads
brengen. Het Duitse vrachtschip Ostpreussen, dat op weg was naar Emden, kreeg in het Engelse Kanaal
machineschade. De sleepboten Ebro en Zwarte Zee kwamen te hulp en brengen het schip naar Emden.
(H.V.V,, 11-02-1956, foto OSTPREUSSEN: Rick Cox collection/7seasvessels.com).

10-2-1956 van Hoek van Holland naar de OSTPREUSSEN. 12-2-1956 vastgemaakt op de OSTPREUSSEN en
koers gezet naar Emden. 13-2-1956 ZWARTE ZEE met OSTPREUSSEN passage Royal Sovereign. 14-2-1956
passage Noordhinder. 16-2-1956 aangekomen voor Emden. 18-2-1956 van Emden naar de Waterweg. 19-2-
1956 te Maassluis.



OSTPREUSSEN: 4-1914 opgeleverd door Burmeister & Wain, Kopenhagen (290) als KRONPRINSESSAN
MARGARETA aan Rederi A/B Nordstjernan, Stockholm (A.A. Johnson), vracht- passagiersschip. 3.739 BRT.
1951 verkocht aan Transozean Schiffarts G.m.b.H., Hamburg (Hugo Stinnes Zweigniederlassung Brennstoff &
Schiff. Ges.), herdoopt OSTPREUSSEN. 1952 verlengd en verbouwd tot vrachtschip, 5.051 BRT. 1953
verkocht aan Hugo Stinnes Transozean Schiffahrts G.m.b.H., Hamburg. 5-1-1963 gearriveerd te Hamburg,
gesloopt door Eckhardt & Co. G.m.b.H. te Hamburg in 1963. (Foto KRONPRINSESSAN MARGARETA:
NN/Sjohistoriska Museet, Stokholm, Sweden/7seasvessels.com).

19-2-1956 gemonsterd (#52) te Maassluis. Kapitein: T. Vet. le Stuurman: J. Pannekoek. 2e Stuurman: H.B.
Ketting. Bootsman: A. van Zanten. Matroos: D. Wijnhorst, M.E. Pansier, W. Bak, G. v.d. Houwen en W.F.
Tippens. Matroos o/g: G.R. Sas, J.C.A. van Zon, A.M.C. Hartog, G.J. Gerritsen, T.C. de Moree, E.J. Boers en
A. de Vogel. Kok: W. Bout. Koksjongen: W.G. Kosten. Dekjongen: F.J. Claassens. 1 WTK: J. Vries. 2e WTK:
W.A. Becker. 3e WTK: F. Mannaart. 1.1. WTK: J. van Hulst. Olieman: A.J. van Ommeren, A. Pop en A.
Mooring. Handlanger: A. Bos en R. Goedhart. Marconist: J. Verhoef. Runner: G. de Lange.

Baggermolen Hull-Liverpool

20-2-1956 van Rotterdam naar Hull. 21-2-1956 gearriveerd op de Humber voor Hull. 24-2-1956 van Hull
naar Liverpool met baggermolen. 27-2-1956 passage Start Point met baggermolen van Hull naar Liverpool. 1-
3-1956 sleep afgeleverd te Liverpool. 2-3-1956 zou naar Ferrol gaan voor stationsdienst, gevaren naar de
FRISIA, orders gewijzigd en naar Maassluis. 2-3-1956 van Bromborough naar Maassluis. 4-3-1956 van
Bromboro te Maassluis met de losse boot.

FRISIA in nood in Ierse Zee

De Nederlandse kustvaarder "Frisia", eigendom van de gebroeders K. en M. de Jong en J. van der Meer te
Harlingen, kreeg gisteren in vliegend stormweer machineschade in de Ierse Zee. Het schip is voor anker
gegaan. De tanker "Palmelian" (Ellerman & Papayanni Lines Ltd., Liverpool, bouwjaar 1948, 1.533 BRT)
kwam de kustvaarder te hulp. Hij pompte olie op de golven en schoot een lijn over. Het lukte echter niet om
de "Frisia" in veiliger water te slepen. De tros brak enige keren. Het wachten was vanmorgen op de sleepboot
"Zwarte Zee" van L. Smit en Co's Internationale Sleepdienst, die met een baggermolen op sleeptouw naar
Liverpool ging. Kapitein T. Vet zou zijn sleep daar afleveren en dan de "Frisia" te hulp komen. De "Zwarte Zee"
kon echter in de vroege morgen de haven van Liverpool niet binnenkomen door het zware weer. De toestand
op de "Frisia" was op dat moment moeilijk, maar niet gevaarlijk. (H.V.V., 02-03-1956).



Frisia naar veilige haven - De toestand waarin het 349 brt. metende m.s. Frisia, eigendom van de heren K.
en M. de Jong en J. v. d. Meer te Harlingen, hedenochtend verkeerde, was aanmerkelijk verbeterd. Op weg
van Liverpool naar Roven kwam het schip in moeilijkheden en vroeg het om assistentie. Het is even ten
noorden van Lands End voor anker gegaan en doorstond de storm van de afgelopen nacht goed. Het zal nu
een naburige haven worden binnengesleept. Aan boord van de Frisia is alles wel. (NVvhN, 02-03-1956).

FRISIA 5121744: 29-9-1949 te water gelaten, 20-12-1949 proefvaart, 21-12-1950 opgeleverd door N.V.
Scheepswerf Hoogezand Jac. Bodewes, Hoogezand (59) als ALBERT D aan N.V. Gebr. Dekker's Vrachtvaart
Maatschappij, Rotterdam, roepsein PCGJ, brandmerk 2521 Z GRON 1950. 349 BRT, 164 NRT, 440 DWT,
47,27 (43,36) x 7,41 x 2,90 x 2,890 meter, G 720 m3, 680 m3, 360 EPK, N.V. Motorenfabriek "De Industrie"
D. & Joh. Boot, Alphen aan den Rijn. 3-12-1955 verkocht aan "Frisia", Harlingen, roepsein PEET, herdoopt
FRISIA. 1-10-1955 verkocht aan N.V. Condensfabriek Frisia, Harlingen. 26-11-1958 verkocht aan Johannes
Hendrikus van der Meer, Harlingen. 7-12-1965 verkocht aan W.N. Cunningham, Port Moresby-Papua New
Guinea. 8-1972 verkocht aan L. Willis, Port Moresby-Papua New Guinea. 1-1973 verkocht aan Seafreight Pty.
Ltd., Port Moresby-Papua New Guinea. 2-1975 verkocht aan United Owners Pte. Ltd., Singapore, herdoopt
UNITED JOY. 8-1976 verkocht aan Offshore Freight Service Ltd, Panama. 11-1977 verkocht aan Moareffi
Transport, Abadan-Iran, herdoopt MAJID YAD. 1999 geschrapt uit Lloyd's Register, bestaan twijfelachtig.
(Foto: NN/collectie H. de Groot/shipspotters.nl).

EURYNOME Rotterdam-Wesermiinde

5-3-1956 gemonsterd (#59) te Maassluis voor reis naar Bremerhaven. Kapitein: T. Vet. le Stuurman: J.
Pannekoek. 2e Stuurman: H.B. Ketting. Bootsman: A. van Zanten. Matroos: D. Wijnhorst, M.E. Pansier, W.
Pak, B. Brussaard. Matroos o/g: J.C.A. van Zon, T.C. de Moree, E.J. Boers, A. de Vogel. Kok: W. Bout.
Koksmaat: W.G. Kosten. Dekjongen: F.J. Claessens. le WTK: J. Vries. 2e WTK: W.A. Becker. 3e WTK: F.
Mannaart. 1.I. WTK: J. van Hulst. Olieman: A. Pop, A. Mooring, J. Verhagen. Handlanger: A. Bos, R.
Goedhart. Marconist: J. Priester, J. Verhoef.

7-3-1956 van Rotterdam naar Wesermiinde met de tanker EURYNOME. 9-3-1956 de sleep afgeleverd en van
Bremen naar Falmouth. 10-3-1956 Beachyhead gepasseerd. 11-3-1956 te Falmouth.

EURYNOME: 9-4-1936 kiel gelegd, 14-11-1936 te water gelaten, 23-12-1936 opgeleverd door Sun
Shipbuilding & Drydock Co., Chester, Pa. (156) als PAN-AMERICAN aan Pan-American Petroleum &
Transport Co., New York. 9.862 BRT, 15.515 DWT. 1949 verkocht aan American Oil Co., Wilmington, Del.
1952 verkocht aan Pan-American Petroleum & Transport Co., New York. 1955 verkocht aan American Oil Co.,
Baltimore. 1955 verkocht aan West Atlantic Overseas Carriers Ltd., Monrovia (P.D. Marchessini & Co., New
York), herdoopt EURYNOME. 1960 verkocht voor sloop naar Antwerpen, 16-1-1961 aanvang sloop door
Scrappingco S.r.l., gesloopt te Antwerpen in 1961.

EMINENT
16-3-1956 t.h.v. Fowey de EMINENT met machineschade vastgemaakt en te Falmouth binnengebracht.



Explosie aan boord van Nederlands schip - Machinist ernstig gewond. Op het Nederlandse schip EMINENT
heeft zich op de Noordzee in de machinekamer een explosie voorgedaan, waardoor de machinist C. Hendriks
uit Groningen vrij ernstig gewond is geraakt en tengevolge waarvan het schip in moeilijkheden kwam te
verkeren. Een reddingboot heeft de machinist van boord gehaald en overgebracht naar een ziekenhuis in
Fowey. De Nederlandse sleepboot ZWARTE ZEE heeft de EMINENT naar de haven van Falmouth gesleept. (De
Tijd, 17-03-1956).

EMINENT 5423130: 28-2-1940 te water gelaten voor rekening van Hendrik Salomons, Groningen, na de
proefvaart verkocht, 15-4-1940 opgeleverd door N.V. Noord-Nederlandsche Scheepswerven, Groningen (178)
als BORNRIF aan Roelof de Winter, Groningen, in bevrachting bij N.V. "Carebeka", Groningen, brandmerk
1962 Z GRON 1940, roepsein PDFH. 336 BRT, 149 NRT, 400 DWT, 43,15 (39,12) x 6,98 x 2,66 x . meter. 8,5
kn. 195 EPK, Brons T, N.V. Appingedammer Bronsmotorenfabriek, Appingedam # 5789.

16-5-1940 in dienst bij Netherlands Shipping & Trading Committee, Londen. 24-5-1940 in timecharter bij
Ministry of Shipping, Londen. 26-5-1940 tot 1-6-1940 deelgenomen aan de evacuatie van Duinkerken
(Operatie "Dynamo") en redde 146 personen. 1940-1945 ingericht als drijvende graanelevator.

10-8-1949 verkocht aan Erven Roelof de Winter (Rikstje de Winter-Brouwer en Jan de Winter), Groningen, in
bevrachting bij N.V. "Carebeka", Groningen. 3-7-1954 verkocht aan Willem Werkman, Amsterdam, in
bevrachting bij N.V. Invoer- & Transportonderneming "Invotra", Rotterdam, roepsein PDXM, herdoopt
EMINENT. 24-7-1956 verkocht aan Rederij "Progress", Delfzijl, in beheer bij J.C. Muller en Hendr. Klinge,
Groningen, roepsein PGWL, herdoopt PROGRESS. 18-10-1961 verkocht aan P. Burema, Delfzijl, in
bevrachting bij N.V. Beck's Scheepvaartkantoor, Groningen. 17-8-1963 verkocht aan Rederij P. & Jacobus
Slurink, Zwartsluis, in bevrachting bij Scheepvaartkantoor Holwerda, Heerenveen, roepsein PIZM, herdoopt
ZWARTEWATER. 11-1969 nieuwe hoofdmotor, 230 EPK Scania Vabis, 8,5 kn. 1972 verkocht voor sloop, 11-
1972 aanvang sloop door J.A. Walstra & Zn. te Hasselt, sloop gereed 1-1973. (Foto PROGRESS: Charlie Hill/
7seasvessels.com, t.h.v. Swinefleet bij Goole).

16-3-1956 gemonsterd (#79) te Maassluis voor een reis naar Falmouth per schip en daar over te stappen op
de ZWARTE ZEE, runner: J. van Vliet en L.I. Hartog.

BAYARD Falmouth-Gothenborg

20-3-1956 van Falmouth naar Gothenborg. 21-3-1956 dwars van Wight naar Gothenborg. 22-3-1956 passage
Noordhinder met m.s. 25-3-1956 van Falmouth gearriveerd te Gothenborg met m.s. BAYARD. 27-3-1956 van
Gothenborg gearriveerd te Maassluis.

BAYARD 5038363, 1951 opgeleverd door Helsingborgs Varv A/B, Helsingborg (73) als BAYARD aan Fred
Olsen & Co., Noorwegen, 2.374 BRT, 1.177 NRT, 2.820 DWT, 105,49 x 14,08 x 14,08 x 5,87 x 5,766 meter,
15,5 kn. 3.000 EPK, A/B Gotaverken. 1972 verkocht aan Hop Chung Shipping Co. Ltd., Liberia, herdoopt
NEGOSKY. 1973 verkocht aan Sofrana Unilines, Frankrijk, herdoopt CAPITAINE LA PEROUSE. 1976
verkocht aan Sofrano Fiji Express Line, Fiji, herdoopt TUI CAKAU. 1978 verkocht aan Soc. Francaise de Nav.
(SOFRANA), Frankrijk, herdoopt CAPITAINE LA PEROUSE.
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1979 verkocht aan Cie. Tahitienne Mar., Frankrijk, herdoopt BOUNTY. 20-1-1981 gearriveerd te Kaohsiung,
Taiwan om gesloopt te worden door Kuo Dar Steel. (Foto BAYARD: A. Duncan).

G.P.7 Rotterdam-Maracaibo

30-3-1956 gemonsterd (#85) te Maassluis voor een reis naar Maracaibo. Kapitein: T. Vet, le Stuurman: A.J.
van Dorp. 2e Stuurman: H.B. Ketting. Bootsman: A. van Zanten. Matroos: D. Wijnhorst, M.H. Pansier, W.
Pak, B. Brussaard. Matroos o/g: E.J. Boers, J.C.A. van Zon, A. de Vogel, T.C. de Moree. Kok: W. Bout.
Koksmaat: W.G. Korsten. Dekjongen: F.J. Claessens. le WTK: J. Vries. 2e WTK: W.A. Becker. 3e WTK: F.
Mannaart. Olieman: A.J. van Ommeren, A. Pop, M. Schaap. Handlanger: A. Bos, R. Goedhart, C.J.G. Verver.
Marconist: C.M. v.d. Riet. Runner-machinist: W.A. Boutkan, runner: J. van Vliet, L.I. Hartog, A. Vrolijk, G.M.
Raymakers, A. v.d. Plas, A.J. Knoester, G.J. Kruiniger, A. Soeteman, Z. v.d. Dolder, L. de Lange.

30-3-1956 vertrokken van Rotterdam naar Maracaibo, Venezuela met het in Nederland gebouwde booreiland
G.P.7. 4-5-1956 ETA te Maracaibo. 2-4-1956 op 95 mijl Z.W. van Lands End naar Maracaibo. 5-4-1956 op
340 mijl W van Finisterre. 17-4-1956 op 1800 mijl ONO van Barbados. 20-4-1956 op 1380 mijl NO van
Paramaribo. 23-4-1956 op 880 mijl ONO van Barbados. 2-5-1956 op 140 mijl ONO van Aruba. 5-5-1956 met
de boorinstallatie gearriveerd te Maracaibo.

19-6-1956 2e WTK: W.A. Becker in Nederland wegens ziekte.

G.P. 7, 14-10-1955 te water gelaten bij Scheepswerf Machinefabriek Werf Gusto v/h A.F. Smulders,
Schiedam (100), Boorponton, gebouwd als G.P. 7 voor B.P.M., Den Haag, overgedragen aan Compania Shell
de Venezuela S.A., Maracaibo. 1.434 BRT. 48,42 x 24,63 x 3,05 x 2,440 meter. 1966 uit Lloyd's.

SUCRE en PERIJA Maracaibo-Savona

Opdracht om van Maracaibo 2 tankschepen te slepen naar Savona. 12-5-1956 vertrokken van Maracaibo
naar Savona met de tankers SUCRE en PERIJA, 23-6-1956 ETA te Savona. 22-5-1956 op 420 mjjl ZO van
Bermuda naar Savona. 28-5-1956 op 960 mijl ZW van Fayal naar Savona met 2 tankers. 31-5-1956 op 600
mijl Z.W. van Azoren. 3-6-1956 op 190 mijl NTO op Kaap Finisterre. 3-6-1956 op 390 mijl ZtW van Fayal. 3-
6-1956 op juni 360 mijl Z.t.W. Fayal. 6-6-1956 op 810 mijl W van Gibraltar. 6-6-1956 op 250 mijl W.N.W.
Madeira. 9-6-1956 op 480 mijl W van Gibraltar. 13-6-1956 ZWARTE ZEE en GOEREE met 2 tankers op 25
mijl W van Kaap Spartel. 14-6-1956 ZWARTE ZEE en GOEREE met 2 tankers te Gibraltar. 16-6-1956 van
Gibraltar naar Savona. 23-6-1956 gearriveerd te Savona.

SUCRE: 28-5-1926 te water, 6-1926 opgeleverd door Palmers' Shipbuilding & Iron Co. Ltd., Newcastle (962)
als SUCRE aan Venezuelan Gulf Oil Co., Maracaibo, tanker, 2.646 BRT, T 3 cyl, 9,5 kn. 1937 verkocht aan
Mene Grande Oil Co., C.A., Maracaibo. 1950 verkocht aan Richmond Exploration Company, Maracaibo. 23-6-
1956 gearriveerd te Savona, gesloopt te Savona in 1956.



PERIJA: 23-9-1927 te water, 10-1927 opgeleverd door Palmers' Shipbuilding & Iron Co. Ltd., Newcastle (976)
als PERIJA aan aan Venezuelan Gulf Oil Co., Maracaibo, tanker, 2.647 BRT, T 3 cyl, 9,5 kn. 1937 verkocht
aan Mene Grande Oil Co., C.A., Maracaibo. 1950 verkocht aan Richmond Exploration Company, Maracaibo.
23-6-1956 gearriveerd te Savona, gesloopt te Savona in 1956.

Liberiaan op zee in nood

Twee schepen bevonden zich vanmorgen vroeg bij ruwe zee in nood. Het zijn het 7.253 ton metende
Liberiaanse vrachtschip "Pleiades", dat Zondag tegen middernacht in de Straat van Gibraltar aan de grond is
gelopen en nu water maakt in de schroefastunnel. (H.V.V., 12-12-1955).

PLEIADES Gibraltar-Triést

24-6-1956 van Savona naar Gibraltar. 27-6-1956 verwacht te Gibraltar. 27-6-1956 te Gibraltar. 28-6-1956
van Gibraltar naar Triést. 1-7-1956 op 220 mijl W. van Bizerte met stoomschip. 4-7-1956 op 55 mijl ZW van
Kaap Spartivento, Itali€. 4-7-1956 op 35 mijl Z. Catania naar Triést. 9-7-1956 te Triést. 9-7-1956 gearriveerd
te Triést met de PLEIADES vanaf Gibraltar.

PLEIADES: vrachtschip, type Liberty EC2-S-C1, MC #2259, 9-10-1943 kiel gelegd, 29-10-1943 te water
gelaten, 6-11-1943 opgeleverd door Oregon Shipbuilding Corp., Portland, Ore. (791) als JAMES H. LANE aan
U.S. War Shipping Administration, Portland, Ore. 7.176 BRT, 2.500 IPK. 1949 verkocht aan Global
Navigation Co., Inc., Wilmington, Del. (S. Livanos & Co.), herdoopt OCEAN NAVIGATOR. 1955 verkocht aan
Duchess Marine Corp., Monrovia (C.M. Proios & others), herdoopt PLEIADES. 11-12-1955 tijdens een reis
van Baltimore naar Rijeka, geladen met tarwe, gestrand bij Tarifa Lighthouse, Spanje, 12-12-1955 vlot
gebracht, total-loss verklaard. 1956 verkocht aan Cia. Maritima Unitas S.A., Monrovia, herdoopt CAPTAIN
GEORGE. 16-10-1957 tijdens een reis van Kassa Island naar Port Alfred, geladen met bauxiet, vergaan bij
[lha de Maio, Cape Verde Islands, in positie 15.21.30 NB. en 23.10 WL, total-loss verklaard, wrak verkocht
voor sloop. (Foto JAMES H. LANE: Walter E. Frost, 194-, Vancouver).

PHOENIX

10-7-1956 van Triést naar Rotterdam in ballast. 10-7-1956 orders gewijzigd:
vertrokken van Triést naar Malta. 13-7-1956 te Malta. 13-7-1956 t/m 18-7-
1956 op station te Malta. 18-7-1956 vertrokken van Malta naar Aden voor het
s.s. PHOENIX met schade. 21-7-1956 te Port Said.

Te Port Said ging kapitein T. Vet ziek van boord, na thuiskomst te Vlaardingen
in het ziekenhuis opgenomen, afgelost door kapitein M.A. Engels. Teun Vet
(foto: NSM) zou niet meer als kapitein terug keren aan boord.

24-7-1956 op 330 mijl van Suez. 24-7-1956 in de Rode Zee de sleep
overgenomen van de sleepboot VERNICOS NICOLAOS. 25-7-1956 passage
eiland Shadwan. 26-7-1956 te Suez met s.s. PHOENIX naar Itali€. 28-7-1956
passage Port Said, via Gibraltar ging het naar Baltimore. 28-7-1956 van Port
Said naar Gibraltar. 29-7-1956 op 60 mijl NTO van Alexandri€. 30-7-1956 op
90 mijl Z. oostpunt Kreta naar [tali€. 31-7-1956 op 90 mijl WZW Kreta naar
Gibraltar. 31-7-1956 op 105 mijl WZW van Kreta naar Baltimore. 7-8-1956 te Gibraltar. 8-8-1956 vertrokken
van Gibraltar. 9-8-1956 op 240 mijl WtZ van Gibraltar. 12-8-1956 op 280 mijl TtN van Madeira naar
Baltimore met s.s. PHOENIX. 14-8-1956 op 450 mijl Z.W. van Azoren. 20-8-1956 op 420 mijl O van




Bermuda's. 22-8-1956 passage Bermuda's. 24-8-1956 op 370 mijl ZZO Baltimore naar Baltimore. 26-8-1956
gearriveerd te Baltimore.

PHOENIX: type EC2-S-C1 Liberty, MC #1755, 26-6-1943 kiel gelegd, 31-7-1943 te water, 10-8-1943
opgeleverd door Bethlehem-Fairfield Shipyard, Inc., Baltimore (2203) als EDWIN L. DRAKE aan U.S. War
Shipping Administration, Baltimore. 7.176 BRT. 1947 verkocht aan American Trans-Ocean Navigation Corp.,
New York (Prudential S.S. Corp.). 1954 verkocht aan Independent Steamship Corp., New York, herdoopt
PHOENIX. 1957 verkocht aan Atalaya Cia. Naviera S.A., Monrovia (George P. Yatrakis), herdoopt ANASSA.
1960 herdoopt PRAXITELES. 1962 herdoopt DORI. 16-1-1964 tijdens een reis van Emden naar New Orleans,
geladen met staalplaten, lek geraakt, aan de grond gelopen en gezonken bij Ponta Delgada, Azoren in positie
37.44.4 NB. en 25.37.8 WL.

HEIDBERG Philadelphia-Hamburg

27-8-1956 vertrokken van Baltimore naar Philadelphia. 28-8-1956 van Baltimore te Philadelphia. 1-9-1956
vertrokken van Philadelphia met m.s. HEIDBERG naar Hamburg, 25-9-1956 ETA te Hamburg. 4-9-1956 op
840 mijl OtZ Philadelphia met motorschip. 10-9-1956 op 340 mijl W van Flores naar Hamburg. 16-9-1956 op
300 mijl W.Z.W. Lands End naar Hamburg. 18-9-1956 W van Startpoint. 21-9-1956 te Hamburg. 22-9-1956
van Hamburg naar Rotterdam. 23-9-1956 te Maassluis. (30-3-1956 vertrokken). 10-1956 in dok.

HEIDBERG 5298779: in aanbouw bij J. Boel & Fils, Temse (1030) als ALCA voor rekening van Plouvier
Maritime S.A., Antwerpen, 5-1941 in beslag genomen, in beheer bij Schuldt, 8-1942 te water gelaten, 9-1942
in beslag genomen Kriegsmarine om verbouwd te worden, 5-1944 opgeleverd als HANSBURG aan Flensburger
Dampfer Co., Hamburg (H. Schuldt & Co.), 1.484 BRT. 7-1944 in dienst als SPERRBRECHER 185 bij de
Kriegsmarine. 6-9-1944 te Emden zwaar beschadigd tijdens een luchtaanval, 30-3-1945 en 12-4-1945 tijdens
reparatie te Wilhelmshaven eveneens schade opgelopen bij luchtaanvallen en gezonken. 30-6-1949 gelicht en
overgedragen aan Belgié, verkocht voor sloop, doorverkocht aan Aug. Bolten, Wm. Miller's Nachfolger,
Hamburg en gerepareerd bij Seebeckwerft, 2-1950 in dienst als HEIDBERG. 1.595 BRT. 10-8-1956 op de
Delaware een explosie in de machinekamer opgelopen, 3 slachtoffers. 1956 gerepareerd en nieuwe machine
geplaatst. 1960 herdoopt MELANIE. 1962 verkocht aan Karl Ludwig van Bodden und Dr. Joachim
Siebeneicher, Hamburg (Aug. Bolten, Wm. Miller's Nachfolger), herdoopt ROHRBACH. 1965 verkocht aan F.G.
Reinhold, Hamburg (Aug. Bolten, Wm. Miller's Nachfolger), herdoopt SANKT JACOB. 1967 verkocht aan
Glysca Cia. Naviera S.A., Panama, thuishaven: Piraeus (E. Glyptis & M. Scarvelis). 1972 verkocht aan Anesis
Shipping Co. Ltd., Famagusta-Cyprus. 31-1-1973 tijdens een reis van Galatz naar Bayonne en Nantes,
geladen met kunstmest en rubber, bij Baie de la Galite, ten noorden van Tunisié lek geraakt en gezonken.

LOIRE gaat aanval doen op sleeprecord
De mannen van de sleepboot LOIRE van L. Smit en Co's Internationale Sleepdienst staan op het punt om een
ernstige aanval te doen op een zestien jaar oud sleeprecord, dat op naam staat van kapitein Ben Weltevreden



met de ZWARTE ZEE, die in 1932 de langste sleepreis maakte, een reis van rond 13.000 zeemijl. Op 15
september vertrekt de LOIRE uit Antwerpen met de Belgische snijkopzuiger RUPEL op sleeptouw. Het doel
van de sleepreis is het haventje Bluff, op het zuidelijkste puntje van Nieuw-Zeeland, waar een oliehaven wordt
gegraven. Die snijkopzuiger werd in 1937 gebouwd op J. en K. Smit's Scheepswerven te Kinderdijk. In 1953
kwam de zuiger weer naar Nederland om in Zeeland behulpzaam te zijn bij de dijkdichtingen. De LOIRE
onder commando van kapitein P.L. Kalkman zal, als deze sleepreis is voltooid, de langste reis gemaakt
hebben met een zuiger op sleeptouw, want de afstand tussen Antwerpen en Bluff is bijna 14.000 zeemijl. Tot
nu toe was de langste sleepreis die van de ZWARTE ZEE en WITTE ZEE met een dok van de Engelse haven
Tyne naar de Australische haven Wellington. Een reis van rond 13.000 zeemijl. (Het Vrije Volk, 06-09-1956,
foto: Skyfotos).

Zeesleper met blauwe wimpel

Het is niet helemaal eerlijk, dat de foto van kapitein M.A. Engels bij dit verhaaltje staat afgedrukt, en hij is
zelf de eerste geweest, om ons daarop te wijzen. Niettemin heeft hij nu eenmaal dit jaar 32.204 mijlen met de
zeesleepboot "Zwarte Zee" gecompleteerd welke afstand dit schip alle overige zeeslepers van L. Smit & Co's
Internationale Sleepdienst te Rotterdam in 1955/56 ver achter zich liet. In navolging van het gebruik op de op
de trans-atlantische vaart met dit verschil, dat het nu niet om snelheid, maar om het aantal afgelegde mijlen
gaat, gesleepte mijlen, zoals dat in deze kringen heet, wordt aan het met de schip met de beste prestatie de
blauwe wimpel uitgereikt met welke eer dus ditmaal kapitein Engels en zijn bemanning gingen strijken. Maar
nogmaals billijkheidshalve moet hier direct aan worden toegevoegd, dat het grote deel van de reis niet door
deze kapitein gemaakt is, maar onder commando van kapitein T. Vet. De gezagvoerder moest echter in Port
Said het werk overlaten aan kapitein Engels.

Ruim 32.000 gesleepte mijlen.

Daarbij is dus nog niet eens het aantal mijlen begrepen, dat "leeg" is afgelegd. Maar aangezien de nautische
dienst van Smit er niet voor niets is, zal telkens de positie van de "Zwarte Zee" wel zoveel mogelijk benut zijn.
Om een indruk te geven van hetgeen zo'n sleepboot nu eigenlijk presteert, waar hij opereert en welke
afstanden daarbij worden bevaren, is het wellicht het meest doeltreffend, om de "Zwarte Zee" eens te volgen
op zijn tochten over de wereldzeeén in dit blauwe wimpeljaar.

e
A

In september van het vorig jaar vertrok de zeesleper, met zijn 4200 pk-motor, de sterkste van de gehele uit 40
schepen bestaande vloot, vanuit Maassluis, de thuishaven, naar Seattle in Australié*. Vandaar kreeg de
"Zwarte Zee" een stoomboot op sleep naar Japan, die voor sloop bestemd was. Weer terug in Australié voer
het schip twee maanden van Melboume naar Sydney v.v. met baggermateriaal van een oorspronkelijke
Nederlandse firma. Toen ging de tocht naar Colombo, weer met baggermateriaal dat de zeesleper "Gele Zee"
(Foto: Skyfotos) daar overnam. De "Zwarte Zee" stoomde vervolgens naar Bombay, waar een tanker wachtte,
die naar Savona in Italié gesleept moest worden. Maassluis was de volgende haven, want de "Zwarte Zee"
moest worden nagekeken. Lang duurde de rust niet. Het Duitse schip "Oost-Pruisen" had aan de ingang van
het Kanaal last gekregen van machineschade en moest op sleeptouw genomen worden naar Emden. Er lag



daar een groot ijsveld, ten gevolge waarvan de "Zwarte Zee" met zijn sleep hachelijke ogenblikken beleefde.
Terug in Maassluis wachtte het schip al de volgende opdracht. Er moest een boortoren gebracht worden naar
Maracaibo. Vooruit maar weer. Vandaar terug naar Savona met twee slooptankers. In Europa werden voorts
Gibraltar, Triést en Malta nog bezocht en toen ging het weer de Oceaan over naar Baltimore. De laatste grote
order was een sleepreis van Philadelphia naar Hamburg met een onklaar geraakt Duits vrachtschip, dat
geladen was met 3.000 ton kolen. Nu ligt de "Zwarte Zee" rustig in de benauwde Maassluise thuishaven, maar
hij wordt al weer klaar gemaakt voor de volgende wereldreis.

Kapitein Engels praat graag en veel als hij weer aan de wal is. Hij was 16 jaar, toen hij bij L. Smit & Co's
Sleepdienst werd aangenomen en nu met zijn 64 jaren is hij de enige nog in leven zijnde zeeman, die bij deze
onderneming begon. In 1842 werd met een houten stoomsleepbootje de "Kinderdijk" begonnen. Bijna zestig
jaar later werd pas de concurrentie wakker. De Internationale Sleepdienst zette meteen al goed op, maar in
1923 kwam tussen de twee bedrijven een fusie tot stand en werden beide namen gecombineerd. Gezagvoerder
Engels weet zich dat natuurlijk allemaal nog best te herinneren. Het is niet voor de eerste maal dat het de
blauwe wimpel bemachtigd. De andere keren dateren echter al van lang geleden toen afstanden van 15 a
16.000 mijl al recht gaven op de onderscheiding. De echte zeemanskunst van vroeger is er af, vindt hij. Dertig
jaar geleden was het al een waagstuk om de tocht in één ruk naar Corcubion van de Spaanse kust bij Kaap
Finisterre te varen. Meestal moest er al in Brigsham kolen geladen worden. Nu varen alle slepers op olie. Wij
vroegen kapitein Engels die maar door blijft vertellen zonder enige aanmoediging en intussen heel zijn
gocdmoedige maar wijze menselijkheid etaleert, of hij wel eens gevaarlijke ogenblikken had beleefd op zijn
sleepreizen. "Gevaarlijk? Als de sleep losraakt, maken we hem weer vast". (Amigoe di Curacao, weekblad voor
de Curacaosche eilanden, 18-10-1956).(NB: Voer naar San Francisco, vandaar naar Japen).

ESSO BELFAST Gibraltar-Southampton

16-10-1956 gemonsterd (#289) te Maassluis voor een reis naar de Azoren. Kapitein: A. Slijp. le Stuurman:
A.J. van Dorp. 2e Stuurman: H.B. Ketting. Bootsman: J.A. Kouwenoord. Matroos: D. Wijnhorst, L. v.d.
Brugge, W.F. Tippens, G.W. van Bergen Walraven. Matroos o/g: J.C.A. van Zon, T.C. de Moree, E.J. Boers, P.
van Leeuwen. Kok: W.J. Smit. Koksmaat: J. Waaleboer. Dekjongen: W.A. Koudijzer. Marconist: J. van Eyk,
J.J. van Teeffelen, J. Vooys. 1le WTK: D. van Halewijn. 2e WTK: J.C. Overwater. 3e WTK: F. Mannaart. Hulp
WTK: L. Sas. L.L. WTK: K. v.d. Zwan. Olieman: A.J. van Ommeren, J.J. Geul, A. Bos. Handlanger: J.
Moerman.

20-10-1956 ZWARTE ZEE, slbt. Ned. terug uit zee naar Hoek van Holland. 20-10-1956 van Maassluis naar
Philadelphia. 23-10-1956 op 50 mijl Z. van Finisterre naar Gibraltar zonder sleep. 25-10-1956 te Gibraltar.
29-10-1956 van Gibraltar naar Fawley met tanker. 6-11-1956 op 100 mijl W. Ouessant naar Fawley met
ESSO BELFAST. 8-11-1956 passage Lizard. 10-11-1956 te Southampton met tanker.

ESSO BELFAST: 12-7-1930 te water gelaten, 10-1930 opgeleverd door Federal Shipbuilding & Drydock Co.,
Kearny, N.J. (113) als G. HARRISON SMITH aan Standard Shipping Co., Wilmington, Del., tanker, 11.752
BRT. 2 stoomturbines, De Laval Steam Turbines Co., Trenton, NJ. 1935 verkocht aan Standard Oil Co. of



New Jersey, Wilmington, Del. 1949 verkocht aan Panama Transport Co., Panama. 1950 verkocht aan Esso
Petroleum Co. Ltd., Londen, herdoopt ESSO BELFAST. 1958 verkocht voor sloop, 2-4-1958 vertrokken van
Port de Bouc naar La Seyne, gesloopt door Soc. de Materiel Naval du Midi, gesloopt te La Seyne in 1958. (Foto
ESSO BELFAST: collectie Morten Bjerndalen http://www.aukevisser.nl/).

HELGA BOLTEN

10-11-1956 van Fawley. 16-11-1956 op 370 mijl van Fayal naar Azoren met HELGA BOLTON samen met
slbt. OCEAAN. 19-11-1956 op 75 mijl N.-W. van Azoren. 20-11-1956 te Horta met HELGA BOLTEN. 29-11-
1956 van Fayal naar Rotterdam. 30-11-1956 op 230 mijl ONO van Fayal naar Rotterdam.

De HELGA BOLTEN veilig binnengebracht
De strijd om het behoud van
de HELGA BOLTEN is niet
tevergeefs geweest. Het Duitse |
stoomschip, dat eind oktober %fr
400 mijl van New Foundland
door vliegend stormweer op de
Atlantische Oceaan zodanig in
moeilijkheden geraakte, dat
de bemanning van 33 koppen
er geen heil meer in zag
omdat zij vreesden dat het
schip elk ogenblik kon zinken,
is gisteren veilig door de
sleepboten ZWARTE ZEE en
OCEAAN van L. Smit en Co.'s
Internationale Sleepdienst de
haven van Horta op het eiland
Fayal (Azoren) binnengesleept.
(N.v.h.N., 21-11-1956, foto:
klinkrade.de).

HELGA BOLTEN na 18 dagen in veiligheid

De Hollandse zeeslepers "Zwarte Zee" en "Oceaan" hebben gisteren het Duitse vrachtschip "Helga Bolten" na
een verbeten strijd van achttien moeilijke dagen, veilig in de haven van Horta op de Azoren binnengebracht.
Op het dek van de "Helga Bolten" stonden trots, maar dodelijk vermoeid, de acht runners te glunderen, die
het schip van een zekere ondergang hebben gered.

De "Helga Bolten" raakte eind oktober op de Atlantische Oceaan 700 mijl noordoostelijk van de Azoren in zeer
zwaar stormweer. Het schip dreigde te vergaan en de Amerikaanse kustwacht redde, toen haar het dringende
verzoek bereikte, de Duitse bemanning. Het vrachtschip dreef stuurloos op de Atlantische Oceaan. In de
voorste ruimen, waarvan de luiken versplinterd waren, stond water Het was zeer slecht weer. Onmiddellijk na
het eerste noodsein was van de Azoren de Hollandse sleepboot "Ebro" vertrokken en ondanks vele kwade
voorspellingen wisten de mannen van Maassluis de Duitser op 2 november in hun macht te krijgen.
Dagenlang hebben ze in stormachtig weer geworsteld voor het behoud van het verlaten schip.

Geworsteld voor behoud

Drie mannen waren aan boord van de "Helga Bolten" gesprongen. Ze dichtten zo goed en zo kwaad als dat
ging de gaten in de luiken en probeerden het water uit het schip te pompen. Herhaaldelijk braken de trossen
en dan zwalkte het 7000 ton metende vrachtschip weer stuurloos op de woelige zee. Na drie dagen kwam de
sleepboot "Oceaan", die uit Philadelphia moest komen, bij de "Ebro". Vijf mannen van deze zeesleper waagden
eveneens de sprong en versterkten de gelederen aan boord van de "Helga Bolten".

Intussen had ook het vlaggeschip van Leen Smit en Co.'s Internationale Sleepdienst koers naar het Duitse
schip gezet. Op volle kracht kwam de "Zwarte Zee" van Engeland de Atlantische Oceaan over. De "Ebro" kon
toen vertrekken om in Pniladelphia het karwei van de "Oceaan" af te maken. De "Zwarte Zee" en "Oceaan" zijn
toen de moeizame reis naar de Azoren begonnen. Aanvankelijk ging het nog traag, want het weer bleef slecht,
maar het vakmanschap van de Hollandse zeeslepers en de kracht van hun boten hebben gewonnen. De
"Helga Bolten" die reeds door de rederij en verzekeringsmaatschappij als verloren was geboekt, is veilig in de
haven van Horta. (Het Vrije Volk, 21-11-1956).

HELGA BOLTEN in thuishaven

"Een meesterstukje, dat het karwei met de "Flying Enterprise" nog overtreft!" Dat zeggen vaklieden over de
berging van het Duitse vrachtschip "Helga Bolten", dat in een novemberstorm zware averij opliep. De "Helga
Bolten" bevond zich toen voor de Amerikaanse oostkust. Na een reis van meer dan 2700 kilometer leverden de
Nederlandse sleepboten "Oceaan" en "Zwarte Zee" van L. Smit en Co's Internationale Sleepdienst het 7252 ton
metende schip gisteren in de haven van Hamburg af. De "Helga Bolten", geladen met 10.000 ton kolen en in
november door de bemanning verlaten, was door de zeeslepers eerst naar de Azoren gebracht, waar de
noodzakelijkste reparaties werden verricht. (Het Vrije Volk, 17-1-1957).



HELGA BOLTEN: 1-1943 opgeleverd door Burntisland Shipbuilding Co. Ltd., Burntisland (261) als EMPIRE
ROSALIND aan Ministry of War Transport, Burntisland (W. Runciman & Co. Ltd.), 7.290 BRT. 1949 verkocht
aan Moor Line Ltd., Londen (Walter Runciman & Co. Ltd.), herdoopt ROSEMOOR. 1952 verkocht aan Willy H.
Schlieker & Co., Hamburg (Rob. M. Sloman Jr.), herdoopt HELGA. 1956 verkocht aan Aug. Bolten Wm.
Miller's Nachfolger, Hamburg, herdoopt HELGA BOLTEN. 1959 verkocht aan Krupp-Seeschiffahrt G.m.b.H.,
Hamburg, herdoopt SOLLINGEN. 1960 verkocht aan Overseas Shipping Co. S.A., Panama, herdoopt MAR
FELIZ. 19-10-1960 gearriveerd te Hong Kong om gesloopt te worden, gesloopt door Hong Kong Chiap Hua
Manufactory Co. (1947) Ltd., 21-12-1960 aanvang sloop, gesloopt te Hong Kong.
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De BERNARD JOHN (IMO 5402558) in de haven van Maassluis om de sleepboot ZEEHOND, het bergings-
vaartuig WALRUS en 2 heftanks te laden voor Suez. Daarvoor de bok CONDOR met de sleepboot ZEEHOND,
de sleepboten BLANKENBURG (18-12-1956 van Maassluis naar SUEZ met de sleepboot ALBLASSERDAM),
ATLAS en MAASSLUIS.

Bergingsvloot voor Suez steeds groter

Het 1200 ton metende vrachtschip "Bernhard John" ging vanmiddag het zeegat uit met aan boord twee
bergingsvaartuigen en nog een grote hoeveelheid bergingsmateriaal, zoals heftanks. Later in de middag
vertrok ook de machtige zeesleper "Zwarte Zee" uit Maasluis met de drijvende bok* "Atlas" op sleeptouw.
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Morgen vertrekt de sleepboot "Poolzee" met de drijvende bok "Condor" en de sleepboot "Tyne" is onderweg van
de haven van Djiboeti naar Port Soedan. De sleper "Gele Zee" maakt mét de bok "Arend" goede vorderingen.
Zo komt nu een geweldige vloot bergingsmateriaal naar het Suezkanaal, maar de bergingsdeskundigen
hebben nog geen toestemming ontvangen om Egypte binnen te gaan. Ze zijn met de vertegenwoordiger van de
Verenigde Naties, generaal Wheeler in Athene. Intussen heeft L. Smit en Co.'s Internationale Sleepdienst,
namens de Deens-Nederlandse combinatie Svitzers-Smit contracten afgesloten met twee Italiaanse
bergingsmaatschappijen, die drie bergingsvaartuigen, twee sleepboten en een aantal duikers zullen leveren.
Ook met een Zweedse bergingsonderneming is overeenstemming bereikt en een groot Zweeds bergings-
vaartuig zal zeer binnenkort naar Egypte vertrekken. Er worden nog onderhandelingen gevoerd in Duitsland,
Noorwegen en Frankrijk. Waarschijnlijk zullen ook de Belgen met materiaal deelnemen. (Het Vrije Volk, 07-
12-1956, *NB: havensleepboot ATLAS).

BERNARD JOHN (IMO 5402558), 6-11-1954 bij het Kadaster teboekgesteld als BERNARD JOHN, eigendom
van Berend van der Laan, scheepsbouwkundig expert te Rotterdam, 18-11-1954 te water gelaten, 21-2-1955
de bouw voltooid, 1-3-1955 opgeleverd door Gebr. Suurmeijer, N.V. Scheepswerf 'Vooruitgang', Foxhol (178)
als BERNARD JOHN aan Rederij Bernard John, Rotterdam, in beheer bij Berend van der Laan, Rotterdam.
Brandmerk 3286 Z GRON 1954. Roepsein PDAZ. 795 BRT, 314 NRT, 1.235 DWT. 80,42 (73,21) x 10,19 x
6,25 x 3,820 meter. Grain: 100.000 Cubic Feet, 2.831 m3, Bale: 89.000 Cubic Feet, 2.520 m3. 10,5 kn. 860
EPK, 8 cyl, 4 tew, Werkspoor TMAS338, N.V. Werkspoor, Amsterdam #1631. 9-1961 verbouwd voor het
vervoer van zware lading, voorzien van zijtanks om stabiliteit te vergroten, 80,42 (73,21) x 11,42 x 6,25 x
3,820 meter. 9-1964 bij N.V. Havenbedrijf Vlaardingen-Oost te Vlaardingen verbouwd tot zware lading schip
en voorzien van een laadboom van 60 ton SWL. 799 BRT, 393 NRT, 1.235 DWT. 12-1971 verkocht aan Sealift
I N.V., Willemstad-N.A., in beheer bij Van der Laan Shipping & Trading Company N.V., Willemstad, N.A.,
roepsein PJQE. 1-7-1973 in beheer bij Big Lift Shipping Company N.V., Willemstad, N.A. 8-1974 verkocht
aan Overseas Shipping (Pte.) Ltd., Singapore, herdoopt SINGAPORE JATI. 1981 verkocht aan Sejati Panama
S.A., Panama. 1983 verkocht aan Sejati Panama S.A., Panama, in beheer bij Ocean Clan Maritime Pte. Ltd.,
herdoopt JUMBO JOIST. 13-6-1984 tijdens een reis van Kankesanturai naar Galle met een lading
cementklinkers, lekkage opgelopen en gezonken in ondiep water bij Tirrukkovil in positie 07.20 NB. en 82.00
OL., door de bemanning verlaten. (Info: Marhisdata, foto: W. Korndoérffer, t.h.v. Maassluis op de Nieuwe
Waterweg).

ATLAS Rotterdam- Port Said * TITAN V Boulogne-Port Said

6-12-1956 gemonsterd (#316) te Maassluis voor een reis naar Port Said. Kapitein: A. Slijp, 1le Stuurman: A.J.
van Dorp. 2e Stuurman: H.B. Ketting. 3e Stuurman: J.J. de Knegt. Bootsman: J.A. Kouwenoord. Matroos:
M.H. Pansier, L. v.d. Brugge, K. Harder, J.C.A. van Zon, matroos o/g E.J. Boers, M.C. Pijnaker, Th.C. de
Moree, P. van Leeuwen. Kok: W.J. Smit. Koksmaat: J. Waaleboer. Dekjongen: W.A. Koudijzer. le marconist:
J. v.d. Eyk. 1e WTK: D. van Halewijn. 2e WTK: J.C. Overwater. 3e WTK: F. Mannaart. hulp-WTK: L. Sas. L.L.
WTK: K. v.d. Zwan. Olieman: A.J. van Ommeren, J.J. Geul, A. Bos. Handlanger: J. Moerman. Runner: J. v.d.
Cijs, L. v.d. Hoek, M.C. Pijnaker.
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7-12-1956 vertrokken van Rotterdam met de havensleepboot ATLAS naar Boulogne, 8-12-1956 gearriveerd te
Boulogne. 8-12-1956 vertrokken van Boulogne met de havensleepboot ATLAS en Belgische bergingsvaartuig
TITAN V naar Port Said, 12-12-1956 op 150 mijl W.Z.W. van Ouessant naar Cairo. 16-12-1956 passage Kaap
St. Vincent. 17-12-1956 passage Gibraltar. 26-12-1956 op 200 mijl van WNW Alexandrié. 28-12-1956
gearriveerd te Port Said. 12-1956 vertrokken van Port Said met een ponton voor Gibraltar, 3-1-1957 ETA te
Gibraltar. 5-1-1957 gearriveerd te Gibraltar.

ATLAS: 28-11-1955 opgeleverd door N.V. Scheepswerven v/h H.H. Bodewes, Millingen (496) als ATLAS aan
N.V. L. Smit & Co.'s Int. Sleepdienst, Rotterdam, roepsein PCVQ, 115 BRT, 26,45 (24,00) x 6,90 x 3,51 x
2,860 meter, 10 kn., 575 EPK, dieselelectrisch, 6 cyl, 4 tew, M.A.N., L. Smit & Zn.'s Machinefabriek.
28-12-1956 gearriveerd te Port Said voor bergingswerkzaamheden in het Suezkanaal. 23-4-1957 samen met
de bok AREND en het bergingsvaartuig WALRUS met de sleepboot TYNE vertrokken van Port Said naar
Maassluis. 1982 verkocht aan Rederij Waterweg B.V., Maassluis, 1982 opgelegd te Maassluis. 1983/4 bij
Scheepswerf de Haas B.V., Maassluis nieuwe motor geplaatst, 1.040 EPK, General Motors Corp., trekkracht
11,5 ton. 1984 herdoopt WATERWEG II. 31-8-1984 proefvaart. 1988 verkocht aan Dredging International,
Antwerpen, herdoopt GEER. IMO 9098775. Laatst bekende vlag: St. Vincent & the Grenadines. (Foto: TVDZ,
10-3-1983, Maassluis).

ODIN Gibraltar-Port Said

6-1-1957 vertrokken van Gibraltar met de ponton ODIN bestemd voor Port Said. 7-1-1957 passage Cabo de
Gata, Spanje. 8-1-1957 op 70 mijl W van Algiers naar Port Said. 13-1-1957 op 100 mijl van Malta naar Port
Said met ponton. 15-1-1957 op 50 mijl Z.W. van Kreta naar Port Said. 17-1-1957 op 210 mijl N.W. van Port
Said. 18-1-1957 op 80 mijl WNW van Port Said naar Port Said. 19-1-1957 gearriveerd te Port Said.

Nieuwe zeesleepboot CLYDE in gebruik genomen

De Nederlandse zeesleepvloot is dinsdagmiddag uitgebreid. Leen Smit & Co.'s Internationale Sleepdienst, die
gevestigd is in Rotterdam, stelde tijdens een officiéle proeftocht de nieuwe sleepboot CLYDE in dienst. Met
behulp van een zware, nylon tros knapte de boot zijn eerste karwei op. Op de Noordzee, ter hoogte van Hoek
van Holland, werd de zeesleepboot MAAS van dezelfde firma vastgemaakt en op sleeptouw genomen. Na een
paar mijl werd de sleep prijsgegeven. De MAAS koerste op eigen kracht terug. Ook deze sleeptechnische
beproeving had de CLYDE goed doorstaan. Met een gerust hart konden de scheepswerven van Smit in
Kinderdijk de boot daarna op de Nieuwe Waterweg overdragen. De CLYDE is de grootste zeesleepboot die na
de oorlog in de wereld is gebouwd. Het gezamenlijke vermogen van de twee motoren waarmee de boot is
uitgerust, bedraagt vierduizend paardekrachten. De motoren zijn op één schroefas gekoppeld. Het schip heeft
twee roeren en is zeer wendbaar. De sleepleider heeft een dubbele trommel, zodat het mogelijk is met twee
slepen tegelijk te manipuleren. Het bergingsruim is midscheeps, zodat ook bij slecht weer het
bergingsmateriaal gemakkelijk bereikbaar is. Het schip is voorzien van de modernste navigatiemiddelen. De
accomodatie voor de bemanning is modern en praktisch ingericht. Er zijn tweeénveertig kooien aan boord. De



grootste zeesleepboot van Smit de ZWARTE ZEE heeft een motorvermogen van tweeénveertighonderd
paardekrachten. De CLYDE staat dus nu op de tweede plaats, maar is aanzienlijk moderner dan de ZWARTE
ZEE. Smit heeft bij Nederlandse werven momenteel drie zeesleepboten in bestelling, een kustsleepboot en
acht havensleepboten. In april zal de firma de BARENTSZ-ZEE, een in het begin van deze maand tewater
gelaten zeesleepboot van zestienhonderdvijftig paardekrachten, in dienst stellen. Na uitvoering van het
bouwprogramma zal Smit's vloot bestaan uit tweeénveertig moderne motorsleepboten. De CLYDE is bestemd
voor diensten op een van de oceaanstations en voor zeer lange sleepreizen met zware objecten, zowel in koude
streken als in de tropen. Onder het commando van kapitein Arie van Dorp zal de boot zeer binnenkort met
een baggermolen een proeftocht maken naar Malmé. (De Tijd, 30-1-1957, foto: NN).

URSUS Port Said-gezonken

23-1-1957 vertrokken van Port Said met de Franse bok URSUS naar Tunis. 23-1-1957 van Port Said naar
Tunis. 24-1-1957 op 160 mijl NW van Port Said met bok naar Tunis. 27-1-1957 op 190 mijl W van Kreta naar
Tunis met bok. 29-1-1957 vanwege het slechte weer zonk de bok onderweg, orders gekregen: naar Gibraltar
om te bunkeren, daarna op station Azoren.

31-1-1957 gemonsterd (#28) te Maassluis voor een reis naar Port Said. 2e Marconist: H. de Weers. 3e
Marconist: G. Bouwmeester.

MARE NOSTRUM Casablanca-Genua

1-2-1957 te Gibraltar. 2-2-1957 vertrokken naar Casablanca. 3-2-1957 passage Kaap St. Vincent. 5-2-1957
op 190 mijl N.W. Madeira naar Casablanca. 6-2-1957 op 160 mijl ONO Madeira naar Casablanca zonder
sleep. 7-2-1957 te Casablanca. 11-2-1957 vertrokken van Casablanca met tankschip MARE NOSTRUM naar
Genua. 12-2-1957 passage Cabo de Gata naar Genua met tanker. 18-2-1957 te Genua.

14-2-1957 gemonsterd (#43) te Maassluis voor een reis naar Genua per trein om daar op te stappen op m.s.
ZWARTE ZEE. Runner: Z. v.d. Dolder, A. Visbeen, C.J.C. Fun, O.A. Veldt, G. van Bruggen (pompman).

MARE NOSTRUM: 7-1954 opgeleverd door Cantieri Riuniti dell'Adriatico, Monfalcone (1777) aan Mediterranea
Cia. di Armamento-Palermo, Palermo, 20.451 BRT. 19-9-1966 tijdens een reis van Naples naar Mena al
Ahmadi, in ballast, gestrand op Hallaniya Island, Kuria Muria Archipelago, 14-10-1966 vlot gebracht, had
flinke bodemschade opgelopen, 6-1-1967 gearriveerd te La Spezia, verkocht voor sloop aan Cant. di
Portovenere, 20-1-1968 aanvang sloop te La Spezia.
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Argentijnse slagschepen naar Japan en Italié voortuin in
(Van een onzer verslaggevers) DE ZEESLEPERS van Leen 7 N , - S g [

Smit en Co's Internationale Sleepdienst zullen in het VOor reuzen van Slnlt-
voorjaar twee zeer lange sleepreizen maken. Ze moeten dan Lrgentijnes s ARy TR
twee Argentijnse slagschepen van 27.000 ton deadweight  slagschepen [ ¥ '
naar de slopers in Itali€ en Japan brengen en de naar Japan
verzekeringsmaatschappijen wilden deze dure transporten en Halie
alleen aanvaarden als de mannen van Leen Smit ze -
verzorgden. Half maart vertrekken de "Zwarte Zee" en de
"Oostzee" met het slagschip "Rivadavia" van de Argentijnse
marinehaven Puerto Belgrana naar Savona in Italié.
Kapitein Jan Kalkman van de "Oostzee" voert het
commando. Gezagvoerder van de "Zwarte Zee" is kapitein A.
Slijp. Een maand later gaan de "Clyde" en "Oceaan" met het
slagschip "Moreno" naar Hikari in Japan en dat wordt de
langste sleepreis, die ooit met een dergelijk zwaar object
werd gemaakt: rond 14.500 zeemijl. Kapitein Arie van Dorp
van de nieuwe "Clyde" is transportcommandant. Op de brug
van de "Oceaan", die bij aankomst in Japan drie
aaneengesloten reizen van 26.000 zeemijl zal hebben . A R L ey
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sleepreis naar Italié zal ruim 7000 mijl zijn. 2Tt Bijoa gereed tan 11, aagse Comedie
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Zusterschip van "Clyde" - Leen Smit en Co.'s Internationale Sleepdienst, waarvoor op dit ogenblik vijf
zeeslepers en acht havensleepboten in aanbouw zijn, heeft van de week bij J.& K. Smits Scheepswerven te
Kinderdijk een zusterschip van de nieuwe "Clyde" in bestelling gegeven. Dit zusterschip, dat 4000
paardekrachten sterk zal zijn, komt in het voorjaar van 1959 in dienst. (Het Vrije Volk, 20-02-1957).



RIVADAVIA Puerto Belgrano-Savona
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23-2-1957 vertrokken van Genua naar Las Palmas en op station. 25-2-1957 op 90 mijl O.t.Z. Almeria naar
St. Vincent. 27-2-1957 op 50 mijl N van Cape St. Vincent. 28-2-1957 passage Casablanca. 1-3-1957
gearriveerd te Las Palmas. 12-3-1957 vertrokken van Las Palmas naar Puerto Belgrano. 20-3-1957 op 330
mijl O.t.N. Recue naar Puerto Belgrano. 29-3-1957 te Puerto Belgrano.

3-4-1957 vertrokken met de OOSTZEE en het Argentijnse slagschip RIVADAVIA (foto: wikipedia) van Puerto
Belgrano naar Savona. 7-4-1957 op 310 mijl O.t.Z. Montevideo naar Savona. 16-4-1957 op 780 mijl O.t.Z. Rio
de Janeiro. 25-4-1957 op 60 mijl N.N.O. van eilanden
Ascension. 28-4-1957 op 510 mijl ZW van Freetown. 1-
5-1957 op 250 mijl W van Freetown. 3-5-1957 te
Dakar. 8-5-1957 op 320 mijl Z.t.W. van Las Palmas.
16-5-1957 passage Gibraltar. 20-5-1957 op 270 mijl
van Savona. 23-5-1957 gearriveerd te Savona.

50-JARIG JUBILEUM T. VET

Februari 1907. Een twaalfjarige Rotterdamse jongen
verlaat de lagere school en klimt aan boord van een
hogedruk hakkepoffertje van 10 paarden (dekknecht op
de DAISY), waarop hij door zijn vader Teunis Vet Sr. als
boy wordt geinstalleerd.

Februari 1957 vierde die boy zijn 50-jarig jubileum als
Kapitein.

De heren Murk Lels en P.F.W. Mouton bezochten
kapitein Teun Vet te zijnen huize. In een gemoedelijke
toespraak ging de heer Murk Lels de carriére van
kapitein Vet na, waarbij hij in het licht stelde, dat de
jubilaris vijftig jaren lang een buitengewone figuur in
de Sleepdienst is geweest. Hij is een van de meest
bekwame gezagvoerders, die zich altijd vooral heeft
onderscheiden door zijn bedachtzaam optreden.

Op 38 jarige leeftijd reeds werd hem het commando
over het vlaggeschip van de rederij toevertrouwd. De
Zwarte Zee in het diepste punt van de crisis in de vaart




gebracht, heeft in de 24 jaren dat zij onze vlag op alle Oceanen heeft laten wapperen, onder zijn commando
bijzonder goed werk verricht, in het bijzonder op het gebied van Atlantische hulpverleningen.

Ook in de oorlogsjaren heeft kapitein Vet zich onderscheiden; een zeer groot aantal geallieerde schepen werd
door de Zwarte Zee voor de ondergang behoed. Als een bijzonder feit memoreerde de heer Lels nog, dat Teun
Vet 24 jaar lang kapitein is geweest op een en hetzelfde schip, hetgeen in de Sleepdienst als uniek kan
worden beschouwd.

Daarna ontving de jubilaris uit handen van de heer Murk Lels de Gouden Murk Lels C.Zn. medaille, terwijl
naast de vele onderscheidingen, die reeds op de revers van kapitein Vet's uniform prijkten, het bijbehorende
gouden insigne werd opgespeld. De jubilaris dankte ten slotte zijn directeuren voor de waarderende woorden
en de hem toegekende onderscheiding, als kroon op zijn carriére. (Bron en foto: De Sleeptros, maart 1957).

LA LAGUNA Dakar-Antwerpen
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25-5-1957 van Savona naar Rotterdam. 28-5-1957 passage Gibraltar naar Rotterdam. 2-6-1957 gearriveerd
te Dakar. 6-6-1957 vertrokken van Dakar naar Antwerpen met motorschip. 8-6-1957 op 200 mijl ZtW. van
Las Palmas. 11-6-1957 op 160 mijl ONO Las Palmas naar Antwerpen. 14-6-1957 op 180 mijl ZW v Kaap
Vincent. 17-6-1957 passage Kaap Finisterre. 20-6-1957 op 80 mijl WZW van Wight naar Antwerpen met
motorschip. 21-6-1957 NW Dungeness. 22-6-1957 te Antwerpen. 23-6-1957 gearriveerd te Maassluis. Enkele
uren later oveleed Teun Vet....

LA LAGUNA: 25-3-1936 te water gelaten, 3-1936 opgeleverd door Atel. & Chant. de France, Duinkerken (157)
als JEAN L.D. aan Louis Dreyfus & Cie., Duinkerken, 5.795 BRT. 1940 verkocht aan Cie. Marseillaise de
Navigation Coloniale, Marseille, herdoopt BETELGEUSE. 21-1-1941 bij Cape of Good Hope onderschept door
Britse oorlogsschepen en in beslag genomen, 1941 geplaatst onder Ministry of War Transport, Londen, vlag:
U.K., in beheer bij Union-Castle Mail SS. Co. Ltd., herdoopt JEAN L.D. 1945 terug bij Cie. Marseillaise de
Navigation Coloniale, Marseille, herdoopt BETELGEUSE. 1947 verkocht aan Louis Dreyfus & Cie.,
Duinkerken, herdoopt JEAN L.D. 1954 verkocht aan Buries Markes Ltd., Londen, herdoopt LA LAGUNA.
1958 verkocht aan Alma Shipping Co. S.A., Chios-Griekenland, herdoopt ACHAEAN. 1960 verkocht aan
Transfruit Shipping Co. Ltd., Chios (S.M. Frangos, Athene). 1965 verkocht aan Transrodopi S.A., Port au
Prince, herdoopt TRANSRODOPI I. 1966 thuishaven en vlag: Piraeus-Griekenland. 1968 verkocht aan
Navigation Maritime Bulgare, Varna, herdoopt ALPHECCA. 3-6-1968 gearriveerd te Yawata om gesloopt te
worden door Seibu Kogyo K.K., 1968 gesloopt te Mihara, sloop voltooid 8-1968. (Foto: 7seasvessels.com).

Teun Vet, held van de "Zwarte Zee” overleden

ROTTERDAM (ANP) — Een van de beroemdste en meest onderscheiden sleepbootkapiteins van de wereld,
Teunis Vet, is zondag op 63-jarige leeftijd te Maassluis overleden, juist nadat even tevoren het vlaggeschip
van L. Smit en Co's Internationale Sleepdienst, de "Zwarte Zee", waar hij bijna 24 jaar lang kapitein op was
geweest, weer van een lange reis in de haven van Maassluis terugkeerde.

Teun Vet was reeds enige tijd ernstig ziek, daarom is zijn gouden jubileum indertijd niet in het openbaar
gevierd en werd hem op zijn ziekbed de gouden medaille van de rederij voor een halve eeuw trouwe dienst
uitgereikt. (Friese koerier, 24-06-1957).



Zeesleper Teun Vet overleden (Van een onzer verslaggevers)
De meest gedecoreerde Nederlandse zeesleepbootkapitein, de
bescheiden zeeman Teun Vet, is zondag op 63-jarige leeftijd, na een
langdurig en smartelijk ziekbed, te Maassluis overleden. Hij stierf
op het moment, dat zijn schip, waarvan hij vierentwintig jaar
gezagvoerder was, de "Zwarte Zee" in de haven van Maassluis
terugkeerde.

In februari, van dit jaar was het vijftig jaar: geleden, dat Teun Vet
als jongmaatje bij de sleepvaart kwam. Door zijn grote, wilskracht
en uitzonderlijk zeemanschap bracht hij het tot gezagvoerder van
het vlaggenschip, de "Zwarte Zee".

Het is ondoenlijk om al zijn "wapenfeiten" te vermelden, want er zijn
er te veel. In een klein vergeeld notitieboekje heeft kapitein Vet
aantekeningen gehouden van alle sleepreizen, die heeft gemaakt.
Wij hebben samen met hem dat boekje eens doorgebladerd en
kwamen toen diep onder de indruk. Niet door de manier, waarop hij
de gebeurtenissen beschreef, want kapitein Vet hield niet van grote
woorden.

Hij behoefde het trouwens niet in woorden te zoeken, zijn daden
spraken voor zichzelf. In een halve eeuw tijd heeft hij honderd
schepen van een zekere ondergang gered en bracht hij vele
sleeptransporten op de plaats van bestemming.

In oorlogstijd

Ook in de oorlogsjaren was hij paraat. Hij wist op het laatste
moment naar Engeland uit te wijken, waar hij een belangrijke rol
speelde in de oorlog ter zee. In die jaren wist hij 52 getorpedeerde of
gebombardeerde schepen binnen te brengen.

Kapitein Vet aarzelde in die jaren niet om met zijn sleepboot een
Duitse onderzeeboot aan te vallen, toen de Duitsers het vrachtschip
"Anthonius" de laatste klap wilden, geven. Zijn aanval had succes.
Ook tijdens de invasie speelde kapitein Vet met de "Zwarte Zee" een
belangrijke rol. Zijn verdiensten voor de geallieerde oorlogvoering
werden met twee hoge Britse en drie Nederlandse onderscheidingen
erkend.

Groot zeeman

Met kapitein Vet - een man, die weinig sprak, maar veel deed - is
een van de allergrootste Nederlandse sleepbootkapiteins
heengegaan. Een groot zeeman, een goed mens, een gezagvoerder
met uitzonderlijke kwaliteiten.

Zijn vijftigjarig jubileum moest hij in alle stilte vieren, omdat hij
toen al reeds ernstig ziek was. Hij ontving de gouden medaille van
zijn maatschappij, L. Smit en Co.'s Internationale Sleepdienst.
Voor zijn grote verdiensten als zeeman en voor de Nederlandse
scheepvaart werd hij onderscheiden de gouden De Ruyter-
medallle. Later werd hij benoemd tot ridder in de orde van
Oranje-Nassau.

Zijn liefste wens om het zilveren jubileum van zijn "Zwarte Zee"
mee te mogen maken, is niet vervuld. Hij stierf, toen het schip
veilig voor de kade lag. Een groot Nederlander is van ons heen

gegaan! (Het Vrije Volk: 24-6-1957). | B

Sobere plechtigheid Smit en Maassluis droegen T. Vet uit

(Van een onzer verslaggevers)

L. Smit en Co's Internationale Sleepdienst te Maassluis en
enkele honderden burgers van deze zo sterk op de zee georién-
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teerde gemeente hebben gistermiddag afscheid genomen van
kapitein T. Vet, de meest gedecoreerde sleepbootcommandant
van Nederland, 23 jaar gezagvoerder van de "Zwarte Zee".

Vier van zijn collega's fungeerden als slippendragers: men zag
rond de baar kapitein J. Kalkman, kapitein A. Poot, kapitein L.
Westdijk sr. en kapitein J. de Vos. Voorop ging kapitein M. Slijp,
die de overledene als commandant op de "Zwarte Zee" is
opgevolgd.

Kapitein Vet werd begraven op de begraafplaats van Maassluis.
Op nadrukkelijk verzoek van de familie had de plechtigheid een
sober karakter. Slechts een man sprak: de heer M. Lels,
president-directeur van L. Smit en Co.'s Internationale Sleep-
dienst.
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"Met kapitein Vet is een groot zeeman heengegaan," zo zei hij, "een man, die met hart en ziel verbonden was
aan zijn schip en — naar ik stellig meen te mogen zeggen — aan ons bedrijf. Het is in de geschiedenis van ons
bedrijf nooit voorgekomen, dat een mart zolang commandant was. Niettemin heeft hij het vaak moeilijk gehad
op zijn schip, dat zijn thuis was. Er is geen gezagvoerder, die zoveel over de Atlantische Oceaan heeft
gezworven en daarbij met zoveel slecht weer te maken heeft gehad.

Vlag hooggehouden

Ik wil getuigen van onze eerbied voor hem, ik wil duidelijk maken hoeveel wij aan hem gehad hebben. Hij
heeft onze vlag op de zeeén hooggehouden en hij deed dat uit vriendschap. Vele burgers strooiden bloemen op
de kist toen de plechtigheid was afgelopen.

(Bij de foto: Kapitein Teun Vet maakt zijn laatste gang en vier van zijn collega's fungeren als slippendragers.
De Nederlandse zeesleepvaart heeft een gevoelig verlies geleden. Het Vrije Volk, 27-6-1957).

2-8-1957 gemonsterd (#178) te Maassluis voor een reis naar Fayal. Kapitein: L. Westdijk. le Stuurman: E.
van Roon. 2e Stuurman: A. v.d. Ende. Bootsman: J.A. Kouwenoord. Matroos: L. v.d. Brugge, G.J. Kruininger,
A.P. Jansen, L. Nieuwenhuizen. Matroos o/g: M.C. Pijnaker, P. van Leeuwen, B. Ueberfeldt, A. Bijl. Kok: A.
Verhagen. Koksjongen: J. Hellenthal. Dekjongen: J. Giesselbach. 1e Marconist: C. Gilbers. 1e WTK: J. Vries.
2e WTK: H.J. Rutten. 3e WTK: F. Mannaart. Hulp WTK: L. Sas. Olieman: J.J. Geul, S. Postma, H. Meyers,
F.A. v.d. Winden. Handlanger: C.D. Stam.

3-8-1957 van Rotterdam naar Fayal. 6-8-1957 op 200 mijl NNW van Kaap Finisterre naar Fayal. 9-8-1957 te
Fayal.

Argentijns slagschip naar Japan "Clyde" en "Oceaan" van recordsleepreis terug

Vrijdag arriveerden de motorzeesleepboten "Clyde" (4000 pk) en "Oceaan" (3000 pk) van L. Smit en Co.'s
Internationale Sleepdienst te Rotterdam met het voor de sloop bestemde Argentijnse slagschip "Moreno"
(27.700 ton d.w.) te Hikari (Japan). Voor zover bekend is deze reis in de geschiedenis van de sleepvaart de
langste, ooit ondernomen. Op 12 mei jl. vertrok het transport onder commando van kapitein A. van Dorp,
gezagvoerder van de "Clyde", van de Argentijnse marinehaven Puerto Belgrano. De gezagvoerder van de
sleepboot "Oceaan" voer langs de oostkust van Zuid-Amerika naar het Panamakanaal. Op 19 juni arriveerde
men te Cristobal waar door de sleepboten olie werd gebunkerd. Na het Panamakanaal voer het transport via
Honoloeloe, waar de sleepboten om beurten bunkerden, terwijl het transport op zee bleef. Men passeerde
Honoloeloe op 23 juli. Het laatste stuk over de Stille Oceaan werd zonder tegenslag af gelegd en in de morgen
van de 16de augustus werd de "Moreno" veilig op de rede van Hikari afgeleverd. De sleepboten maakten
gedurende de reis met dit zeer zware transport een gemiddelde vaart van zeven knopen. In het voorjaar
sleepten de motorsleepboten "Zwarte Zee" (4200 pk) en "Oostzee" (2000 pk) van L. Smit en Co.'s
Internationale Sleepdienst, een zusterschip van de "Moreno", het slagschip "Rivadavia", van Puerto Belgrano
naar Savona in Itali€, een afstand van 7000 mijl. (Het Vrije Volk, 17-08-1957, foto MORENO: wikipedia).



1957 In boekjaar 1-9-1956 t/m 31-8-1957 23.095 zeemijlen gesleept afgelegd door de ZWARTE ZEE, goed
voor een 7e plaats bij Smit op de lijst voor de Blauwe Wimpel.

TRANSGLOBE Las Palmas-Baltimore

9-8-1957 te Fayal. 7-9-1957 nog te Fayal. 20-9-1957 s.s. TRANSGLOBE slepen van Las Palmas naar
Baltimore. 25-9-1957 van Las Palmas naar Baltimore met stoomschip. 28-9-1957 op 670 mijl ZZO van Fayal
naar Baltimore. 10-10-1957 op 190 mijl O.t.Z. Bermuda. 14-10-1957 op 260 mijl ZO van Cheasepeakebay.
16-10-1957 te Baltimore met stoomschip.
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TRANSGLOBE: vrachtschip, type VC2-S-AP2, MC #848, 27-6-1945 kiel gelegd, 23-8-1945 te water gelaten,
gedoopt BIDDEFORD VICTORY door de echtgenote van George L. Landry (president of the Biddeford City
Council), 25-9-1945 opgeleverd door Bethlehem-Fairfield Shipyard Inc., Baltimore(2501) aan U.S. War
Shipping Administration, Baltimore, 7.601 BRT. 1948 verkocht aan United States Lines Co., New York,
herdoopt AMERICAN COUNSELOR. 1956 verkocht aan Transglobe Shipping Corp., New York, herdoopt
TRANSGLOBE. 1957 verkocht aan Cia. Naviera Continental S.A., Monrovia (Pan-Atlantic Development Corp.,
New York). 1959 verkocht aan Prudential Steamship Corp., New York, herdoopt BIDDEFORD VICTORY. 1963
ingebracht bij Prudential Lines Inc., New York. 1968 verkocht aan U.S. Dept. of Commerce, New York, in
lease bij Prudential Lines Inc., New York. 1970 opgelegd. 1976 verkocht voor sloop aan Luria Bros. & Co. Inc.,
12-3-1976 aanvang sloop, gesloopt te Brownsville, Texas in 1976. (Foto: Bideford Hostorical
Society/mainememory.net).

CAPTAIN GEORGE
16-10-1957 van Baltimore (geplande reis met stoomschip naar Karachi). 17-10-1957 van Baltimore
vertrokken naar Fayal. 29-10-1957 gearriveerd te Ile de Mayo, Kaap Verdische Eilanden bij het gestrande s.s.
CAPTAIN GEORGE.

CAPTAIN GEORGE: vrachtschip, type Liberty EC2-S-C1, MC #2259, 9-10-1943 kiel gelegd, 29-10-1943 te
water gelaten, 6-11-1943 opgeleverd door Oregon Shipbuilding Corp., Portland, Ore. (791) als JAMES H.
LANE aan U.S. War Shipping Administration, Portland, Ore. 7.176 BRT. 1949 verkocht aan Global Navigation
Co. Inc., Wilmington, Del. (S. Livanos & Co.), herdoopt OCEAN NAVIGATOR. 1955 verkocht aan Duchess
Marine Corp., Monrovia (C.M. Proios & others), herdoopt PLEIADES. 11-12-1955 tijdens een reis van
Baltimore naar Rijeka, geladen met tarwe, gestrand bij Tarifa Light in positie 36.01 NB. en 05.40 WL., 12-12-
1955 vlot gebracht. 1956 total-loss verklaard, 1956 verkocht aan Cia. Maritima Unitas S.A., Monrovia,
gerepareerd, herdoopt CAPTAIN GEORGE. 16-10-1957 tijdens een reis van Kassa Island naar Port Alfred,
geladen met bauxiet, gestrand bij [lha de Maio, Cape Verde Islands en tot wrak geslagen, total-loss verklaard,
wrak verkocht voor sloop.

13-11-1957 vertrokken van St. Vincent via Las Palmas naar Buenos Aires. 17-11-1957 naar de sleepboot
GELE ZEE die problemen met de machine had. 23-11-1957 van Las Palmas naar Buenos Aires. 26-11-1957
te Horta. 10-12-1957 van Fayal naar stoomschip, kon zelf de situatie de baas. 16-12-1957 te Fayal en op
station.

23-12-1957 gemonsterd (#278) te Maassluis voor een reis naar Fayal. Kapitein: A. Slijp. 1e Marconist: W. de
Kleer. Rol is niet uitgevoerd.



TRELEVAN

De sleepboot "Zwarte Zee" van L. Smit en Co's Internationale Sleepdienst te Maassluis heeft in de nacht van
vrijdag op Zaterdag 1.500 mijl ten noord-oosten van Porto Rico het Britse motorvrachtschip "Trevelan"
vastgemaakt, dat daar met machineschade ronddreef. De "Zwarte Zee" heeft koers gezet naar San Juan. Het
Britse vrachtschip meet 5.388 ton. (H.V.V., 30-12-1957).

24-12-1957 gearriveerd te Fayal en op station. 28-12-1957 vastgemaakt op het Engelse m.s. TRELEVAN dat
machineschade kreeg op over 1.500 mijl NO van Porto Rico. 30-12-1957 op 750 mijl NO van San Juan naar
San Juan. 2-1-1958 op 310 mijl NO van San Juan San Juan met Engels motorschip. 3-1-1958 gearriveerd
met de TRELEVAN te San Juan, Porto Rico.

TRELEVAN 5367960: 11-1949 opgeleverd door Wm. Doxford & Sons Ltd., Sunderland (770) als TRELEVAN
aan Hain S.S. Co. Ltd., Londen, 5.386 BRT. 3.350 EPK, Doxford, 12 kn. 1964 verkocht aan Cambay Prince
S.S. Co. Ltd., Hong Kong (John Manners & Co. Ltd.), herdoopt SYDNEY BREEZE. 1970 verkocht aan Global
Navigation Ltd., Montreal (Transworld Shipping Ltd. W. Wallace Watson), herdoopt GLOBAL ENVOQOY. 1973
herdoopt BAFFIN BAY. 1973 thuishaven: Nassau, N.P. 5-7-1973 te Halifax brand in de machinekamer,
verkocht voor sloop aan Industrial y Comercial de Levante S.A., 4-10-1973 gearriveerd te Valencia, 2-1974
aanvang sloop, gesloopt te Valencia in 1974. (Foto: photoship.co.uk).

MENITES Porto Rico-Baltimore

6-1-1958 op 260 mijl zuid van Porto Rico naar Baltimore met s.s. MENITES, overgenomen van de sleepboot
CLYDE. 7-1-1958 op 110 mijl ZtO van Porto Rico naar Baltimore met s.s. MENITES. 8-1-1958 passage Mona
Eiland met s.s. MENITES naar Baltimore. 9-1-1958 op 130 mijl N van Mona Eiland met s.s. MENITES. 14-1-
1958 op 470 mijl Z.Z.O. Baltimore naar Baltimore, 16-1-1958 passage Kaap Hatteras naar Baltimore. 19-1-
1958 te Baltimore met stoomschip. 21-1-1958 van Baltimore naar Fayal.

MENITES: type Liberty EC2-S-C1, MC #2892, 17-11-1944 kiel gelegd, 22-12-1944 te water geladen, 12-1-
1945 opgeleverd door Southeastern Shipbuilding Corp., Savannah, Ga. (82) als WILLIAM W. SEATON aan
U.S. War Shipping Administration, Savannah (Weyerhaeuser Steamship Co.), 7.198 BRT. 1951 verkocht aan
Transpacific Navigation Corp., New York (Orion Shipping & Trading Co. Inc.), herdoopt SEAMERCHANT. 1953
verkocht aan Nueva Granada Cia. Armadora S.A., Panama (N.J. Goulandris Ltd.), herdoopt MENITES. 1963
verkocht aan Universal Mariners S.A., Panama (V.K. Eddie Hsu, Taipei)., herdoopt TEMPO. 30-5-1966 tijdens
een reis van Kaohsiung naar Saigon, geladen met cement, bij Kaohsiung losgeslagen tijdens een tyfoon en tot
wrak geslagen, total-loss en verkocht voor sloop.

WANG TRADER
21-1-1958 van Baltimore, kort na het vertrek naar de WANG TRADER gevaren die met een tekort aan
brandstof kampte. 27-1-1958 te New York.

WANG TRADER: vrachtschip, type Liberty EC2-S-C1, MC #1704, 24-7-1943 kiel gelegd, 19-8-1943 te water
gelaten, 29-8-1943 opgeleverd door Permanente Metals Corp., Shipyard No. 1, Richmond, Calif. (1704) als
JAMES LICK aan U.S. War Shipping Administration, San Francisco (Matson Navigation Co.), 7.176 BRT.
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1949 verkocht aan Coastwise Line, San Francisco. 1956 verkocht aan United Vintners Lines, Monrovia
(Coastwise Line, San Francisco). 1957 verkocht aan Zeeland Transportation Ltd., Monrovia (North Atlantic
Marine Co. Inc., New York), herdoopt WANG TRADER. 1959 verkocht aan Rockland Steamship Corp., New
York (North Atlantic Marine Co. Inc.). 1959 herdoopt ROCKLAND. 1960 Caroline Navigation Inc., Piraeus
(G.P. Livanos), herdoopt GIANNIS. 1962 verkocht aan Cargian Steamship Co., Piraeus (Ocean Freighting &
Brokerage Corp., N.Y.), herdoopt AGHIOS IOANNIS. 13-6-1963 tijdens een reis van San Francisco naar
Japan, geladen met oud ijzer, in dichte mist gestrand op circa 2,5 mijl van Ohara, Chiba Pref., positie 35.10
NB. en 140.23 OL., 9-7-1963 in tweeén gebroken, 16-7-1963 achterste deel vlot gebracht en gesloopt te
Yokosuka. (Foto JAMES LICK: Frank A.Gerhardt/shipspotting, 19-10-1947 San Francisco).

COAL MINER

De ZWARTE ZEE is met volle kracht onderweg naar de Amerikaanse Liberty COAL MINER, die op
tweehonderd mijl van Bermuda in moeilijkheden verkeert. De COAL MINER verspeelde zijn schroef en drijft
krachteloos op de Oceaan. (Het Vrije Volk, 10-2-1958).

13-2-1958 op 660 mijl O.t.Z. van Norfolk. 17-2-1958 verbinding gebroken tijdens slecht weer, 20-2-1958 de
COAL MINER weer vast kunnen maken. 25-2-1958 gearriveerd te Norfolk. 1-3-1958 vertrokken na diverse
reparaties.

COAL MINER: vrachtschip, type Liberty EC2-S-C1, MC #2995, 4-1-1945 kiel gelegd, 4-2-1945 te water
gelaten, 16-2-1945 opgeleverd als LEONARDO L. ROMERO door Todd Houston Shipbuilding Corp., Houston
(200) aan U.S. War Shipping Administration, Houston, 7.247 BRT. 1951 verkocht aan Martran Steamship Co.
Inc., New York, herdoopt CHIAN TRADER. 1951 verkocht aan Arc S.S. Corp., New York (Martran S.S.
Co./C.M. Los). 1957 verkocht aan American Coal Shipping Inc., New York, herdoopt COAL MINER. 1960
verkocht aan Blix Steamship Co., Wilmington, Del. (Cargo Ships & Tankers Inc., New York, herdoopt PETER
BLIX. 1961 herdoopt METEOR. 1961 verlengd bij Ishikawajima-Harima Heavy Industries Co. Ltd., Tokyo,
8.539 BRT, 8-1961 opgeleverd na verlenging. 1969 verkocht aan Kentfield Shipping Corp., Panama (Asia Bulk
Carriers Ltd., London/M.A. Panjwani), herdoopt ASITRES. 15-7-1969 gearriveerd te Chittagong om gesloopt
te worden, de sloop begon 1-1970.

1-3-1958 van Hampton Roads naar Azoren. 11-3-1958 op station Horta, Fayal, Azoren. 2-4-1958 tevergeefs
gevaren naar EMPIRE ORWELL (bouwjaar 1936, 18.036 BRT), deze is vastgemaakt door de SEEFALKE.

PURFINA SUISSE Port Said-Genua
17-4-1958 van Port Said naar Genua. 20-4-1958 op 245 mijl N.W. Alexandri€ naar Genua. 26-4-1958 op 290
mijl Z.0. Genua naar Genua. 28-4-1958 te Genua. 8-5-1958 te Maassluis.

PURFINA SUISSE: 7-1-1950 te water gelaten, 4-1950 opgeleverd door N.V. Nederland. Dok & Scheepsbouw
Mij., Amsterdam (422) als GRENA aan A/S J. Ludwig Mowinckels Rederi, Bergen, 10.426 BRT. 1956 verkocht
aan "Petrofina" S.A., Antwerpen, herdoopt PURFINA SUISSE. 1963 verkocht aan Cie. d'Armement Maritime
S.A., Djibouti, vlag: Frankrijk, herdoopt ESCALE DIEU.



1965 verkocht aan Soc. des Entrepots de Liquides Industrielles de Djibouti, Djibouti, vlag: Frankrijk (Soc. de
Travaux et Transp. Maritimes), herdoopt ARSINOE. 30-8-1965 tijdens een reis van Constantza naar
Shanghai, geladen met benzine, gestrand op Scarborough Reef op 200 mijl WNW van Manilla in positie 15.10
NB. en 117.400L., 2-9-1965 in tweeén gebroken en gezonken. (Foto: ndsm-werfmuseum.nl).

Dok Audorf-Golciik, Turkije

12-5-1958 gemonsterd (#91) te Maassluis voor een reis naar Golcik, Turkije. Kapitein: L. Westdijk. le
Stuurman: A.W. v.d. Poel. 2e Stuurman: C. Wijnhorst (disp.). Bootsman: W.A. Rietdijk. Matroos: P. van
Leeuwen, W. Tippens, A. v.d. Hoek, G.R. Bos. Matroos o/g: J.J. v.d. Sluijs, D.C.M. van Os, T. van Leeuwen,
C.J. van Gerven. Kok: J. Jagtman. 2e Kok: A.Ph. van Son. Jongen: A. Poldervaart. Dekjongen: J.W. van
Oudheusden. le Marconist: H.J. v.d. Zee. 1le WTK: P. van Willigen. 2e WTK: E. Nakken. 3e WTK: P.A. v.d.
Sluijs, F. Mannaart. Olieman: J. Hellenthal, F.J. Steketee, A. Sluijter, P.G. Lamping. Handlanger: L.W. v.d.
Hoeven, H. Lagerwaard.

12-5-1958 gemonsterd (#92) te Maassluis voor een reis naar Golcik, Turkije. Runner-Kapitein: T. Eewit.
Runner-Machinist: N. v.d. Sluijs. Runner-Kok: W.C.P. Kalkman. Runner: L.C. Rietdijk, W. de Regt, G. de
Been, J. v.d. Weiden, A. v.d. Meiden, J. Harteveld. 12-5-1958 gemonsterd (#93) te Maassluis voor een reis
naar Golctk, Turkije via Ouddorph (Audorf). Kapitein: P.J. v.d. Snoek.

12-5-1958 van Rotterdam naar Brunsbuttel. 13-5-1958 gearriveerd te Audorf, Duitsland vanaf Rotterdam.
14-5-1958 vertrokken van Audorf met een droogdok (4.500 ton), via het Kieler Kanaal, naar Golctik, Turkije.
15-5-1958 te Brunsbiittel om het slechte weer af te wachten. 21-5-1958 reis vervolgd. 24-5-1958 bij Dover.
26-5-1958 te Southampton kleine reparaties moeten uitvoeren. 28-5-1958 vertrokken van Southampton. 2-6-
1958 op 140 mijl west van Quessant met droogdok. 3-6-1958 op 150 mijl naar Finisterre naar Istanbul met
droogdok. 24-6-1958 op 65 mijl west van Bizerta. 30-6-1958 op 75 mijl WNW Kreta naar Goélctik. 5-7-1958
dok afgeleverd te Golclik, Turkije en terug naar Maassluis, 14-7-1958 van Gibraltar naar Maassluis. 21-7-
1958 te Maassluis.

30-10-1958 gemonsterd (#223) te Maassluis voor een reis naar de Azoren, vooraf gegaan door enkele
proefvaarten op de Noordzee, door kapitein: A. Poot. le Stuurman: P.F. de Nijs. 2e Stuurman: W.J. van
Drimmelen. Bootsman: W.A. Rietdijk. Matroos: A. Vellekoop, W.F. Tippens, B. de Reus. Matroos o/g: M.C.
van Beelen, C.J. van Gerven, T. van Leeuwen. Kok: A. Sanders. Koksmaat: G. van Vliet. Jongen: H.J. van
Dijke. Dekjongen: W. Fun, C. Koudijzer. 1le Marconist: C. Gilbers. Marconist: J.J. Herwijner. le WTK: J.
Vries. 2e WTK: D. Bearda. 3e WTK: P.A. v.d. Sluijs. Olieman: F.J. Steketee, J. Hellenthal, P.J. Groen, H.
Steenhuis. Handlanger: J.J.A.F. Moeskops

30-10-1958 terug te Maassluis van proeftocht. 4-11-1958 van Maassluis naar de Azoren. Kapitein: A. Slijp.
15-11-1958 te Fayal, Azoren.

Grote opdrachten voor onze zeeslepers

L. Smit & Co's Internationale Sleepdienst te Rotterdam heeft het de komende maanden druk met het
verslepen van enorme drijvende booreilanden. De "Zwarte Zee" zal binnenkort voor de tweede maal proberen
een booreiland van Panama naar de Mississippi-delta te brengen. De eerste keer mislukte de onderneming,
daar de "benen" van het apparaat te kort bleken te zijn. Intussen heeft dit schip ook opdracht gekregen
daarna nog een ponton te slepen van de Golf van Mexico naar de Perzische Golf. Het booreiland, waar de
"Clyde" woensdag mee vertrekt is een geweldige knaap. De sleepboten "Loire" en "Oostzee" assisteren bij deze
reis, die eveneens bij de Golf van Mexico begint en in de Perzische Golf eindigt. De booreilanden
vertegenwoordigen per stuk een waarde van ongeveer 25 miljoen gulden. De Tijd, 23-12-1958).

Nederlanders slepen drijvende eilanden over de oceaan

De sleeptransporten voor de oliewinning uit de zeebodem worden steeds belangrijker, menen de deskundigen
van L. Smit en Co's Internationale Sleepdienst te Rotterdam, welk bedrijf voor de komende weken drie van
dergelijke sleepreizen op zijn programma heeft staan. Het gaat hierbij om z.g. drijvende booreilanden, drie- of



vierhoekig van vorm, op de hoeken voorzien van uitschuifbare poten om het eiland op de zeebodem te
planten, een boortoren erop, alsmede accomodatie voor bedienend personeel en een platform, waarop
helicopters kunnen dalen. Het geeft de deskundigen nogal wat zorgen deze eilanden sleepklaar te maken en
ook het slepen zelf valt niet mee, omdat speciaal de driehoekige neiging tot gieren hebben. De sleepboten
"Zwarte Zee", "Clyde", "Oostzee" en "Loire" gaan nu drie drijvende booreilanden verslepen. De "Zwarte Zee"
vertrok zondag met 't booreiland "Offshore Rig 55" van Almirante (Panama) maar Eugene-eiland in de
Mississippi-delta. Dit booreiland is rechthoekig van vorm: de zijden zijn 200 voet lang, de diepgang bedraagt
acht voet en de poten zijn 125 voet hoog.

De "Clyde" vertrekt vandaag met het booreiland "C.E. Thornton" van Orange in de Golf van Mexico naar de
Perzische Golf. De af te leggen, afstand bedraagt circa 11.000 mijl. Dit booreiland is driehoekig van vorm. De
lengte in de zijden bedraagt 153 voet, de achterzijde is 39 voet lang en de poten zijn 140 voet lang. Het is het
grootste eiland, dat tot dusver van de Verenigde Staten naar de Perzische Golf werd getransporteerd. Bij dit
transport behoren een bak met pijpen voor de boortoren en twee boten voor de aanvoer van materialen, welke
resp. door de "Oostzee" en de "Loire" van de Golf van Mexico naar de Perzische Golf worden gebracht. Deze
beide laatste transporten vertrekken omstreeks midden-januari.

De "Zwarte Zee" zal vervolgens op 15 januari van Corpus Christie (Golf van Mexico) naar Khang Island
(Perzische Golf) vertrekken met het booreiland "Long 144". De af te leggen reis is ook 11.000 mijl. Dit
booreiland is weer rechthoekig en qua vorm en omvang te vergelijken met de "Adma Enterprise", die een jaar
geleden door de "Thames" van Smit en Co. van Duitsland naar de Perzische Golf is gesleept. (Leeuwarder
Courant, 23-12-1958).

RIG No. 55 Almirante-Mississippi

5-12-1958 van Fayal naar NILS GORTHON (bouwjaar 1946, 1.859 BRT), 5-12-1958 tevergeefs gevaren, a/b
NILS GORTHON zelf de machine gerepareerd. 20-12-1958 met booreiland RIG No. 55 van Almirante, Panama
naar Eugene Island, monding Mississippi.

22-12-1958 gemonsterd (#275) te Maassluis: Runner: L. Bredius, W. de Reus, J. Brinkman, J.J. Bolder.
30-12-1958 van 260 mijl naar Cristobal. 2-1-1959 op 230 mijl ZO van Kaap San Antonio. 5-1-1959 op 75
mijl WNW van Kaap San Antonio. 11-1-1959 te Eugene Island.

RIG No. 55 van Offshore Venezuela C.A., U.S.A., ex MOBILE UNIT No. 55. 1956 opgeleverd door American
Bridge Co., Orange, Texas.

Lichter Curacao-Houston
19-1-1959 van Curacao naar Houston. 25-1-1959 op 315 mijl Z.0.t.O. van Houston. 28-1-1959 te Houston
vanaf Curacao.
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m.s. ELBE, IMO 5100427, foto: Skyfotos. 14-10-1958 gedoopt ELBE door mevr. D.G. Lels-Elbeling en te
water gelaten bij J. & K. Smit's Scheepswerf te Kinderdijk onder bouwnummer 867. 18-2-1959 gemonsterd
(#38) te Maassluis voor een reis naar Fayal vooraf gegaan door enkele proefvaarten op de Noordzee. Kaptein:
A. Poot. le Stuurman: C. Koning. 2e Stuurman: J. Fillekes. Bootsman: A. Verhagen. Matroos: G. Visser, J.
v.d. Plas, A. v.d. Hoek. Matroos o/g: H. Fijgi, W.J. van Velzen, J.R. Halter. Kok: K. Neelemaat. Koksjongen: L.



Smiers. Dekjongen: J. Groenheide, A, Rietdijk. Jongen: J.M. Grootenboer. Marconist: J.H. de Nijs, R.F.
Ottevanger. le WTK: P, van Willigen. 2e WTK: C. Tuyl. 3e WTK: A. v.d. Eyk, C.A. Schipper. ASS. WTK: W.
Krijt. Olieman: G. Huisman, A.I. Kap Sr., W. Varekamp. Handlanger: A.M.J. Schenk.

19-2-1959 proefvaart, kompas gesteld en naar Den Helder, 20-2-1959 proefvaart, snelheidsproeven bij Texel,
15,5 kn. bij een toetental van 165 omw/min., 20-2-1959 te Maassluis. 24-2-1959 gemonsterd (#42) te
Maassluis voor een reis naar Fayal vooraf gegaan door enkele proefvaarten op de Noordzee. Runner: C.J.B.
v.d. Gulik, P. Willemsen. 24-2-1959 officiéle proefvaart en opgeleverd aan N.V. L. Smit & Co.'s Int.
Sleepdienst, Rotterdam. Brandmerk 10383 Z ROTT 1959. Roepsein PDWN. 826 BRT, 106 NRT, 500 DWT.
58,09 (52,15) x 11,23 x 5,44 x 4,969 meter. 4.000 IPK, 2.780 EPK, 2 x 6 cyl, 4 tew, 450 x 660, vertraagd naar
1 schroef, M.A.N., J. & K. Smit's Machinefabriek, Kinderdijk.

Zeesleper ELBE in dienst

(Van een onzer verslaggevers) Als twintigste schip van de zeegaande vloot van L. Smit en Co.'s Internationale
Sleepdienst is vandaag de zeesleepboot Elbe in dienst gesteld. Het is een zusterschip van de Clyde en heeft
een vermogen van vierduizend paardekrachten.

De Elbe werd gebouwd door J. en K. Smit's Scheepwerven te Kinderdijk en behoort tot de modernste en
sterkste sleepboten ter wereld. Het schip heeft twee roeren, waardoor het de grootst mogelijke wendbaarheid
kreeg. Het is speciaal gebouwd voor stationsdiensten, maar is tevens geschikt voor lange sleepreizen, zowel in
koude als in tropische gebieden. De Elbe heeft een brandbluspomp met een capaciteit van 250 ton water per
uur, die water kan leveren aan een achter op de loopbrug geplaatst waterkanon.

Aan de bemanningsverblijven is bijzonder aandacht besteed. Bovendien biedt het schip plaats aan veertien
runner -of een bergingsploeg. Alle verblijven hebben warm én koud stromend water. Tot de nautische
uitrusting behoort ook een radarinstallatie. Het gehele schip is airconditioned. (Het Vrije Volk, 24-2-1959).
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Het eerste sleepkarwei onder bevel van kapitein A. Poot was maar een kort reisje. Het passagiersschip
VICTORIA werd in 10 uur tijd van Vlissingen naar Rotterdam gesleept. 26-2-1959 vertrokken van Vlissingen
naar Schiedam met d.m.s. VICTORIA. (Info: http://www.zeesleperelbe.nl).

VICTORIA, IMO 5379717. 25-1-1936 te water, 27-6-1936 opgeleverd door Harland & Wolff Ltd., Belfast (959)
als DUNNOTTAR CASTLE aan Union-Castle Mail Steamship Co., Londen-U.K. 15.007 BRT, 508 passagiers.
16 kn. 11.200 EPK, B&W, de werf. 14-10-1939 in dienst Royal Navy, verbouwd tot hulpkruiser. 8-1939 t/m
7-1942 gevaren voor The Admiralty. 1948 verbouwd. 1958 verkocht aan Incres Steamship Co. Ltd., Monrovia-
Liberia, in beheer bij Paolo Scerni, Genua, herdoopt VICTORIA. 26-2-1959 door de ELBE van Vlissingen naar
Rotterdam gesleept. 1959 verbouwd bij N.V. Dok- en Werf Mij. Wilton-Fijenoord te Schiedam. 14.917 BRT,
7.550 NRT, 6.590 DWT. 604 passagiers. Nieuwe motoren geplaatst, 14.000 EPK, 10.444 kW, 2 x Fiat, S.A.
Fiat S.G.M., Turijn NE-59. 13-12-1959 te Schiedam na de proefvaart (HVV). 14-12-1959 cruise naar de
Mediterranean. (Info en foto: ssmaritime.com). 25-12-1959 gepland vertrek naar Le Havre. 8-1-1960
vertokken en via Le Havre naar New York. (Info: ssmaritime.com).

Van vrachtschip tot "droomboot”

Van onze correspondent, Rotterdam, dinsdag. De werf Wilton-Fijenoord te Schiedam heeft de grootste stunt in
haar bestaan geleverd, Zij verbouwde in negen maanden tijds een opgelegd vracht- passagiersschip tot een
droomschip voor verwende Amerikaanse vakantiegangers, die voor een tocht naar de Caraibische Zee boeken.
Een fantasierijke Italiaanse architect had een rijk Interieur van het droomschip getekend, zonder het
opgelegde schip te hebben gezien. Welnu: zijn fantasie lag gisteren als pure werkelijkheid, verlicht en versierd
voor de kade bij Wilton.



ms Victoria

Op eerste Kerstdag vaart het schip uit, op 25 januari stappen de eerste Amerikanen in New York aan boord.
Wat als "Union Castle" met een accommodatie voor 240 passagiers, laadruimen voor en achter, een rechte
neus, een ouderwets achterschip en een stijve schoorsteen begin januari afgedankt in een Londense haven
lag, is nu een spierwit geschilderde "Victoria", met een sierlijke steven, dekken die in vloeiende lijnen van voor
tot achter lopen met een moderne schoorsteen en een nieuw achterschip. Zeshonderd passagiers vinden er
luxe hutten, twee zwembaden, een theater en vele salons. Bijna 1.800 man hebben er dag en nacht aan
gewerkt.

Succes

Het schip is nu eigendom van de Incres-Line, een Italiaanse rederij die onder Liberiaanse vlag vaart. Van de
oude "Union Castle" is alleen de romp (op neus en achterschip na) over gebleven. Alle hutten, dekken en
ruimen zijn afgebroken en er werden nieuwe machines gemonteerd. Zo groot was de haast met het werk, dat
van de nieuwe hoofdmotoren er één in Itali€ zo van de fabriek werd gekocht, de tweede in onderdelen naar
Schiedam kwam, zonder dat deze ooit had gedraaid. Maar de proeftocht van de "Victoria" was een groot
succes. (De Telegraaf, 22-12-1959, foto: ssmaritime.com, te Boston in de jaren '60).




VICTORIA: 1964 verkocht aan Victoria SS. Co. Ltd., Monrovia-Liberia, in beheer bij Einar A. Hansen, Malmé.
1976 verkocht aan Victoria Shipping S.A., Piraeus-Griekenland, in beheer bij A.J. Chandris. 1977 verkocht
aan Phaidon Navegacion S.A., Panama, in beheer bij A.J. Chandris, herdoopt THE VICTORIA. 1992 verkocht
aan Exelport Shipping Ltd., Limassol-Cyprus, in beheer bij Interorient Navigation Co. Ltd. herdoopt
PRINCESA VICTORIA. 1994 verkocht aan Princesa Victoria Co. Ltd., Limassol-Cyprus, in beheer bij Louis
Cruise Lines Ltd. 2002 opgelegd te Eleusis Bay, Griekenland. 4-2004 verkocht voor sloop naar India. 5-2004
(e) herdoopt VICTORIA 1. 25-5-2004 te Alang, 2-8-2004 zou te Alang op het strand gezet zijn om gesloopt te
worden bij Kumar Steel Breakers Yard, 2-8-2004 (e) aanvang sloop, 7-8-2004 aanvankelijk begin van de
sloop, door de lage prijzen is de sloop/verkoop uitgesteld, 15-10-2004 (MN) op het strand gezet te Jamnaga,
India om gesloopt te worden. (Foto: Det/Shipspotting, 1-7-2000 Limassol, Cyprus).

ZWARTE ZEE, schilderij van Evert Sikkema (kustvaartforum.com)
DE LONG 144 Orange-Kharg Island
5-2-1959 vertrokken met het booreiland DE LONG 144 van Orange, Texas naar Kharg Island, Arabische Golf.
26-3-1959 gemonsterd (#59) te Maassluis, runner: A. v.d. Plas, handlanger: J. Broek.
28-3-1959 ETA te Gibraltar, 19-4-1959 ETA te Port Said, 23-5-1959 ETA te Kharg Island. 9-2-1959 op 250
mijl Z. van Mobile. 11-2-1959 op 100 mijl W. Key West. 23-2-1959 van Orange te Bermuda op weg naar
Arabische Golf. 27-2-1959 van de Bermuda's naar Gibraltar. 30-3-1959 te Gibraltar met sleep.
19-4-1959 te Port Said. 22-4-1959 van Suez naar Arabische Golf. 25-5-1959 gearriveerd te Khorramshar.

MOSBORG Aden-Newcastle




5-1959 van Kharg Island naar Aden om een tanker op sleeptouw te nemen voor Newcastle. 6-6-1959 van
Aden. 13-6-1959 van Aden te Suez met MOSBORG. 15-6-1959 van Port Said. 29-6-1959 te Newcastle. 29-6-
1959 gearriveerd te Newcastle. 30-6-1959 van Newcastle naar Rotterdam.

MOSBORG 5046841: 9-1952 opgeleverd door N.V. Nederland. Dok & Scheepsbouw Mij., Amsterdam (432) als
THALATTA aan N.V. "Thalatta", Amsterdam (N.V. Vereenigd Cargadoorskantoor), brandmerk 2723 Z AMST
1952, roepsein PHYF, 12.479 BRT, 7.110 NRT, 18.560 DWT, 7.500 EPK, 27 ladingtanks, 24.692 m3, 1.639
ton bunkers, 14,5 kn., 7 cyl, 2 tdw, N.V. Koninklijke Machinefabriek Gebr. Stork & Co., Hengelo. 1954
verkocht aan A/S Mosvolds Rederi, Farsund (M. Mosvold & A.S. Glastad), herdoopt MOSBORG. 18-5-1959
explosie in de machinekamer gevolgd door brand, nadat de brand onder controle kwam naar Aden gesleept.
1962 verkocht aan Blue Navigation Corp., Monrovia (Felipe de Artola y Jauregui, Bilbao), herdoopt BLUEFIN.
1964 verkocht aan Anatolian Maritime Group S.A., Piraeus (John Livanos & Sons), herdoopt ANASTASIA J.L.
6-10-1970 tijdens een reis van La Salina naar Antwerpen met aardolie in slecht weer lek geraakt in de
machinekamer op 360 mij NO van de Azoren, 7-10-1970 door de opvarenden verlaten in positie 41.53 NB. en
21.29 WL., 8-10-1970 gezonken in positie 41.19 NB. en 21.58 WL. (Foto: photoship.co.uk).

6-7-1959 gemonsterd (#126) te Maassluis voor een reis naar Fayal. Kapitein: A. Slijp, le stuurman: P.H.L van
Eijk, 2e stuurman: C. Wijnhorst, asp.stuurman: M.W. Brandenburg, bootsman: W.A. Rietdijk, matroos: B. de
Reus, A. Vellekoop, H.G. Flake, matroos o/g: T. van Leeuwen, C.J. van Gerven, C.A. Koudijzer, jongen: W.
Fun, jongen: H.J. van Dijke, kok: J. Kokas, koksjongen: G. van Vliet, jongen: P.C.W. Kok, marconist: C.H.J.
de Brouwer, le WTK: J. Vries, 2e WTK: D. Bearda, 3e WTK: K. van Zeventer, hulp WTK: F.J. Steketee,
olieman: H. Steenhuis, H. Plomp, L. Sas, handlanger: J. Broek, W.J. Lamers.

7-7-1959 gemonsterd (#127) te Maassluis voor een reis naar Fayal.

ESCAPE Napels-Kragero

7-7-1959 van Maassluis. 13-7-1959 te Fayal. 14-7-1959 van Fayal naar Napels. 23-7-1959 vertrokken van
Napels, sleepte een tanker van Napels met bestemming Kragers, Noorwegen. 29-7-1959 passage Gibraltar
naar Oslo met de tanker ESCAPE. 8-1959 in de Golf van Biskaje overgenomen door de CLYDE. 10-8-1959 te
Maassluis. (Foto ESCAPE: Frank Holden/ http:/ /www.aukevisser.nl/).

ESCAPE 5106158: 1953 opgeleverd door Mitsubishi Zosen K.K., Nagasaki (1431) als STANVAC JAPAN aan
Standard Vacuum Transportation Co. Ltd., Londen-U.K., tankschip, 17.409 BRT, 26.492 DWT. 13.750 APK,
10.258 kW, 2 turbines, de werf, 16 kn. 19-10-1958 tijdens een reis van Bombay naar de Perzische Golf in
ballast, op 160 mijl ZW van Karachi midscheeps een explosie. 1959 verkocht aan Skips A/S Escape, Oslo (B.
Ruud-Pedersen), herdoopt ESCAPE. 1960 verbouwd tot bulkcarrier, 19.746 BRT. 1964 verkocht aan I/S
Nidareid, Oslo-Noorwegen (Krogstads Shipping A/S), herdoopt NIDAREID. 1967 verkocht aan Crusader



Carriers Inc., Liberia (Wah Kwong & Co., Hong Kong), herdoopt DIAMOND
VENTURE. 1975 verkocht voor sloop naar Taiwan, 10-9-1975 gearriveerd te
Kaohsiung, 20-12-1975 aanvang sloop door Char Tai Steel Works Co., gesloopt

te Kaohsiung in 1975.

Droogdok Bremerhaven-Scaramanga Bay

Nederlandse zeeslepers van links naar rechts de BLANKENBURG, de ZWARTE
ZEE en de WITTE ZEE van Leen Smit en Co's Internationale Sleepdienst
trekken een 26.000 tons droogdok door het Engelse Kanaal. Zondag is dit
konvooi vertrokken uit Bremerhaven om het 217 meter lange en 45 meter brede
dok naar de werf van de Griekse reder Niarchos te Scaramanga bij Piraeus te
brengen. Het dok zal aan schepen tot 50.000 ton plaats kunnen bieden. Het
werd in secties in Dusseldorf gebouwd en in Bremerhaven gemonteerd. De
slepers verwachten, dat de reis met het dok een maand zal duren. (HVV-9-9-

1959).

31-8-1959 gemonsterd (#186) te Maassluis voor een reis naar Skaramanga.
Kapitein: A. Slijp, le stuurman: P.H.L van Eijk, 2e stuurman: C. Wijnhorst,
asp.: M.W. Brandenburg, bootsman: W.A. Rietdijk, matroos: B. de Reus, P. van —
Roon, H.G. Flake, matroos o/g: T. van Leeuwen, C.J. van Gerven, C.A. Koudijzer, K.A.A. Huyskens,
dekjongen: R. de Jongh, H.J. van Dijke, kok: M.L. Mansveld, koksjongen: G.J. Frelink, jongen: L.C. Pons,
marconist: J. de Bes, le WTK: J. Vries, 2e WTK: E. Nakken, 3e WTK: K. van Zeventer, hulp WTK: F.J.
Steketee, olieman: P.J. Groen, L. Sas, H. Steenhuis, handlanger: W.J. Lamers, J. Broek.

31-8-1959 gemonsterd (#187) te Maassluis voor een reis naar Skaramanga.
Runner-schipper: D. Stougje. Runner-WTK: G. v.d. Snoek. Runner-kok: P. Rietdijk.Runner: D. du Mortier, A.
Faas, M. Termijn, A. Varekamp, J. van Oudenaarden, C. Brobbel, W. Kap, G. v.d. Meer.

Vele studenten
melden zich

Dirsdse bedben el aamisande
n

1-9-1959 vertrokken van Maassluis naar Bremen. 2-9-1959 te Bremerhaven. 6-9-1959 samen met de WITTE
ZEE en BLANKENBURG met een droogdok van 26.000 ton vertrokken van Bremerhaven naar Scaramanga
Bay, Griekenland. 9-9-1959 passage Dover. 9-10-1959 te Scaramanga van Gibraltar. 11-10-1959 van Piraeus

naar de Azoren.

13-10-1959 gemonsterd (#186) te Maassluis; Marconist: A. de Jager.
18-10-1959 na bunkeren van Gibraltar naar de Azoren. 21-10-1959 te St. Vincent. 10-1959 naar s.s.
KONSTANTINOS (1945, 7.157 BRT) die omhoog zat bij Porto Grande, Kaap Verdische eilanden, het schip
kwam op eigen kracht vlot. 28-10-1959 van St. Vincent te Fayal.

MONTE BRAZIL

ZWARTE ZEE sleept brandende Portugees - De
gezagvoerder van het brandende Portugese
vrachtschip "Monte Brasil" heeft een aanbod van
de Nederlandse zeesleper "Zwarte Zee" aanvaard:
zijn schip zal naar Lissabon worden gesleept. Vier
dagen lang hebben de dertig opvarenden van de
2.400 ton metende "Monte Brasil" zonder hulp van
buiten tegen het vuur gestreden dat zondag
uitgebroken was. Thans helpen opvarenden van
een Nederlandse sleepboot, die voorzien is van het
nieuwste materiaal op het gebied van brand-
bestrijding ter zee, de vermoeide bemanning.
Gisteren had men de brand in de ruimen 1 en 2
onder de knie gekregen door ze onder water te
zetten. Maar nauwelijks was men het water gaan
wegpompen, of opnieuw brak, aan stuurboordzijde
in ruim 2, de brand uit. De "Zwarte Zee", die reeds
geruime tijd in de nabijheid van de "Monte Brasil"
was, kreeg van de gezagvoerder toen een seintje:
de aangeboden hulp was aanvaard. (Leeuwarder
Courant, 12-11-1959, krant: Nieuwsblad van het
Noorden, 12-11-1959).

8-11-1959 vertrokken naar m.s. MONTE BRASIL.
10-11-1959 bij MONTE BRASIL, niet vastgemaakt,
geholpen de brand te bestrijden en geéscorteerd.
12-11-1959 onderweg naar Lissabon met m.s.
MONTE BRAZIL. 16-11-1959 te Lissabon met de
MONTE BRASIL.

Sleepboot Zwarte Zee
als brandweerschip
Helpt brandende vrachtvaarder op de Oceaaq

[(Van onze Robterdamse correspeomdeniy.

|

Op de Atlanfische Oceasn, op BO0 mijl ten zuldeosten van de
Azoren, helpl op het ogenblik do slespboot Zwarte Zoo van L.
Smit en Co's internationale slecpdicnst een kleine Portugese
vrachtvaarder in zijn strijd tegen de ondorgenz. De 2400 1an
metende Monte Brasil heefl reeds vier dagen brand asn bogrd,
Al die tijd heeft een thans dodeliik vermoeide bemanning tegen
het vuur pevochten, Gisteren aanvaardde de gezapviarder da
hulp van de sleepboot Ewarve Zeo die pompen en leden van zijn

—

berig.
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MONTE BRASIL, IMO 5240368: 8-4-1948 te water gelaten, 17-8-1948 opgeleverd door A. Vuijk & Zonen,
Capelle a/d IJssel (709) als MONTE BRASIL aan Cia. de Navegacado Carregadores Acoreanos, Ponta Delgada-
Portugal, 2.394 BRT, 14 kn. 9-11-1959 brand tijdens een reis van Lissabon (30-10-1959 vertrokken) naar
New York. 1972 verkocht aan Empresa Insulana de Nav. S.a.r.l., Ponta Delgada. 1974 verkocht aan C.T.M.
Cia. Portuguesa de Transportes Maritimos S.a.r.l., Ponta Delgada. 1981 verkocht voor sloop, 5-1982 aanvang
sloop door Batista e Irmaos Ltda., gesloopt te Alhos Vedros, Lissabon in 1982. (foto MONTE BRASIL:
naviosportugueses.blogspot, 18-3-1975, Lissabon).

BAHAMA QUEEN

ZWARTE ZEE pikt Engels schip op - De Nederlandse zeesleper "Zwarte Zee" is er dinsdagmiddag in geslaagd
het Britse vrachtschip "Bahama Queen" op sleeptouw te nemen. De Engelsman had 's morgens een SOS
uitgezonden, varend onder Cap Sines. De "Zwarte Zee" is met zijn sleep op weg naar Lissabon, waar de
machines van de "Bahama Queen" gerepareerd zullen worden. (De waarheid, 18-11-1959). 17-11-1959 van
Lissabon naar Britse BAHAMA QUEEN en samen onderweg naar Lissabon. 17-11-1959 BAHAMA QUEEN
vastgemaakt en koers gezet naar Lissabon. 18-11-1959 van zee te Lissabon met BAHAMA QUEEN.



19-11-1959 van Lissabon naar Fayal. 21-11-1959 te St. Vincent. 24-11-1959 te Fayal.

BAHAMA QUEEN: 2-1932 bouw voltooid en opgelegd, 3-1933 opgeleverd door Kockums Mek. Verks. A/B,
Malmé (171) als PROCYON aan Trelleborgs Angfartygs Nya A/B, Trelleborg (J. Malmros), tankschip, 8.721
BRT, 2 motoren, 11 kn. 1943 verkocht aan Rederi A/B Ericus, Stockholm (John Larsson). 1943 herdoopt
SUNNANBRIS. 1946 verkocht aan Merland's Tankrederi A/S, Arendal (Arnt J. Merland), herdoopt JOMAAS.
1951 verkocht aan Skibs A/S Excelsior, Kristiansand (Bendt Rasmussen), herdoopt BENMORE. 4-1956 in
dok 9 van de RDM geinspecteerd en rijp bevonden voor de sloop. 2 t/m 7-5-1956 van Rotterdam naar
Greenock gebracht om daar gesloopt te worden. 1956 verkocht aan Cia. Naviera Mara Ltda., Puerto Limon
(Westport Shipping Co., Londen), herdoopt DORIS B. 1956 verbouwd tot bulkcarrier, 9.350 BRT. 1958
verkocht aan Motorlines Ltd., Nassau, N.P., herdoopt BAHAMA QUEEN. 1960 verkocht aan Sincere
Navigation Co. Inc., Panama (Gibson Shipping Co. Ltd., Hong Kong-Frank Tsao), herdoopt YAMANAMI. 1968
verkocht voor sloop naar Taiwan, 8-4-1968 gearriveerd te Kaohsiung om gesloopt te worden, gesloopt in
1968. (Foto: PROCYON: marinmuseum.se/rdm-archief.nl, in een droogdok bij de RDM, schaalmodel
SUNNANBRIS: marinmuseum.se/rdm-archief.nl).

KARE

3-12-1959 van Fayal, vergeefs gevaren naar de Griekse EVROS (bouwjaar 1943, 7.244 BRT. 12-11-1959 van
Londen naar Montréal, 3-12-1959 problemen met de stuurmachine, reis op eigen kracht voortgezet).
0-12-1959 naar de KARE. 7-12-1959 het Zweedse motorschip KARE (499 BRT) op 500 Z.O. van Kaap Race
vastgemaakt, kwam ten zuidoosten van Kaap Race in moeilijkheden door machineschade tijdens een reis van
Hampton Roads (26-11-1959 vertrokken) naar Rotterdam. 8-12-1959 op 450 mijl N.W.t.W. van Flores naar
Ponta del Gada. 10-12-1959 op 150 mijl W van Azoren. 11-12-1959 te Ponta Delgada, Azoren met motorschip
KARE. 14-12-1959 te Lissabon.
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KARE 5182073: 26-2-1955 te water gelaten, 14-5-1955 opgeleverd door Orenstein-Koppel & Lubecker
Maschinenbau A.G., Liubeck als KARE aan Rederi A/B Saturnus, Stockholm (Eman. Hogberg), in beheer bij
Stockholms Rederi A/B Svea, 498 BRT, 755 DWT. 950 EPK, Alpha, 11,5 kn. 24-4-1956 op de Westerschelde
in aanvaring gekomen met m.s. DONGEDYK (ex DELFTDYK) en gezonken, 1 man kwam daarbij om het leven,
5-9-1956 gelicht en naar Antwerpen gesleept, 27-2-1957 naar Helsingborgs Varv gesleept voor reparatie, 31-
8-1957 in de vaart. 11-12-1964 verkocht aan Rederi Ab Svea, Stockholm. 7-1-1965 verkocht aan I/S Lars Rej
Johansen & Knut A. Knutsen, Oslo (Lars Rej Johansen), herdoopt JOREEFER. 5-11-1968 aan de grond
gelopen bij Grindstone, Magdalan Island, Canada. 12-1968 vlot gebracht en met flinke schade, naar Halifax
gesleept, 2-1969 verkocht aan Karlsen Shipping Co. Ltd., Halifax, Canada. 7-5-1969 gesleept van Halifax
naar Aalesund, Noorwegen voor reparatie van de schade bij een werf te Hjgrungavaag, 22-2-1971 na reparatie
in de vaart voor Martin Karlsen A/S, Alesund als POLAR REEFER. 1977 verkocht aan Hay Saleh Fatha,
Doha-Qatar, herdoopt YOUSIF. 1984 verkocht aan Gulf Food Stuffs, Refrigeration & Trading Co., Doha-
Qatar. 1990 verkocht aan Misnad Bin Saad Al-Misnad, Doha-Qatar. 2000 verkocht voor sloop, 11-9-2000
gearriveerd als AL-YOUSIF 1 te Gadani Beach, gesloopt door S.S. Enterprise te Gadani Beach in 2000. (Foto
DONGEDYK: Walter Edwin Frost, 26-8-1953, Vancouver, B.C.),

Zwarte Zee maakt reuzentanker vast (Van onze Rotterdamse correspondent) De sleepboot Zwarte Zee van L.
Smit en Co.'s Internationale Sleepdienst heeft gisteravond de met ernstige machineschade in de zuid
Atlantische Oceaan ronddrijvende Liberiaanse W. Alton Jones (76.000 ton) bereikt en om 21:25 uur een
trosverbinding tot stand gebracht. De tanker bevond zich 800 mijl zuidwest van Freetown. De W. Alton Jones,
op eerste reis met een lading van 64.000 ton ruwe olie van de Arabische Golf naar Philadelphia, kreeg een
week geleden machineschade door het uitlopen van de lagers. De sleepboten Zwarte Zee en Hudson kregen
opdracht het schip naar een haven op de oostkust van de Verenigde Staten te slepen. De Hudson wordt
zondag bij de sleep verwacht. (Nieuwsblad van het Noorden, 24-12-1959, foto W. ALTON JONES: AM/TVDZ).

Barentsz-Zee helpt Zwitsers schip - Zwarte Zee krijgt hulp van Humber

(Van onze Rotterdamse correspondent). De sleepboot Barentsz-Zee van L. Smit en Co.'s Internationale
Sleepdienst heeft op Tweede Kerstdag op 600 mijl ten oosten van Halifax het Zwitserse stoomschip Regina
vastgemaakt dat daar met een beschadigd stuur hulpeloos ronddreef. De sleepboot zal het schip naar Halifax
slepen. De sleepboot Humber is zondagmiddag vastgemaakt op de reuzentanker W. Alton Jones, die in de
Zuid-Atlantische Oceaan, geladen met 64.000 ton ruwe olie hulpeloos ronddreef met ernstige machineschade.
Woensdag had, zoals gemeld, de sleepboot Zwarte Zee de W. Alton Jones reeds bereikt en koers gezet naar
Newport News. De Humber zal de Zwarte Zee nu assisteren met het slepen van de 76.000 tons tanker, die
deze pech kreeg op zijn eerste reis van de Arabische Golf rond Kaap de Goede Hoop naar de Oostkust van de
Verenigde Staten. (Nieuwsblad van het Noorden, 28-12-1959).

17-12-1959 de ZWARTE ZEE op weg naar W. ALTON JONES, NW van St. Helena. 19-12-1959 van Dakar
naar W. ALTON JONES op 960 mijl NW van St. Helena neemt vermoedelijk vandaag de W. ALTON JONES op
sleeptouw naar Philadelphia. 23-12-1959 de ZWARTE ZEE bij de W. ALTON JONES en vastgemaakt. 30-12-



1959 op 260 mijl NO van Fortaleza naar Newport News. 4-2-1960 gearriveerd te Newport News. 11-1-1969
van Trinidad naar New Portnes. 13-1-1969 op 150 mijl N. van Trinidad naar Newport News. 14-1-1969 te San
Juan. 25-1-1969 op 300 mijl N.O. van Haiti. 28-1-1969 op 330 mijl ZW van Bermuda.

t.t. W. ALTON JONES (2) 5384140 1959-1965 tankschip 5 MBU / PIMH / 6ZGB

Gebouwd 1959, Soérviksvarvet A/B, Uddevalla (201)

40.621 BRT, 27.646 NRT, 69.965 DWT. 251,57 (238,51) x 35,41 x 17,08 x 13,296 meter.

51 ladingtanks, 77.687 m3, 5.870 ton bunkers, verbruik 105 ton/dag, 16 kn.

2 waterpijpketels, v.o. 2.282 m2, 49 atm., Babcock & Wilcox Co.

22.000 APK, 16.412 kW, 2 S Turbine vertraagd naar 102 omw/min., De Laval Steam Turbine Co., Trenton.
Besteld door Grand Cape Tankers, Monrovia (Cities Service Oil Co.), 7-3-1959 te water gelaten voor rekening
van Ships Inc. (Cities Service Co.), 15-7-1959 opgeleverd (AB), 15-10-1959 vertrokken van Uddevalla, 17-10-
1959 gearriveerd te Amsterdam voor dokbeurt, 23-10-1959 vertrokken naar Gothenborg waar de bemanning
aan boord kwam, 29-10-1959 te Gothenborg opgeleverd aan Grand Cape Tankers, Monrovia-Liberia als W.
ALTON JONES, in charter bij Cities Service Oil Co., in beheer bij N.V. Phs. van Ommeren. 2-11-1959
gearriveerd te Rotterdam, 4-11-1959 vertrokken van Rotterdam om te laden te Mena El Ahmadi aan de
Perzische Golf te laden voor Philadelphia.

14-12-1959 tijdens de reis naar Philadelphia, geladen met 64.000 ton aardolie, een noodoproep uitgezonden
na het uitvallen van de machine, 23-12-1959 in positie 06.07 ZB. en 19.05 WL. vastgemaakt door de
sleepboot ZWARTE ZEE en koers gezet naar Mona Passage bij Porto Rico, later ook vastgemaakt door de
sleepboten HUDSON (27-12-1959) en BARENTSZ-ZEE (1-1960), 16-1-1960 gearriveerd bij Mona Passage en
begonnen een deel van de lading over te pompen in een T2 tanker, ook een gedeelte van de lading gelost in
een 2e tanker, 22-1-1960 met de ZWARTE ZEE en BARENTSZ-ZEE vertrokken naar Newport News, 4-2-1960
gearriveerd te Newport News, 25-2-1960 na reparatie vertrokken naar Mena al Ahmadi.

Het was een karwei van lange adem, dat helaas met de vlaggen halfstok moest worden beéindigd. Want wel
werd de W. ALTON JONES in veiligheid gebracht, maar er deed zich aan boord van de tanker een ernstig
ongeluk voor, dat een dode en twee zwaargewonden eiste. Trosbreuken sloegen de tanker los van de slepers.
Op zich zelf was dat niet ernstig want gevaar was er niet. Maar het tankschip ging z6 aan het slingeren, dat
enkele bemanningsleden op een kwaad ogenblik door een aantal vallende vaten werden getroffen.
Vierentwintig uur was de W. ALTON JONES alleen: toen werd het contact hersteld. (HVV, 22-2-1960).

25-1-1961 De W. ALTON JONES gearriveerd bij de Nieuwe Matex in de Botlek voor het lossen van een lading
stookolie, voor die tijd was het een zeer groot schip voor de Botlek, 26-1-1961 vertrokken.

Van Ommeren richt dochteronderneming op

ROTTERDAM, 25 aug. — Met een kapitaal van f 5 mln. waarvan geplaatst f 1 mln. en in contanten volgestort
f 100.000, hebben N.V. Phs. van Ommeren, Rotterdam, en Pierson, Heldring en Pierson, Den Haag en
Amsterdam, opgericht Maasvliet Scheepvaart Maatschappij (Maasvliet Shipping Company) te Rotterdam. Het
doel van de vennootschap is de uitoefening van het rederijbedrijf, het vervoeren van goederen en personen en
de exploitatie van het schip, ten tijde van de oprichting der vennootschap gebouwd. Phs. van Ommeren en
Pierson, Heldring en Pierson nemen elk in het geplaatste kapitaal deel voor f 500.000. Tot directrice is
benoemd N.V. Phs. van Ommeren. (De Tijd, 26-08-1961). [ A AT bR AAAA S A RAS S SR RA SR e AR LA S R R 0O

|  SUPERTANKER  door|
Nieuw belang v. Ommeren '

AMSTERDAM, zaterdag. Met een kapitaal van f 5 mln., waarvan SIeep bOten geborge"
geplaatst f 1 mln. en in contanten volgestort f 100.000, hebben Phs. {
van Ommeren en Pierson, Heldring en Pierson, opgericht Maasvliet :
Scheepvaart Maatschappij (Maasvliet Shipping Company) te Rotterdam.
Doel van de vennootschap is de uitoefening van het rederijbedrijf, net
vervoeren van goederen en personen en de exploitatie van het schip, ten
tijde van de oprichting gebouwd. (De Telegraaf, 26-08-1961).
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1961 W. ALTON JONES verkocht aan N.V. Maasvliet Scheepvaart Mijj.,
Rotterdam. 9-4-1965 als W. ALTON JONES verkocht aan Grand Bassa
Tankers Inc., Monrovia-Liberia, een onderdeel van Cities Service Co.

1972 verlengd en de holte vergroot, 51.490 BRT, 37.642 NRT, 105.042 |3 i e s ain veees von & vetares st -Heiunis s
DWT, 287,94 x 35,41 x 19,77 x 15,606, 13 ladingtanks, 120.208 m3. o255 ol w57, 6 Seder’ L i
1976 verkocht voor sloop naar Taiwan, 4-9-1976 gearriveerd te Kaoh- AL

bergingsiar

siung om gesloopt te worden bij Hwa Lien Iron & Steel Works.

SUPERTANKER door sleepboten geborgen

Oranjestad. — In de haven van Oranjestad ligt momenteel weer de
sleepboot "Hudson" van Smit's Internationale Sleepdienst. De "Hudson"
is onlangs teruggekeerd van een bergingskarwei in de Zuid Atlantische
Oceaan. Na ontvangen oproep voer de sleper onder commando van
Kapitein A. Slingerland uit om de "Zwarte Zee", eveneens behorend tot




de vloot van Smit te assisteren bij het bergen van een in nood verkerende tanker van 68.000 ton (deadweight).
Toen de "Hudson" op 27 december vastmaakte, had de 4500 PK sterke "Zwarte Zee" reeds twee dagen met de
tanker op sleeptouw geworsteld. De beide slepers vervolgden de reis met een vijf en een halve mijls vaart en
brachten de enorme "W. Alton Jones" veilig tot onder de kust van Puerto Rico, waar het gehavende schip op 6
mijl uit de kust vandaan voor anker ging. De lading - 32.000 olie - wordt door twee tankschepen
overgenomen, waarna de "Zwarte Zee" en de "Barentsz Zee" de "W. Alton Jones" naar Newport News zullen
brengen. Het is voor de "W. Alton Jones", die onder Liberiaanse vlag vaart en het eigendom is van de in New
York zetelende Cities Service Co. wel een tragische reis geweest. Nadat het schip op een Zweedse werf was
gebouwd, maakte het zijn eerste reis van het Midden, via Kaap de Goede Hoop naar Noord Amerika. Ongeveer
300 mijl bewesten het eiland Ascension brak de schroefas. Het achterste gedeelte werkte zich uit de koker en
beschadigde het roer ernstig. Door het machinekamerpersoneel werd het afgebroken gedeelte weer op de
juiste plaats gebracht en een voorlopige lasreparatie uitgevoerd. De zich aan boord bevindende z.g.
"garantiemachinist" achtte op eigen kracht varen niet verantwoord, met de hulp der beide sleepboten en de
behouden vaart naar Puerto Rico als gevolg. Eigenaardig is, dat de "W. Alton Jones" door de rederij verboden
werd noodseinen uit te zenden. Toen wij Gezagvoerder Slingerland hieromtrent vroegen, weigerde hij dit
bericht te bevestigen of te ontkennen. De Zwarte Zee, met een vermogen van 4.500 PK maakt deel uit van de
sleepvloot, die terecht de naam kreeg van te behoren tot "Hollands Glorie". (Amigoe di Curacao, weekblad voor
de Curacaosche eilanden, 23-01-1960, foto Airfoto Malacca/Keith Wood/ Chris Howell (scan)/Shipspotting).

KASAAN BAY Boston-Hamburg




KASAAN BAY bij Gould Island, Narragansett Bay, Rhode Island, 16 September 1944 (foto's: navsource.org,

onderste: #NH106572, bij Gouls Island)

16-2-1960 vertrokken van Boston met het vliegdekschip
KASAAN BAY naar Hamburg. 22-2-1960 op 1.000 mijl O van
New York naar Hamburg. 25-2-1960 op 720 mijl west v.d.
Azoren. 29-2-1960 op 360 mijl ZW van Azoren naar Hamburg.
4-3-1960 in slecht weer gebroken. 6-3-1960 weer vast. 8-3-
1960 in slecht weer gebroken. 10-3-1960 W. van Kaap
Finisterre.

11-3-1960 gemonsterd #65 te Maassluis voor de ZWARTE ZEE;
Matroos: H.J. van Sprang. Kok: J. Kokas.

13-3-1960 weer vast gemaakt op de KASAAN BAY. 23-3-1960
gearriveerd te Hamburg, 23-3-1960 van Hamburg naar
Rotterdam. 24-3-1960 te Maassluis. (1-9-1959 vertrokken).

Zwarte Zee

Ook de sleepboot "Zwarte Zee" van L. Smit en Co's
Internationale Sleepdienst uit Rotterdam, die met het
vliegdekschip "Kasaan Bay"' onderweg is van Boston naar
Hamburg, heeft te kampen gehad met het slechte weer, dat op
het noordelijk deel van de Atlantische Oceaan woedde. Ook dit
vliegdekschip is losgeslagen, maar de "Zwarte Zee" heeft
dinsdagmorgen om zeven uur ter hoogte van de Spaanse kust
weer kans gezien vast te maken. Er stond nog een noordwesten
wind, windkracht 5. (De waarheid, 16-3-1960).

U.S.S. KASAAN BAY (CVE 69), 15e "CASABLANCA klasse"
escort carrier, 1942 besteld, 11-5-1943 kiel gelegd bij Kaiser
Shipbuilding Co. Inc., Vancouver, Wash., 24-10-1943 gedoopt
door mevr. R.W. Morse en te water gelaten als CVE-69, 4-12-
1943 in dienst gesteld als KASAAN BAY (CVE-69) bij U.S. Navy,
10.400 ton waterverplaatsing, 156,20 x 32,90 x . x 6,900
meter, 28 vliegtuigen, bemanning: 860, bewapening: 1 x 5-inch
L/38 kanon, 16 x 40mm kanonnen, 20 x 20mm kanonnen, 19
kn. 6-7-1946 uit dienst gesteld, in de Atlantic Reserve Fleet.
12-6-1955 in dienst als KASAAN BAY (CVHE 69). 2-2-1960
verkocht voor sloop, gesloopt te Hamburg. (L.C., 16-3-1960).

Nederlandse slepers
verloren elk een
vllegdekschlp

In het noordelijk deel van de Atlan-
tische Qceaan, waar sinds ecind wvorige
week zwaar stormweer met windkracht
10 tot 11 woedt, is de sleepverbinding
tussen de [Jmuider zeesleepboot ,Zee-
land” en het vliegdekschip ,Saginaw
Bay" (7800 ton) verbroken. De , Zee-
land” is met de sleep onderweg van
Boston naar Rotierdam, waar het vlieg-
dekschip gesloopt zal worden. De ,Zee-
land"” hoopie vandaag =en nieuwe ver-
binding tot stand te srengen met de
sleep, aan boord waarmee acht runners
verblijven.

Ook de Rotterdamse sleepboot ,,Zwar-
te Zee” verloor een vliegdekschip: de
wKasaan Bay” waarmee het onderweg
is van Boston naar Hamburg. De , Zwar-
te Zee' heeft gistermorgen ter hoogte
van de Spaanse kust weer kans gezien
vast te maken.

Op de Noordzee op ongeveer negentig
mijl ten westen van IJmuiden is gister-
middag het 7.275 ton grote Liberiaanse
vrachtschip ,Sideris” gestrand op de
Hammond Knoll-zandbank. Vijf sleepbo-
ten stoomden op naar het schip: de
Holland van Terschelling, de Simson
en Hector van [Jmuiden, de Maas van
Hoek wvan Holland en de Britse sleep-
boot Rifleman. De ,Sideris” kwam gis-
teravond evenwel op eigen kracht vlot,




ARNDALE Leith-Antwerpen

2-4-1960 gemonsterd (#89) te Maassluis voor een reis naar Fayal. Kapitein: A. Slijp. 1e Stuurman: P.H.L. van
Eijk. 2e Stuurman: A. Vlam, F. van Gijzen. Bootsman: J.A. Kouwenoord. Matroos: P.A.M. Zuiderwijk, H.J. van
Sprang, B. Smallegange. Matroos o/g: C.C. Wabeke, H.J. Venema, G. van Wijk. Kok: J. Kokas. Jongen: G.
van Berkel, H. Troost. Dekjongen: A. v.d. Meyden, T.J.G. v.d. Luit. le Marconist: J.A. van Dintel. 1e WTK: D.
Bearda. 2e WTK: J.H. Grit. 3e WTK: K. van Zeventer. Hulp WTK: J. Zeegers. Olieman: J.C. Verhagen, J.J.
Geul, J. Waaleboer, A. Letch. Handlanger: D.P. Brouwer. Runner a/b van de ZWARTE ZEE: A.H.A. Scholte,
A.B. de Koning, B. Racz, P.J. Quak, L.I. Hartog, W.H. Nienhuis, W.J. van Velzen.

5-4-1960 van Maassluis naar Schotland. 7-4-1960 te Leith. 12-4-1960 passage Vlissingen naar Antwerpen
met ARNDALE. 12-4-1960 van Antwerpen naar Maassluis. 12-4-1960 te Maassluis.

AANVARING — De sleepboot "Zwarte Zee" van Smit en Co. is op de Noordzee in aanvaring gekomen met het
Britse m.s. CRETIC. De schade is heel gering. (De Waarheid, 08-04-1960, foto CRETIC: Rick Cox Collection,
copyright: John Clarkson/7seasvessels.com).

CRETIC, IMO 5082053, 5-1955 opgeleverd door Swan, Hunter & Wigham Richardson Ltd., Wallsend (1845)
als CRETIC aan Shaw, Savill & Albion Co. Ltd., Southampton-U.K. 11.151 BRT, 6.344 NRT. 17,5 kn. 13.200
EPK, 9.847 kW, 2 x Doxford, Wallsend Slipway Co. Ltd. 1973 herdoopt DRINA. 1976 verkocht aan Blackhall
Shipping Co. Ltd., U.K., in beheer bij Shaw, Savill & Albion Co. Ltd. 1977 verkocht aan Lancaster Shipping
Co. Ltd., Singapore, in beheer bij Gulf Shipping Lines, herdoopt UNITED VIGOUR. 1979 verkocht voor sloop
naar Taiwan, 23-12-1978 gearriveerd bij Nan Long Steel & Iron Co., Kaohsiung om gesloopt te worden, 24-1-
1979 aanvang sloop, gesloopt te Kaohsiung in 1979.

ZWARTE ZEE had aanvaring

De sleepboot Zwarte Zee van L. Smit en Co.'s Internationale Sleepdienst, die op weg was van Maassluis naar
Schotland om een sleep op te halen, is in de nacht van dinsdag op woensdag op de Noordzee in aanvaring
geweest met het 11.151 brt. metende Britse m.s. CRETIC van de Shaw Savell and Albion Co. Ltd. te Londen.
Hoewel beide schepen op volle snelheid voeren is aan weerszijden de schade betrekkelijk gering. De ZWARTE
ZEE werd aan bakboord geraakt en liep schade op boven de waterlijn. Zij heeft, evenals de CRETIC, haar reis
echter kunnen vervolgen. (Nieuwsblad van het Noorden, 07-04-1960).

Sleepbootkapitein kende zijn roerganger niet

De hoofdinspecteur voor de Scheepvaart acht de zestig-jarige kapitein van de zeesleepboot Zwarte Zee, A.S.
uit Maassluis, medeverantwoordelijk voor de aanvaring tussen zijn schip en de Engelse CRETIC op 6 april jl.
In verband met de grote ervaring van S., die al dertig jaar kapitein is en zijn reputatie als zeesleepboot-
kapitein, adviseerde de hoofdinspecteur de Raad voor de Scheepvaart geen disciplinaire maatregelen tegen S.
te nemen. Naar zijn mening heeft een complex van oorzaken tot de aanvaring geleid.

Op 6 april jl. was de Zwarte Zee op weg naar Engeland om een tanker op te halen. Kapitein S., die de wacht
had, zag ter hoogte van het lichtschip Halsbro aan bakboord, in evenwijdige koers op ongeveer 200 meter, een



meeliggend schip. "Ik zag het schroefwater recht achter ons en er was geen enkele reden om aan te nemen dat
er iets mis zou gaan", verklaarde S. voor de Raad voor de Scheepvaart.

Toch had de kapitein, toen hij in de kaartenkamer was teruggekeerd, een vreemd voorgevoel. Hij ging weer
naar buiten en zag het onheil naderen. Een aanvaring was onvermijdelijk, hoewel S., door meteen naar
Stuurboord uit te halen, een ernstiger ongeluk heeft voorkomen. Beide schepen liepen schade op boven de
waterlijn. Uit de behandeling van deze zaak bleek, dat de roerganger die op het moment van de aanvaring
dienst deed, toen zijn eerste reis op zee maakte. De 18-jarige jongen kwam van de binnenvaart. "Dat heb ik
pas achteraf gehoord, want ik kende hem niet, verweerde S. zich. Naar zijn mening is de aanvaring
vermoedelijk ontstaan door een fout van de roerganger. De hoofdinspecteur gaf als zijn mening te kennen, dat
S. heeft nagelaten de roerganger te controleren en dat een complex van oorzaken tenslotte tot de aanvaring
leidde. (Het Vrije Volk, 19-07-1960).

Kapitein van ZWARTE ZEE berispt
De Raad voor de Scheepvaart in Amsterdam heeft de 60-jarige A.S. uit Maassluis, kapitein van de sleepboot
ZWARTE ZEE van L. Smit en Co. gestraft met een berisping. -
Men achtte hem schuldig aan de aanvaring van de sleepboot

met het Engelse schip CRETIC op 6 april nabij het Haisbro- '

lichtschip.

Voornaamste oorzaak van de aanvaring was naar de mening
van de raad een fout van de 18-jarige roerganger, die zijn
eerste zeereis maakte.

De kapitein was volgens de raad verantwoordelijk voor de
navigatie, ofschoon ook de stuurman zich op de brug bevond.
Maar de kapitein had deze meegekregen om hem te toetsen
op geschiktheid en bekwaamheid. Men heeft nagelaten het
werk van de roerganger te controleren, hoewel daarvoor
voldoende tijd was. (Het Vrije Volk, 08-09-1960).

ARNDALE: 1-1937 kiel gelegd, 5-8-1937 te water gelaten, 28-
9-1937 opgeleverd door Swan, Hunter & Wigham Richardson Ltd., Newcastle (1516) als R.F.A. ARNDALE
(A133) aan The Admiralty, Londen, tankschip, 8.296 BRT, 687 NHP, Doxford, 11,5 kn. 12-8-1959 uit dienst
gesteld en opgelegd te Rosyth. 12-4-1960 gearriveerd te Antwerpen om gesloopt te worden, gesloopt door
Scrappingco S.r.l., te Willebroek in 1960. (Foto: wikipedia).

2 kranen en een bak Southampton-Port of Spain

19-4-1960 gemonsterd (#99) te Maassluis. Dekjongen: A.G. Kersten. Hulp WTK: W.A. Boutkan. Olieman: J.
Dubbelman. Jongen: H.W. de Wit. Koksmaat: C. van Buren. Handlanger: J. de Graaf.

23-4-1960 van Rotterdam naar Southampton. 25-4-1960 van Southampton naar Port of Spain, Trinidad en
Tobago met 2 kranen en een bak. 28-4-1960 op 120 mijl NW van Ferrol. 2-5-1960 op 240 mijl N.W. Madeira.
16-5-1960 op 540 mijl ONO van Barbados. 21-5-1960 te Trinidad.

MARSELLA en MARTINA Trinidad-Willemstad, N.A.
23-5-1960 van Trinidad. 27-5-1960 gearriveerd te Curacao metlilde Shell stoomtankers MARSELLA en
MARTINA.




MARTINA: tankschip, 6-11-1923 kiel gelegd, 19-4-1924 te water gelaten, 1-5-1924 opgeleverd door Rotterdam
Droogdok Mij., Rotterdam (93) als MARTINA aan N.V. Curacaosche Scheepvaart Mij., Willemstad-N.A. 2.698
BRT, 1.486 NRT, 3.269 DWT, 92,96 x 15,34 x 4,60 x . meter, 1.500 IPK, 2 x T 3-cyl, de werf. 1953 verkocht
aan United British Oilfields of Trinidad Ltd., Port of Spain, Trinidad. 1956 in beheer bij Shell Trinidad Ltd. 5-
1960 verkocht voor sloop aan de N.V. Simons Metaalhandel, Rotterdam. 2-2-1961 gearriveerd te Vlissingen
om gesloopt te worden, 5-1961 gesloopt bij N.V. Simons Metaalhandel te Vlissingen. (Foto: collectie A.
Niemantsverdriet).

MARSELLA: 6-11-1923 kiel gelegd, 24-5-1924 te water gelaten, 3-6-1924 opgeleverd door Rotterdam
Droogdok Mij., Rotterdam (94) als MARSELLA aan N.V. Curacgaosche Scheepvaart Mij., Willemstad-N.A.,
roepsein PJAG, 2.698 BRT, 1.486 NRT, 3.269 DWT, 92,96 x 15,34 x 4,60 x . meter, 1.500 IPK, 2 x T 3-cyl, de
werf. 29-6-1924 gearriveerd te Curacao. 1953 verkocht aan United British Oilfields of Trinidad Ltd., Port of
Spain, Trinidad. 1956 in beheer bij Shell Trinidad Ltd. 5-1960 verkocht voor sloop aan de N.V. Simons
Metaalhandel, Rotterdam. 7-6-1961 gearriveerd te Vlissingen om gesloopt te worden, 25-9-1961 aanvang
sloop bij N.V. Simons Metaalhandel te Vlissingen, gesloopt in 1961. (Foto: collectie A. Niemantsverdriet).

PUERTO ORDAZ Port Arthur-Gibraltar

3-6-1960 te Port Arthur, Texas. 8-6-1960 vertrokken van Port Neches (Port Arthur) met de lichter PUERTO
ORDAZ naar Ravenna. 9-6-1960 op 150 mijl Z.W. van New Orleans. 13-6-1960 op 45 mijl Z.Z.O. van Miami.
20-6-1960 op 430 mijl O. Bermuda. 23-6-1960 op 780 mijl Z.W. Azoren.

30-6-1960 gemonsterd (#153) te Maassluis; 1le WTK: J. Vries.

30-6-1960 op 150 mijl NNO van Funchal. 3-7-1960 t.h.v. Gibraltar is de gaslichter PUERTO ORDAZ
overgenomen door de sleepboot RODE ZEE en naar Bermuda voor reis met 2 lichters bestemd voor de
Arabische Golf.

2 lichters Bermuda-Ras Tanura

4-7-1960 van Gibraltar naar Bermuda. 13-7-1960 te Bermuda vanaf Gibraltar.

25-7-1960 op 360 mijl ONO Bermuda. 28-7-1960 op 720 mijl ONO van Bermuda naar Ras Tanura, Perzische
Golf. 4-8-1960 op 160 mijl Z.W. Azoren naar Perzische Golf. 15-8-1960 van Gibraltar naar Perzische Golf. 30-
8-1960 te Port Said. 1-9-1960 van Port Said naar Perzische Golf. 5-9-1960 op 120 mijl NNW Djeddah. 23-9-
1960 op 210 mijl O van Bahrain. 26-9-1960 te Ras Tanura.

BALTIMORE Port Said-Port Arthur
27-9-1960 van Bahrain naar Suez.

7-10-1960 gemonsterd (#239) te Maassluis; Runner: P.J. Quak, G.A. v.d. Kruit, A. Suppers.

9-10-1960 te Suez. 15-10-1960 te Port Said de baggermolen BALTIMORE vastgemaakt voor Port Arthur. 17-
10-1960 op 120 mijl NO. van Tobruk. 24-10-1960 op 500 mijl oost van Gibraltar. 27-10-1960 van Gibraltar



naar Port Arthur. 31-10-1960 op 250 mijl W.N.W. Casablanca. 3-11-1960 op 190 mijl N.W. Funchal naar
Port Arthur. 14-11-1960 op 720 mijl Z.0. Bermuda.

WANG DISPATCHER zee-Antwerpen

11-1960 op de Atlantic de tanker WANG DISPATCHER overgenomen van de sleepboot MISSISSIPPI, deze
kwam van Jacksonville en bestemd voor Antwerpen, de baggermolen overgegeven aan de MISSISSIPPI. 21-11-
1960 op 500 mijl ZW van Ouessant. 27-11-1960 passage Vlissingen naar Antwerpen. 28-11-1960 sleep
afgeleverd te Antwerpen, na bunkeren te Vlissingen naar Maassluis.

WANG DISPATCHER: MC #2098, tankschip type T2-SE-Al, 22-1-1945 kiel gelegd, 13-3-1945 te water
gelaten, 27-3-1945 opgeleverd door Marinship Corp., Sausalito, Calif. (77) als KERN HILLS aan U.S. War
Shipping Administration, San Francisco, 10.441 BRT. 1948 verkocht aan Southeastern QOil Florida Inc.,
Jacksonville, Fl., thuishaven: Wilmington, Del. 1956 verkocht aan Long Island Tankers Corp., Wilmington,
Del. 1956 verkocht aan Fairfield S.S. Corp., New York (North Atlantic Marine Co. Inc.). 1957 herdoopt LITTLE
ROCK. 1957 herdoopt WANG DISPATCHER. 1960 verkocht voor sloop aan Jos. Boel & Fils S.A., Temse, 28-
11-1960 gearriveerd te Temse, 1960 doorverkocht aan Scrappingco S.A., 15-4-1960 aanvang sloop te
Willebroek, gesloopt 4-1960.

"Zwarte Zee" eind 1962 klaar - L. Smit bouwt grootste sleepboot ter wereld

(Van een onzer verslaggevers)

Nog voor het winterseizoen van 1962-1963 zal L. Smit en Co's Internationale Sleepdienst te Rotterdam —
zoals in het kort reeds gemeld — de beschikking hebben over de grootste en sterkste sleepboot ter wereld. De
opdracht voor de bouw ervan is geplaatst bij J. en K. Smit's scheepswerven en machinefabrieken N.V. te
Kinderdijk. Het schip, dat de naam "Zwarte Zee" zal dragen, gaat ongeveer zeven miljoen gulden kosten en zal
een vermogen krijgen, dat niet onbelangrijk boven de zevenduizend p.k. ligt. Het zal worden gestationeerd op
de Azoren en van daaruit blijven opereren, zolang de Azoren het snijpunt van superschepen blijven.
(Leeuwarder courant: hoofdblad van Friesland, 29-12-1960).

Bedrijf heeft 60 pet. van alle sleepwerk

Ook op andere wijze heeft Smit zijn vloot uitgebreid: dezer dagen is men er overgegaan tot de koop van een
Canadese sleepboot van vierduizend p.k., de "Cambrian Salvor", die enige tijd opgelegd is geweest en nu
samen met het zusterschip "Sudbury II" deel zal gaan uitmaken van de Transpacific Towing and Salvage Co.
Ltd. te Victoria. Deze schepen zullen varen onder Canadese vlag. Smit en Co. zal daarbij geen aandeel hebben
in de operationele of technische leiding; haar bemoeienis zal zich beperken tot de kommerciéle kant van de
zaak. Het ligt in de bedoeling, dat deze schepen een vrij regelmatige vaart met gesleepte Liberties, die op het
ogenblik met tien stuks tegelijk uit de mottenballenvloot worden verkocht, op Japan en Hongkong zal
onderhouden. Men heeft reeds een kontrakt voor vijf sleepreizen. Voorts is een samenwerking tot stand
gekomen tussen Smit en de Engelse Overseas Towage en Salvage Co. Ltd., die dezer dagen de sleepboot
"Thames" van Smit en Co. heeft overgenomen. De totale vloot van Smit bestaat nu uit 82 eenheden, waarmee
ruim zestig procent van alle sleepwerk ter wereld wordt uitgevoerd. Tenslotte is in samenwerking met Piet
Smit te Rotterdam een maatschappij in oprichting, die zich ten doel stelt assistentie te verlenen aan schepen
in het Europoortgebied. De nieuwe "Zwarte Zee" zal het vierde schip van die naam zijn, dat bij Smit en Co. in
gebruik komt. De eerste werd gebouwd in 1898, de tweede in 1908 en de derde, die nog steeds in dienst is, in
1933. De vierde "Zwarte Zee" zal 75 meter lang en 12,50 meter breed worden en een waterverplaatsing van
ver over de tweeduizend ton hebben. De snelheid zal tenminste 18 mijl bedragen, maar een definitief cijfer is
daarover nog niet te geven, omdat men het nog niet eens is over de keuze van de motor. Het schip zal
ondermeer worden uitgerust met twee sleepdraden, die een lengte van duizend meter, een diameter van zes
centimeter en een gewicht van twintig ton hebben. Er komen voorts zes bergingsankers, een zeer uitgebreid
arsenaal bergingspompen en brandblusapparaten en een schuimtank aan boord. Hoog in de achtermast zal
een aantal schuimkanonnen worden aangebracht. De nieuwe aanwinst krijgt een bemanning van dertig
koppen en er zullen vijftig slaapplaatsen aan boord zijn. Op het ogenblik heeft Smit en Co. nog een
zeesleepboot van 3250 pk in aanbouw. Oorspronkelijk zou die de naam "Caraibische Zee" krijgen, maar ze is
omgedoopt in "Thames", omdat een schip van die naam kortelings aan de Engelse Overseas Towage and
Salvage Co. Ltd. is overgedragen. Tijdens een in Rotterdam gehouden perskonferentie, waar de direktie van
Smit een en ander over de nieuwe aanwinsten meedeelde, sprak de heer P.E.E. Kleyn van Willigen, één der
directeuren, als zijn mening uit, dat de vergroting van het vermogen der sleepboten nog verder doorgang zal
moeten vinden, nu men overal in de wereld schepen bouwt met een waterverplaatsing van negentigduizend
ton of meer. Sprekend over de kapaciteiten van de nieuwe "Zwarte Zee", verklaarde hij, dat dit schip in staat
mag worden geacht alle op het ogenblik in gebruik of in aanbouw zijnde schepen naar welk deel van de
wereld ook te slepen. Het personeelsvraagstuk in de zeesleepvaart geeft geen reden tot ongerustheid. Men
konstateert integendeel een groeiende belangstelling bij de jeugd voor de sleperij. Men streeft er inmiddels
naar om de reisduur voor de opvarenden te beperken door hen op geregelde tijden per vliegtuig af te lossen.
(Leeuwarder Courant, 29-12-1960).

Eind 1960 besloot de directie van L. Smit & Co. Internationale Sleepdienst dat de nieuwe, in aanbouw zijnde
sleepboot, de naam ZWARTE ZEE moest krijgen. De ZWARTE ZEE zou daarom worden voorzien van het
Romeinse cijfer III achter de naam.



ZWARTE ZEE, foto A. Duncan

Grootste zeesleper ter wereld in '62 bij L. Smit en Co.

(Van een onzer verslaggevers) - In de tweede helft van 1962 zal Leen Smit en Co's Internationale Sleepdienst
een nieuwe zeesleepboot in dienst nemen, waarvan verwacht kan worden dat hij dan de grootste en sterkste
zeesleper ter wereld zal zijn.

De boot wordt gebouwd door J. en K. Smit te Kinderdijk en krijgt een vermogen van meer dan 7000 pk. Het
wordt de vierde Zwarte Zee van Leen Smit en Co. welke maatschappij de boot speciaal voor het slepen van de
allergrootste schepen laat bouwen. De bouwkosten bedragen zes a zeven miljoen gulden.

Leen Smit heeft tot de bouw van de nieuwe Zwarte Zee besloten omdat de verschijning van de steeds groter
wordende supertankers op de wereldzeeén de zeesleepvaart voor groeiende problemen stelt.

Als deze kolossen in volle zee hulp nodig hebben is er op het ogenblik geen zeesleepboot ter wereld, die ze met
een redelijke snelheid kan slepen Daar zijn tenminste twee sleepboten van het grootste type voor nodig.
Hoewel de Rotterdamse zeeslepers acht schepen van dit type hebben, zijn ze toch tot de aanschaf van de
supersleepboot overgegaan. Daarbij hebben ze rekening gehouden met de wensen van de reders van de
mammoettankers, die - om nog grotere verliezen te voorkomen - bij voorkeur, zelf willen bepalen waarheen
hun in moeilijkheden geraakte schip moet worden gesleept. De nieuwe Zwarte Zee wordt een sleepboot, die
zelfs het grootste schip met een redelijke snelheid overal naar toe kan brengen.

De sleepboot wordt niet minder dan 75 meter lang en 12,50 meter breed. Hij krijgt een waterverplaatsing van
ver boven de 2000 ton en wordt uitgerust met speciale brandblusmiddelen (0.a. schuimbluskanonnen, hoog
in de achtermast) voor het bergen van brandende tankers. Zijn snelheid wordt op zijn minst achttien mijl.

De supersleper wordt, uitgerust met sleepdraden van een kilometer lengte en een gewicht, van twintig ton. Hij
krijgt niet minder dan vijf dekken, er komen vijftig kooien op maar de bemanning zal "slechts", uit ongeveer
dertig koppen bestaan.

De huidige Zwarte Zee, die met een vermogen van 4200 pk tot de sterkste zeeslepers ter wereld gerekend kan
worden, blijft zeker nog verscheidene jaren in dienst. De maatschappij heeft deze boot geen andere naam
willen geven. Daarom zal hij na de overdracht van zijn opvolger Zwarte Zee 3 genoemd worden.

Leen Smit en Co. die thans ongeveer zestig percent van het grote particuliere zeesleepwerk voor hun rekening
nemen, willen bovendien hun sleepactiviteiten op de Pacific uitbreiden. Daartoe heeft het Rotterdamse bedrijf
dezer dagen samen met een Canadese maatschappij de Transpacific Towing en Salvage Co. Ltd. opgericht.
Leen Smit en Co. hebben de pas gekochte zeesleper Cambrian Salvador (4000 pk.) in deze maatschappij
ingebracht. De Canadese partners hebben een zusterschip, de Sudbury 2, voor de nieuwe maatschappij



bestemd. Men hoopt beide boten de eerste tijd vooral voor het transport van voor de sloop bestemde Liberty's
te gebruiken.

De Rotterdamse maatschappij heeft voorts een zeer nauwe samenwerking met een Engelse maatschappij, de
Overseas Towage and Salvage Co. Ltd. tot stand gebracht. Deze maatschappij heeft onlangs de Thames van L.
Smit en Co. overgenomen en haar omgedoopt in Salvonia. De naam van de nog in aanbouw zijnde
Caraibische Zee wordt nu veranderd in Thames.

Het ligt ten slotte in de bedoeling van L. Smit en Co. om volgend jaar een nieuwe maatschappij te stichten, die
zich speciaal zal toeleggen op het sleepwerk voor Europoort. Deze maatschappij krijgt dan de beschikking
over de nieuwe Schouwenbank en Steenbank.

HET VRIJE VOLK — WOENSDAG 28 DECEMBER 1960

De nieuwe Zwarte Zee, zoals

hij er volgens een ontwerp van
rOO S e Zees e er Leen Smit en Co’s eigen techni-
sche dienst gaat uitzien. Het is
de vierde sleepboot van deze
naam, De derde is nog in dienst,

de tweede werd gebouwd in 1906,
- de eerste in 1898,

SUDBURRY II, IMO 5342908,
foto: A. Duncan.
19-2-1942 kiel gelegd in contract
van Maritime Commission, 22-8-
1942 te water gelaten bij Basalt
Rock Co. Inc., Napa CA, 20-5-
1943 opgeleverd als CALEDO-
NIAN SALVOR (BARS 1) aan U.S.
Navy en in Lend Lease bij Royal
Navy als CALEDONIAN SALVOR
(0368).
1.334 ton 1t en 1.940 ft waterver-
: - : o e " plaatsing.
o ' - = 65,36 (62,03) x 1,89 x 5,80 x
4,295 meter. 87,5 ton bunkers. 14,8 kn. 3.800 APK, 4 x 8 cyl, 4 tew, 267 x 343, dieselelectrisch, gekoppeld
aan 4 generatoren, 610 kW, 500 V, gekoppeld aan 4 electromotoren, 765 APK, vertraagd naar 2 schroeven, 2
Fairbanks Morse Main Reduction Gears, Cooper Bessemer Corp., Groove City.




2-9-1945 in Lend Lease bij Australian Navy. 5-8-1948 verkocht naar Australié. 12-10-1948 overgedragen.
1958 verkocht aan Island Tug & Barge Ltd., Vancouver, B.C., thuishaven: Suva, vlag: Fiji (U.K.). 1958
herdoopt SUDBURRY II. 1.427 BRT, 738 NRT, diepgang 4,661 meter. 1968/9 verkocht aan Genstar Ltd.,
Victoria-Canada. 1970 verkocht aan Island Tug & Barge Ltd., Victoria-Canada. 1971 verkocht aan Seaspan
International Ltd., Victoria-Canada. 1-1977 opgelegd. 1981 in beheer bij Genstar Marine Ltd., vloag: U.S.A.,
in dienst als vissersvaartuig, 1982 herdoopt LADY PACIFIC. 31-10-1982 in brand en gezonken bij Prince
Rupert Island, B.C., Canada. (Foto: #19-N-46668 US National Archives, San Pablo Bay CA., 26-5-1943).

CAMBRIAN SALVOR (0361) (IMO 5063538), foto: #RG-19-LCM US Natidnal Archives, San Francisco Bay, 23-
7-1943. 1962 verkocht aan N.V. L. Smit & Co.'s Internationale Sleepdienst, Panama, roepsein HPSJ, 10-4-
1962 te Willemstad, N.A. in dienst, herdoopt CARIBISCHE ZEE. (Zeebrie -'#?35_&_
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