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ZWARTE ZEE (3)     DEEL 5     (1961-1966) 

           

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

TROMS   Rotterdam-Stord 

 
1961 te Maassluis herdoopt ZWARTE ZEE III. PIZP 

7-1-1961 van Rotterdam naar Stord, sleepte het casco van de tanker 

TROMS van Stord naar Oslo. 12-1-1961 te Oslo. De eerste reis als 

ZWARTE ZEE III. (Foto: Birkhaug & Omdal/De Sleeptros, krant: Gere-

formeerd gezinsblad, 03-01-1961). 

 
6-1-1961 als ZWARTE ZEE gemonsterd (#8) te Maassluis voor een reis 

naar Oslo; Kapitein: A. Slijp. 1e Stuurman: S. Kris. 2e Stuurman: F. van 

Gijzen. Assistent stuurman: P.J. van Zuilekom. Bootsman: A.C. Rietdijk. 

Matroos: M.C. van Beelen, H. van Kempen, A.W. Verhagen. Matroos o/g: 

W.G.J. Zeeman, P. Scheermeijer, A.G. Kersten. Kok: J. Kokas. Koksmaat: A. Rompelaar. Dekjongen: W.N.T. 
van Paassen, F. de Vogel. Jongen F.W. Vink. Marconist: A.P. van Dintel. 1e WTK: J. Vries. 2e WTK: W. de 

Jonge. 3e WTK: G. v.d. Snoek, W.A. Boutkan. Ass. WTK: J. Drop. l.l. WTK: Olieman: D.P. Bruinings, L. Sas, J. 

Moerman. Handlanger: J. van Leeuwen, J. de Graaf. L.l. runner: K.H.L. van Klaveren.  

6-1-1961 gemonsterd (No.8, monsterrol #9) te Maassluis voor een reis naar Oslo; Runner: J. Brinkman, A. 

Langeveld, A.J. Huigen, L. de Lange, J. van Dam, L. v.d. Polder, A. Quak, K. Wijnstekers, L. Dijkhuizen, G. 

Roos. 

 
 

TROMS 5369188, casco gebouwd bij Stord Verft, Leirvik (44), 1961 afgebouwd en opgeleverd door Akers M/V, 

Oslo (523) als TROMS aan Sameiet “Troms”, Noorwegen, in beheer bij Vesteraalens D/S. 21.448 BRT, 36.000 

DWT, 15.000 EPK, B&W-Akers M/V A/S, 16 kn. 1966 verkocht aan Wilh. Wilhelmsen, Noorwegen. 1972 
verkocht aan Cia Trafico Naviero Sudcontinental S.A., Panama, vlag: Liberia, in beheer bij Heinrich Karl 

Glahr, Bremen. 1978 verkocht aan Margaritis Mar. Co. Ltd., Cyprus, herdoopt IRENES FIDELITY. 1979 

verkocht aan Morfini S.p.A. Tpti Marittimi, Italië, herdoopt ARALDA. 1987 verkocht aan Afroditi Shipping Co. 



Ltd., Malta, herdoopt LARGAVISTA. 20-7-1990 gearriveerd te Alang, India, gesloopt door Arihant 

Shipbreakers te Alang. 

 

 
 

TROMS, foto: benjidog.co.uk 

 
13-1-1961 van Oslo naar m.s. MÜNSTERLAND dat op de rotsen liep in het Skagerak, 9 opvarenden kwamen 

daarbij om het leven, de ZWARTE ZEE III kon niets doen.  

 

14-1-1961 gemonsterd (No.6, monsterrol #18) te Maassluis, marconist: W. Vrieze.  

17-1-1961 gearriveerd te Maassluis. 
19-1-1961 als ZWARTE ZEE gemonsterd (#20) te Maassluis voor een reis naar Houston; Kapitein: A. Slijp. 1e 

Stuurman: S. Kris. 2e Stuurman: F. van Gijzen. Assistent stuurman: P.J. van Zuilekom. Bootsman: A.C. 

Rietdijk. Matroos: M.C. van Beelen, H. van Kempen, A.W. Verhagen. Matroos o/g: W.G.J. Zeeman, P. 

Scheermeijer, A.G. Kersten. Kok: J. Kokas. Koksmaat: A. Rompelaar. Dekjongen: W.N.T. van Paassen, F. de 

Vogel. Jongen F.W. Vink. Marconist: A.P. van Dintel, 2e marconist: W. Vrieze. 1e WTK: J. Vries. 2e WTK: W. de 

Jonge. 3e WTK: G. v.d. Snoek. Ass. WTK: J. Drop. Hukp WTK: W.A. Boutkan. Olieman: D.P. Bruinings, L. 
Sas, J. Moerman. Handlanger: J. van Leeuwen, J. de Graaf. 

 

20-1-1961 vertrokken van Maassluis naar Horta, Fayal, Azoren.  

 

L. Smit naar CARSTEN RUSS 
ROTTERDAM, (ANP) De sleepboot ZWARTE ZEE van L. Smit en Co.’s Internationale Sleepdienst heeft 

vanmorgen opdracht gekregen om naar het Duitse vrachtschip CARSTEN RUSS (11.601 br.reg. ton) te varen 

dat, op ongeveer 400 mijl ten zuidwesten van de Kaap Verdische Eilanden, zijn schroef verloor. De ZWARTE 

ZEE zal waarschijnlijk dinsdagnacht bij de vrachtvaarder zijn en de CARSTEN RUSS naar Rotterdam slepen. 

Het vorig jaar gebouwde Duitse schip, eigendom van de rederij Russ, heeft een ertslading. (H.V.V., 30-01-

1961). 
 

30-1-1961 onderweg naar de CARSTEN RUSS op 400 mijl west van Kaap Verdische Eilanden, schroef 

verloren, 1-2-1961 ETA bij CARSTEN RUSS, 1-2-1961 vastgemaakt en koers gezet naar Rotterdam. 2-2-1961 

op 400 m. Z.W. van Kaap Verdische Eil. 6-2-1961 op 800 NW van Dakar. 13-2-1961 op 420 mijl W. van 

Lissabon. 20-2-1961 ETA te Rotterdam. 20-2-1961 ZWARTE ZEE, STEENBANK en SCHOUWENBANK binnen 
met de CARSTEN RUSS die naar de Kruwal, Waalhaven ging. 

 

ZWARTE ZEE brengt Duits schip binnen 

De sleepboot ZWARTE ZEE van L. Smit en Co. zal vanmiddag omstreeks 5 uur met de Duitse CARSTEN 

RUSS (11.601 BRT.) voor de pieren van Hoek van Holland zijn. Het Duitse vrachtschip, geladen met erts, 

verloor drie weken geleden op 400 mijl ten zuidwesten van de Kaap Verdische Eilanden de schroef. 
Donderdag 2 februari maakte de Zwarte Zee tijdens slecht weer vast op basis van Lloyds Open Form. De reis 

duurde tien dagen korter dan men aanvankelijk had verwacht. (Het Vrĳe Volk, 20-02-1961). 



 
 

CARSTEN RUSS 5065122: 1959 opgeleverd door Lübecker Flender-Werke, Lübeck (510) als CARSTEN RUSS 

aan Ernst Russ, West Duitsland. 11.601 BRT, 16.722 DWT. 1970 verkocht aan Ister Reed. G.m.b.H., West 

Duitsland (Schüssel Reederei K.G., Bremen), herdoopt LINZERTOR. 1977 verkocht aan Ruhrland Schiff. 

G.m.b.H., West Duitsland, herdoopt RUHRLAND. 1979 verkocht aan Nav. San Martino S.A., Panama (Contal 
Shipping Ltd., Zürich). 4-12-1983 gearriveerd te Nantong, China om gesloopt te worden. (Foto: Hans-Wilhelm 

Delfs/Shipspotting, 1969, Rendsburg, Kieler Kanaal). 

 

 
 
Midbody (1)    Rotterdam-Baltimore 

24-2-1961 als ZWARTE ZEE gemonsterd (#39) te Maassluis voor een reis naar Boston; Kapitein: A. Slijp. 1e 

Stuurman: K. Simon. 2e stuurman: F. van Gijzen, L.D. Hoogvliet. Bootsman: A.C. Rietdijk. Matroos: M.C. van 

Beelen, H. van Kempen, A.W. Verhagen. Matroos o/g: W.G.J. Zeeman, P. Scheermeijer, A.C. Kersten. Kok: J. 

Kokas. Koksmaat: A. Rompelaar. Jongen: F.J. Vink. Dekjongen: W.N.T. van Paassen, F. de Vogel. Marconist: 

A.P. van Dintel. 1e WTK: B. Schot. 2e WTK: C. van Kuik. 3e WTK: G. v.d. Snoek, W.A. Boutkan. Ass. WTK: J. 
Drop. Olieman: D.P. Bruinings, L. Sas, J. Moerman. Handlanger: J. van Leeuwen, J. de Graaf. 



24-2-1961 gemonsterd (No.39 

monsterrol #40) te Maassluis voor 

een reis naar Boston. Runner: C. 

Spanjersberg, T.D. Korving, A. 

Hoogmoed, K. van Lenten, J. 
Hardam, P. van Eijk, G. van der 

Meer, L. de Borst. 

 

De Nederlandse sleepboot ZWARTE 

ZEE is gisteren aan een grote reis 

begonnen met een 150 meter lang 
middenschip (midbody) op 

sleeptouw. Het middenschip, dat 

op de werf van Verolme is 

gebouwd, wordt naar Baltimore 

(Verenigde Staten) gebracht. In 
Amerika zal het, tussen het voor- 

en achterschip van een bestaande 

tanker worden gebouwd. Op de foto 

brengen riviersleepboten het 

middenschip naar Hoek van 

Holland. (Nieuwsblad v.h. Noorden, 
27-2-1961, foto ZWARTE ZEE III, 

26-2-1961 vertrek met Midbody #1 

met assistentie van de 

SCHOUWENBANK en STEEN-

BANK:  F. Stigter/De Sleeptros). 
26-2-1961 vertrokken van Rotterdam naar Baltimore met een middenschip. 6-3-1961 op 400 mijl W van 

Oporto. 20-3-1961 op 1000 mijl O van Bermuda. 27-3-1961 op 500 mijl ZO. van Bermuda. 3-4-1961 op 60 

mijl ZW van Bermuda. 11-4-1961 te Baltimore met middenschip. 

 

 
 
PINNACLES   Baltimore-Emden 

14-4-1961 van Bermuda naar Emden met PINNACLES. 6-5-1961 te Emden. 7-5-1961 vanaf Emden te 

Vlaardingen. 

 

PINNACLES T2 tanker, type T2-SE-A1, MC #2395, 18-10-1944 kiel gelegd, 29-11-1944 te water gelaten, 21-
12-1944 opgeleverd door Kaiser Co. Inc., Swan Island, Portland, Oregon (112) als PINNACLES aan U.S. War 

Shipping Administration, Portland, Oregon, 10.448 BRT. 1948 verkocht aan Deep Sea Tankers Ltd., Montréal 

(Shell Canadian Tankers Ltd.). 1961 verkocht aan Antilles Shipping Co. Ltd., Monrovia (C.P. Steuber & Co., 

New York), herdoopt ALCHEMIST. 1961 verlengd, verbouwd tot chemicaliëntanker, voor- en middenschip 

vervangen bij Rheinstahl Nordseewerke G.m.b.H., Emden, 12.963 BRT, 8.688 NRT, 19.407 DWT, 175,90 

(168,10) x 22,61 x 11,97 x 9,122 meter, 16 tanks, 18 zijtanks, 22.446 m3, 14 kn., 9-1961 in de vaart. 1967 
verkocht aan Antilles S.S. Co. Ltd., Monrovia (Steuber & Co., New York). 18-11-1982 gearriveerd te Aviles, 



gesloopt door Desguaces y Salvamentos S.A., gesloopt te San Juan de Nieva in 1982. (Foto PINNACLES: 

http://www.aukevisser.nl/t2tanker/id619.htm). 

 

 
 

Stuk van tanker gaat te water 

Zaterdag, om half een, zal op de werf van Verolme in Heusden de tewaterlating plaats hebben van het tweede 

tussenstuk (midbody) voor een bestaande tanker, dat voor Amerikaanse rekening - Cities Service Oil 

Company — werd gebouwd. 

Het nieuwe laadruimgedeelte, met o.m. dertig ladingtanks, heeft een lengte van 127,71 meter, een breedte 
van 22,86 meter en een holte van 13,33 meter. Het zal op de werf van Maryland Drydock and Shipbuilding 

Co. in Baltimore worden gevoegd tussen het voor- en achterschip van een tanker van 15.000 br. reg. ton, die 

daardoor een nieuw laadvermogen van 25.000 br. reg. ton krijgt. Het transport van het gevaarte vergt 

uiteraard extra voorzieningen en veiligheidsmaatregelen. Voor de korte reis van Heusden naar Rozenburg op 

26 en 27 april wordt in de middentank een noodballastinstallatie geplaatst, bestaande uit twee elektrisch 
aangedreven pompen elk met een capaciteit van 500 ton/uur. De midbody moet namelijk diep liggen om 

onder de vaste spoorbruggen door te kunnen. De totaal benodigde ballast daarvoor werd op 15.000 ton water 

berekend.  

Half mei begint het transport naar de Verenigde Staten, dat wordt verzorgd door de zeesleper Zwarte Zee van 

L. Smit en Co. Op Rozenburg worden de voor- en achterschotten van de midbody extra versterkt en wordt 

voorts een noodanker aangebracht, die in geval van nood door een eenvoudige handeling omlaag kan vallen. 
Op de midbody komt ook een dekhuis voor acht runners, compleet met een dag- en een nachtverblijf, een 

kombuis en voorzieningen voor drinkwater en brandstof. De Zwarte Zee en het nieuwe tussenstuk worden 

omstreeks half juni in Baltimore verwacht. (Het Vrĳe Volk, 19-04-1961, foto ALCHEMIST: TVDZ, 11-5-1982). 

 

Midbody (2)   Rotterdam-Baltimore 

Bemanning (De Sleeptros): Kapitein: A. Slijp. 1e Stuurman: S. Kris. 2e Stuurman: C. Wijnhorst, L.D. 
Hoogvliet. Bootsman: A.C. Rietdijk. Matroos: M.C. van Beelen, A.W. Verhagen, J. Hardam. Matroos o/g: H. 

v.d. Wal, P. Scheermeyer, A.G. Kersten. Kok: W.J. Bock. Koksmaat: A. Rompelaar. Dekjongen: F.J. Vink, J. 

Trommel. Jongen: P.C. v.d. Poel. Marconist: A.P. van Dintel. 1e WTK: B.J. Schot. 2e WTK: B.J. Smeenk. 3e 

WTK: G. v.d. Snoek, W.A. Boutkan. Olieman: N.H.A. van Geest, L. Sas, J. Moerman. Handlanger: J. van 

Leeuwen, C.A. de Kort. Runner: C. Spanjersberg, T.D. Korving, A. Hoogmoed, P. van Eyk, G. v.d. Meer, L. de 
Borst. 

 

10-5-1961 van Rotterdam naar Baltimore met middensectie 653. 13-5-1961 van Falmouth naar Baltimore. 

14-5-1961 passage Lizard Head naar Baltimore met middensectie. 17-5-1961 op 600 mijl NO van Azoren. 9-

6-1961 de middensectie afgeleverd te Baltimore. 

 
“Zwarte Zee” met midbody in Baltimore 

De “Zwarte Zee” van L. Smit en Co’s Internationale Sleepdienst zal vanavond met de tweede midbody, die voor 

Amerikaanse rekening bij Verolme werd gebouwd, in Baltimore arriveren. Het transport vertrok op 10 mei jl. 

uit Rotterdam, de reis heeft dus precies een maand geduurd. Het nieuwe tussenstuk zal bij de Maryland 

Drydock and Shipbuilding Company worden ingevoegd in een bestaande tanker van 15.000 br. reg. ton. Het 
heeft o.m. dertig ladingtanks. Na de constructie wordt het draagvermogen van de tanker 25.000 ton. (De 

Waarheid, 10-06-1961). 

 

Midbody’s 



Een flink aantal T2 tankers zijn in de jaren 1957 t/m 1962 verbouwd op werven in de Verenigde Staten en 

Japan, veel kregen daarbij een nieuw middenschip, een zgn. midbody. Van de in de U.S.A. verbouwde 

schepen kwamen naast de daar gebouwde midboby’s er ook veel van diverse West Europese scheepswerven. 

Smit had er destijds best druk mee om die naar de U.S.A. te verslepen. 

 

 
 

Verolme Scheepswerf te Heusden bouwde 2 midbody’s voor T2 tankers van Tankships Inc. te New York (Cities 

Service Oil Co.), n.l. de COUNCIL GROVE en FORT HOSKINS. De FORT HOSKINS is verbouwd bij Maryland 

SB. & DD. Co., Baltimore, kwam in augustus 1961 in de vaart, 15.221 BRT, 1984 gesloopt te Kaohsiung als 

RED RIVER. De COUNCIL GROVE is verbouwd bij Maryland SB. & DD. Co., Baltimore en kwam in 
november1961 in de vaart, 15.254 BRT, 1983 gesloopt te Gadani Beach als COVE TIDE.  

Verolme Dok & Scheepbouw Mij. te Rozenburg bouwde de midbody voor de GLOBE EXPLORER van Bulk 

Ships Inc. te New York (Maritime Overseas Corp.), ex KETTLEMAN HILLS. Dit schip kwam in november1961 

in de vaart als bulkcarrier, 13.795 BRT. Kreeg 3 jaar later brand in de machinekamer, is in 1965 gesloopt. 

 
Rheinstahl Nordseewerke G.m.b.H., Emden bouwde de midbody voor de:  

INVICTA, ex ESSO ELIZABETH, ex FRENCHTOWN, #391, 1-1961, bulkcarrier, 12.646 BRT, 1978 gesloopt. 

ALLY, ex MECHANICSVILLE, 6-1961, bulkcarrier, 14.159 BRT, 1978 gesloopt.  

ALCHEMIST, ex PINNACLES, 9-1961, chemical tanker, 12.963 BRT, 1982 gesloopt. (14-4-1961 van Bermuda, 

door de ZWARTE ZEE gesleept naar Emden).  

MARATHON, ex EGG HARBOR, 11-1962, bulkcarrier, 15.030 BRT, 1976 vermist.  
ELECTRA, ex CALTEX NANTES, ex FORT STANWIX, #117, 2-1962, bulkcarrier, 14.418 BRT, 1977 gesloopt. 

EMPOROS ex NORDAHL GRIEG, 6-1962, bulkcarrier, 14.878 BRT, 1978 gesloopt.  

EASTHAMPTON, ex JAMES ISLAND, 8-1962, bulkcarrier, 15.995 BRT, 1982 als MERRIMAC gesloopt. (Foto: 

NN/TVDZ).  

NORTHERN EAGLE, ex HOVENWEEP, 8-1962, bulkcarrier, 14.800 BRT, 1978 gesloopt. 

 
Kockums Mek. Verks. A/B, Malmö bouwde de midbody voor de:  

WORLD CAVALIER, ex CHANTILLY, 7-1960, bulkcarrier, 12.805 BRT, 1978 gesloopt.  

WORLD CITIZEN, ex CELILO, 12-1960, bulkcarrier, 12.805 BRT, 1977 gesloopt. 

 

Bremer Vulkan, Vegesack bouwde de midbody voor de: MARINE ELECTRIC, ex MUSGROVES MILLS, 11-
1962, bulkcarrier, 13.757 BRT, 1983 vergaan. 

 

Schlieker Werft, W.H. Schlieker K.G., Hamburg bouwde de midbody voor de:  

WINTER HILL, 6-1961, bulkcarrier voor de Great Lakes, 12.501 BRT, 1985 gesloopt.  

PAUL H. CARNAHAN, ex HONEY HILL, 10-1961, bulkcarrier voor de Great Lakes, 12.626 BRT, 1986 gesloopt. 

 
Burmeister & Wain A/S, Kopenhagen bouwde de midbody voor de: PRAIRIE GROVE, ex ESSO LINDEN, ex 

PRAIRIE GROVE, #789, 5-1962, 15.462 BRT, 1984 gesloopt.  

TAMPICO, ex ESSO READING, ex TAMPICO, #790, 15.709 BRT, 7-1962 opgeleverd, 1982 gesloopt. 

 

Cockerill-Ougrée S.A., Hoboken bouwde de midbody voor de: FALCON, ex CHAPULTEPEC, 10-1960, 
bulkcarrier, 13.548 BRT, 1980 uit Lloyd’s Register, uit de vaart.  

PHEAX, ex ESSO FLANDRE, ex SEDAN, 12-1960, bulkcarrier, 13.849 BRT, 1978 gesloopt. 

 

Nederland. Dok. & Scheepsbouw Mij., Amsterdam bouwde de midbody en verzorgde de verbouwing van de 

FRIXOS (ex ESSO DEN HAAG) en PHEATHON (ex ESSO ROTTERDAM). 



 
 

FRIXOS, ex ESSO DEN HAAG, ex HOBKIRK’S HILL 

 

t.e.t. ESSO DEN HAAG (1)   1946-1959   tankschip   PDZL 
Gebouwd 1944, Sun Shipbuilding & Dry Dock Company, Chester, Pennsylvania (418). 10.667 BRT, 7.896 

NRT, 16.289 DWT. 159,56 (153,72) x 20,79 x 11,95 (9,20) meter. Tankschip, type T2-SE-A1, 14 kn. 6.000 

APK, stoomturbines gekoppeld aan een generator, gekoppeld aan een elektromotor van Westinghouse Electric 

& Manufacturing Co., Pittsburgh. USMC Hull #1751, 15-4-1944 kiel gelegd, 26-7-1944 te water gelaten, 12-

8-1944 opgeleverd als HOBKIRK’S HILL aan U.S. War Shipping Administration, Philadelphia. 11-1946 

aangekocht door N.V. Petroleum Industrie Maatschappij, ’s-Gravenhage, herdoopt ESSO DEN HAAG. 1-1-
1958 ingebracht bij N.V. Esso Tankvaart Maatschappij, ’s-Gravenhage. 1959 verkocht aan Sealanes Shipping 

Co. S.A., Panama, thuishaven: Piraeus-Griekenland, in beheer bij Nereus Shipping Agency, Piraeus voor C.M. 

Lemos & Co. Ltd., Londen, 1959 herdoopt FRIXOS. 5-8-1959 gearriveerd te Amsterdam achter een sleepboot, 

bij de N.D.S.M., Amsterdam verbouwd tot bulkcarrier met een nieuw middenschip, 15.020 BRT, 10.203 NRT, 

16.289 DWT, 178,81 (172,55) x 22.94 x 14,43 x 10,099 meter. 1965 thuishaven: Monrovia-Liberia. 1970 
verkocht aan Outerocean Navigation Corp. Ltd., Kaohsiung-Taiwan, p/a Eddie Steam Ship Company Ltd., 

Taipei (W.H. Eddie Hsu), herdoopt SHELLEY. 1976 verkocht voor sloop naar Taiwan, 21-10-1976 van 

Yokohama naar Kaohsiung, 12-1976 gesloopt te Kaohsiung. (Foto: Skyfotos/aukevisser.nl). 

 

 
 



t.e.t. ESSO ROTTERDAM (1)   1947-1959   tankschip   PDZM 

Gebouwd 1945, Marinship Corporation, Sausa1ito, Californië (87). 10.954 BRT, 6.562 NRT, 16.467 DWT. 

159,56 (153,72) x 20,79 x 11,93 x 9,200 meter. Tankschip, type T2-SE-A1, 14 kn. 6.000 APK, stoomturbine 

op een generator, gekoppeld aan een elektromotor, Elliott Co., Jeannette, Panama. Besteld door United States 

Maritime Commission, USMC Hull #2541, 28-5-1945 kiel gelegd, 14-7-1945 gedoopt WHEELER HILLS door 
mevr. P.R. Quick (echtgenote van superintendent of the planning and progress division of Marinship) en te 

water gelaten, 31-7-1945 opgeleverd aan U.S. War Shipping Administration, San Francisco en vertrokken van 

de werf. 11-1947 aangekocht door N.V. Petroleum Industrie Maatschappij, ’s-Gravenhage, 22-3-1948 in 

dienst gesteld en herdoopt ESSO ROTTERDAM. 1-1-1958 verkocht aan N.V. Esso Tankvaart Maatschappij, ’s-

Gravenhage. 4-1959 opgelegd. 1959 verkocht aan Comet Shipping Co. S.A., Panama, thuishaven: Piraeus-

Griekenland, in beheer bij Nereus Shipping Agency, Piraeus voor C.M. Lemos & Co. Ltd., Londen, 1959 
herdoopt PHEATHON. 3-8-1959 achter een sleepboot gearriveerd te Amsterdam, bij de N.D.S.M., Amsterdam 

verbouwd tot bulkcarrier met een nieuw middenschip, 15.005 BRT, 10.187 NRT, 16.460 DWT, 173,83 

(172,55) x 22,92 x 14,43 x 10,103 meter. 1965 thuishaven: Monrovia-Liberia. 1974 verkocht aan Creole 

Shipping Ltd., Nassau-Bahamas, p/a Pyramid Marine Inc., New Orleans, herdoopt PYRAMID VETERAN. 1977 

verkocht aan F.B.V. Corporation (Bahamas) Ltd., Nassau-Bahamas, in beheer bij Felix B. Vicknair, Miami, 
herdoopt CAT No. I. 12-12-1977 vertrokken van Rio Haina naar New Orleans en daar blijven liggen, 1978 

verkocht voor sloop, gesloopt door Consolidated Andy Inc. te Brownsville, Texas, 18-4-1978 aanvang sloop. 

(Foto: kaart Esso). 

 

VIER BELANGRIJKE TRANSPORTEN VOOR L. SMIT EN CO. 

De Nederlandse Rederij L. Smit en Co’s Internationale Sleepdienst heeft opdrachten ontvangen voor enkele 
belangrijke transporten ten behoeve van de olie-industrie. Vier sleepboten zullen in de komende weken 

gezamenlijk een afstand van 30.000 zeemijlen afleggen, anderhalf keer rondom de aarde. De meest 

spectaculaire reis wordt zonder twijfel die van de “Oceaan”: het transport van een reusachtige meerstoel van 

New Orleans naar Port Brega in Libië, waar zij zal worden gebruikt door de grootste tankers. Deze tocht, over 

een afstand van 6000 mijl, wordt gemaakt in opdracht van de Esso. De meerstoel - een reusachtige 
“vogelkooi” met een doorsnede van 40 meter, 24 poten van elk 30,50 meter en een platform op 43 meter 

boven het wateroppervlak - is gemonteerd op een grote ponton, gezamenlijk gewicht: 3500 ton. De “Oceaan” is 

woensdag onder commando van kapitein J. Slotboom uit New Orleans vertrokken. De “Zwarte Zee 3” gaat 

voor de McDermott International een reis van 10.000 mijl maken: van Morgan City aan de Golf van Mexico 

naar Ras-al-Khafji in de neutrale zone van Kuwait. De sleep is een woonschip met accommodatie voor 160 

man en een zwaarbeladen ponton met onderdelen voor een nieuw pompstation. De “Zwarte Zee 3” vertrekt 
over enkele dagen. Morgan City is tegen het einde van deze maand ook het beginpunt van de 6600 mijl lange 

tocht van de “Rode Zee” en de “Barentsz Zee” ten behoeve van de Off Shore International. Aan de lange 

trossen komen te hangen een drijvend booreiland en een werkschip, die Port Gentil in Frans Equatoriaal 

Afrika tot bestemming hebben. (Gereformeerd Gezinsblad, 17-06-1961). 

 
Woonschip en ponton   Morgan City-Gibraltar 

10-6-1961 van Baltimore naar New Orleans. 14-6-1961 te New Orleans. 18-6-1961 van Morgan City naar Ras 

al Khafji met woonschip en ponton. 17-7-1961 op 1.100 mijl W van Gibraltar. 24-7-1961 op 350 mijl ZW van 

Gibraltar. 29-7-1961 te Gibraltar met 2 bakken. 7-1961 te Gibraltar de sleep overgegeven aan de OCEAAN. 

 

 
 BARON INVERCLYDE 

1-8-1961 te Madeira. 3-8-1961 assisteert Eng. BARON INVERCLYDE t.h.v. Las Palmas. 4-8-1961 te Las   

Palmas.  

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 



BARON INVERCLYDE, IMO 5416034, 24-9-1953 te water, 1-1954 opgeleverd door John Readhead & Sons 

Ltd., West Yard, South Shields (576) als BARON INVERCLYDE aan Kelvin Shipping Co. Ltd., Ardrossan-U.K., 

in beheer bij H. Hogarth & Sons Ltd. 5.479 BRT, 2.896 NRT, 3.800 IHP, T3 cyl, 635, 1067 & 1778 x 1143, + 

LP turbine, John Readhead & Sons Ltd. 1963 verkocht aan Medship Corp., Monrovia, in beheer bij Michael 

Maris, herdoopt JOHN MARIS. 1969 verkocht aan Marine Express Transport Corp., Monrovia, herdoopt 
SAINT JOHN. 1970 verkocht aan Metropolitan Shipping Co. Ltd., Famagusta-Cyprus, herdoopt GIANNIS. 19-

6-1972 gearriveerd te Bilbao om gesloopt te worden, gesloopt door Hierros Arbulu te Bilbao in 1972. (Foto: 

tynebuiltships.co.uk). 

 

ZWARTE ZEE III helpt Brit-zonder-stoom-en-stroom - (Van een onzer verslaggevers) Door een ernstig 

defect aan de ketel waarbij alle gasolie verloren ging, dobberde gisteren, het Engelse stoomschip BARON 
INVERCLYDE (5.479 BRT) zonder stoom en stroom ten noorden van Las Palmas. De sleepboot ZWARTE ZEE 

III van L. Smit & Co.’s Internationale Sleepdienst ging voor het verlenen van hulp van Funchal op Madeira 

naar de BARON INVERCLYDE. 

Vanmorgen om zeven uur kwam de ZWARTE ZEE III langszij en nadat eerst enkele tonnen gasolie waren 

overgepompt (waardoor men aan boord van de Engelsman weer licht kon maken, de ijskasten en de kombuis 
in werking kon stellen) werd de BARON INVERCLYDE op sleeptouw genomen. Het schip, dat met een lading 

suiker op weg was van Zuid-Afrika naar Liverpool, zal naar een Engelse loshaven worden gesleept. 

Dit karwei zal niet geheel door de ZWARTE ZEE III worden gedaan. Deze sleepboot moet namelijk zo gauw 

mogelijk terug naar Madeira, waar een sleep voor Libië ligt te wachten. Daarom heeft de sleepboot SCHELDE, 

die op weg was van Marseille naar Rotterdam en die al in de buurt van Lissabon was rechtsomkeert moeten 

Zaterdag wordt de SCHELDE bij de ZWARTE ZEE III verwacht om de BARON INVERCLYDE over te nemen. 
(Het Vrije Volk, 3-8-1961, foto: communigate.co.uk). 

 

Voedselgebrek op schip door machineschade - ROTTERDAM, vrijdag. Een Engels vrachtschip met de 

ruimen vol suiker moest gisteren op de Atlantische Oceaan de steven wenden, omdat er voedselgebrek dreigt 

op het schip. De “Baron Inverclyde”, met een lading rietsuiker onderweg van Zuid-Afrika naar Liverpool, had 
schade aan de ketels in de machinekamer opgelopen. De Nederlandse sleepboot “Zwarte Zee” snelde vanaf 

Madeira ter assistentie toe. Omdat ook de hulpwerktuigen van de Engelsman niet meer werkten, begon de 

“Zwarte Zee” 5 ton stookolie over te pompen, opdat de dynamo’s weer stroom zouden kunnen opwekken voor 

licht, fornuis en koelkasten. Hoewel de “Zwarte Zee” inmiddels was begonnen het schip in de richting 

Liverpool te trekken, liet de Britse gezagvoerder gisteravond weten, dat men er nog steeds niet in was 

geslaagd de dynamo’s op gang te krijgen. In de kombuis brandde nog altijd geen fornuis en de 
voedselvoorraden dreigden in de koelkasten te bederven. Zo wilde hij de tocht naar Engeland niet voortzetten 

en het schip vol suiker vaart nu terug in de richting Madeira, waar men vandaag hoopt aan te komen. Daar 

zal de “Zwarte Zee” helpen met repareren. (De Telegraaf, 04-08-1961). 

 

BARON INVERCLYDE: 24-9-1953 te water gelaten, 1-1954 opgeleverd door J. Readhead & Sons Ltd., South 
Shields (576) aan Kelvin Shipping Co. Ltd., Ardrossan (H. Hogarth & Sons Ltd.), stoomschip, 5.479 BRT, 3 

ketels, v.o. 867 m2, 3.800 IPK, T 3 cyl, J. Readhead & Sons Ltd., 12,5 kn. 1963 verkocht aan Medship Corp., 

Monrovia (Michael Maris), herdoopt JOHN MARIS. 1969 verkocht aan Marine Express Transport Corp., 

Monrovia, herdoopt SAINT JOHN. 1970 verkocht aan Metropolitan Shipping Co. Ltd., Famagusta-Cyprus, 

herdoopt GIANNIS. 19-6-1972 gearriveerd te Bilbao, gesloopt door Hierros Arbulu te Bilbao in 1972. 

 
Ponton   Funchal-Port Brega 

4-8-1961 te Las Palmas. 4-8-1961 

na afleveren BARON INVERCLYDE 

van Las Palmas naar Funchal, 

Madeira om een ponton op te halen 
waarop een meerstoel stond met 

bestemming Port Brega, Libië. Deze 

ponton vertrok met de OCEAAN van 

New Orleans. Later overgenomen 

door de CLYDE en afgeleverd te 

Funchal. 10-8-1961 op 135 mijl O 
van Gibraltar. 25-8-1961 te 

Gibraltar. 25-8-1961 van Gibraltar 

naar Rotterdam. 30-8-1961 te 

Rotterdam vanaf Gibraltar. 

(Vertrokken 10-5-1961). 
 

Sleepreis met een reusachtige 

Vogelkooi 

De OCEAAN sleepte enkele maanden 

geleden een z.g. Esso Pylon van New 

Orleans naar Funchal. De reis van 
Funchal naar Port Brega, Libië, de bestemmingshaven van deze spectaculaire sleep, werd uitgevoerd door de 

ZWARTE ZEE III. 



De Esso Pylon heeft - zoals de hierbij afgedrukte foto's tonen - de vorm van een reusachtige vogelkooi. Het is 

een op een ponton gemonteerde meerstoel, die dienst doet voor het meren van tankers voor de kust van Libië. 

De meerstoel bestaat uit een onderring met 

een doorsnede van 40 meter, die op de 

ponton rust en aan weerszijden 6,50 meter 
buiten de ponton uitsteekt. Op deze ring 

staan 24 poten van 30,50 meter hoog, 

waarop een bovenring rust. Elf meter boven 

deze bovenring, dus op ongeveer 43 meter 

boven het wateroppervlakte, is een platform 

gemonteerd met 4 poten. Het totaalgewicht 
van ponton en meestoel bedraagt meer dan 

3.500 ton.  

De af te leggen afstand van het transport dat werd uitgevoerd voor het Esso-concern, bedroeg ongeveer 6.000 

zeemijlen. (Bron: De Sleeptros, foto's: kap. A.J. van Dorp, BARENTSZ-ZEE/De Sleeptros). 

 

 
 
Op 25 augustus sleepboot THAMES bij Smit te water  

Op de werf van J. en K. Smit te Kinderdijk wordt 25 augustus de nieuwe sleepboot THAMES voor Leen Smit 

en Co.’s Internationale Sleepdienst te water gelaten. Deze zeesleper, die ruim 53 meter lang is, krijgt een 

motorvermogen van 3.250 pk. Hij krijgt de naam van de sleepboot, die indertijd door Leen Smit is 

overgedragen aan de Britse dochtermaatschappij The Overseas (Overseas Towage & Salvage Co. Ltd., 
Londen)en thans als SALVONIA in de vaart is. Bij dezelfde werf is men inmiddels begonnen met de 

voorbereidingen voor de bouw van Leen Smits vierde ZWARTE ZEE, die te zijner tijd de sterkste zeesleper ter 

wereld zal zijn. Het motorvermogen van de ZWARTE ZEE IV zal vermoedelijk boven de 8.000 pk komen te 

liggen. (Het Vrije Volk, 10-8-1961, foto: F. Stigter/De Sleeptros). 

 

 
 



Midbody (3)   Kopenhagen-Baltimore 

Bemanning (De Sleeptros): Kapitein: P.L. Kalkman. 1e Stuurman: S. Kris. 2e Stuurman: J. Fillekes. Asp. 

Stuurman: P.J.M. Ham. Bootsman: A. van Zanten. Matroos: P. Scheermeyer, A. v.d. Hoek, T. Breederveld. 

Matroos o/g: P.A. v.d. Staal, F.J. Vink, A. de Leeuw. Kok: K. Neelemaat. Koksmaat: N. Lotte. Dekjongen: G.B. 

Severs, J. v.d. Plas. Jongen: P.K. v.d. Nol. Marconist: J.H. Bonke. 1e WTK: F.J. v. Lochem. 2e WTK: B.J. 
Smeenk. 3e WTK: H.M.J. Rietveld. Hulp WTK: F.J, Steketee. Olieman: L. Sas, A. Ram. Handlanger: E.P. 

Verloop, J.B. Ouwehand. Runner: J. Brinkman, C. van Beelen, H. van Beek, K. Wijnsteker, A. Rompelaar, J. 

Taal Jr. 

 

23-9-1961 de ZWARTE ZEE van Maassluis naar Kopenhagen.  

25-9-1961 voor de ZWARTE ZEE gemonsterd (No.229, monsterrol #217) te Maassluis voor een reis via 
Gothenborg en Kopenhagen naar Baltimore; Runner: C. van Beelen. 

 

26-9-1961 te Kopenhagen. 27-9-1961 van Kopenhagen met midbody. 28-9-1961 passage Skagen naar 

Baltimore. 4-10-1961 te Falmouth voor bunkers. 5-10-1961 van Falmouth naar Baltimore. 7-10-1961 tros 

gebroken en in de schroef gekregen, de sleep vastgemaakt door de ENGLISHMAN, 8-10-1961 te Falmouth met 
schroefschade achter de sleepboot LOIRE, tros uit de schroef gehaald. 9-10-1961 de ZWARTE ZEE III op 18 

mijl west van Guernsey midbody overgenomen van de ENGLISHMAN. (Foto: CINTRA ex ENGLISHMAN, ex 

HMS ENCHANTER (W178): A. Duncan). 

 

 
 

Weer pech voor ZWARTE ZEE III  

De moeilijkheden voor de ZWARTE ZEE III, de zeesleper van L. Smit & Co., blijken nog niet te zijn opgelost. 

Gisterenmiddag zou het schip in volle zee, op 18 mijl ten westen van het Britse Kanaaleiland Guernsey, de 
tros met de bij Verolme gebouwde midbody overnemen van de ENGLISHMAN, maar dat mislukte. Er stond 

namelijk een vrij sterke wind en een flinke deining. De midbody, die op weg is naar Baltimore, geraakte 

daardoor voor de tweede keer los van de sleepboten. Gelukkig lag de LOIRE nog stand-by en zij kon spoedig 

een provisorische verbinding tot stand brengen, waarmee de sleep gaande werd gehouden. Tot ‘s avonds laat 

is de ZWARTE ZEE III daarna bezig geweest om haar tros te bevestigen aan de midbody, zonder succes. 

Vanmorgen zouden de pogingen worden voortgezet. (Nieuwsblad van het Noorden, 10-10-1961). 
 

Angstig weekeinde voor Hollands Glorie: “Zwarte Zee” verloor sleep in zwaar weer 

Het vlaggeschip van L. Smit en Co’s Zeesleepbedrijf, de “Zwarte Zee”, is gedurende het weekeinde in ernstige 

moeilijkheden komen te verkeren, waarbij het de sleep, een stuk middenschip voor Baltimore, verloor en de 

nylonrekker in de schroef kreeg.  

Zaterdag raakte de sleep ongeveer 40 mijl ten zuidwesten van Lands End in zeer zwaar weer; de tros brak en 
bij het inhalen ervan raakte de nylonrekker in de schroef. Het “midbody” dreef, met zeven runners aan boord, 

snel af bij de windkracht 4 tot 5, terwijl de “Zwarte Zee” onder bevel van commodore A. Slijp* machteloos 

moest toezien. 

Onmiddellijk werd hulp georganiseerd: de “Loire”, eveneens van Smit en Co., vertrok van Cardiff naar de 

“Zwarte Zee”, de “Marinia” (foto: A. Duncan), van Smit’s Britse dochter, zette eveneens koers naar de plaats 
van het ongeluk. 

 



 
 

De sleepboot “Englishman” van de concurrerende “United Towing”, die het dichtst in de buurt was, werd 

gecontractueerd voor assistentie. Om kwart over zeven zondagavond arriveerde deze boot bij het scheepsstuk 

- deel van een olietanker, afkomstig uit Kopenhagen. Alles wel aan boord, al droeg één runner een verband 

om het hoofd, zo meldde de kapitein van de “Englishman”. 
Zondagmorgen vroeg maakte de “Loire” vast aan de “Zwarte Zee”, waar men de hele nacht vergeefs getracht 

had het nylon uit de schroef te krijgen. De “Zwarte Zee” werd naar Falmouth gesleept, waar men in dit karwei 

slaagde. (De Waarheid, 09-10-1961, *NB: De Sleeptros en monsterrol: kapitein P.L. Kalkman). 

 

16-10-1961 op 400 mijl NO van de Azoren. 19-10-1961 t.h.v. Azoren naar Baltimore. 26-10-1961 op 1.000 
mijl ONO van Bermuda. 2-10-1961 op 150 mijl ZO van Bermuda. 10-11-1961 te Baltimore met sleep. 

 

De Blauwe Wimpel gaat ditmaal naar de ………….. ZWARTE ZEE III 

Zwarte Zee III won blauwe sleepwimpel - (Van onze Rotterdamse correspondent) De blauwe wimpel, het 

onderscheidingsteken dat L. Smit en Co.'s Internationale Sleepdienst verleent aan de sleepboot die in het 

afgelopen boekjaar 1 september 1960 tot en met 31 augustus 1961 het grootst aantal gesleepte mijlen op zijn 
naam bracht, is ditmaal verleend aan de sleepboot Zwarte Zee III. Deze sleepboot staat met 32.641 gesleepte 

mijlen aan de top. In totaal legden de sleepboten van L. Smit en Co. in deze tijdsperiode af 407.115 mijlen 

welk aantal kleiner is dan in het vorige boekjaar. De Zwarte Zee III heeft in 1951 en in 1956 ook de blauwe 

wimpel veroverd. De sleepboot Oceaan volgt op de Zwarte Zee III met 27.041 gesleepte mijlen, nummer drie 

op de ranglijst is de Barentsz-Zee met 26.336 mijlen. Niet minder dan tien sleepboten hebben meer dan 
20.000 mijl gesleept. Gemiddeld werd per sleepboot een afstand van 19.965 mijl afgelegd. (NvhN, 31-10-

1961).  

Op de 4e plaats eindigde de CLYDE met 24.117 gesleepte mijlen en de ELBE op de 15 plaats met 16.829 

mijlen. Als 5e OOSTZEE (24.055 mijlen), 6e RODE ZEE (23.984), 7e MISSISSIPPI (23.712), 8e HUDSON 

(22.906), 9e WITTE ZEE (21.073), 10e NOORDZEE (20.948), 11e POOLZEE (19.852), 12e LOIRE (19.309), 13e 

TASMAN ZEE (18.992), 14e HUMBER (17.340), 15e ELBE, 16e GELE ZEE (16.799), 17e SCHELDE (12.650), 
18e TYNE (11.114), 19e BLANKENBURG (10.371), 20e MAAS (9.572), 21e THAMES (5.485). Op de laatste 

plaatsen staan de SCHOUWENBANK en STEENBANK met resp. 1.820 en 169 mijlen. 

 

 



 
 

Ponton   Morgan City-Atlantic 
10-11-1961 te Baltimore. 21-11-1961 van New Orleans naar Perzische Golf. 11-1961 van Morgan City met 

een ponton van Venmac, op de Atlantische Oceaan zou de SALVONIA (foto: Skyfotos, ex THAMES) de ponton 

overnemen en op de plaats van bestemming brengen, 3-12-1961 de sleep overgegeven aan de SALVONIA. 27-

11-1961 t.h.v. Miami naar Perzische Golf. 

 
ST. MERRIEL 

De NOORDZEE, een sleper van L. Smit en Co., is ook nog naar de STIENTJE MENSINGA uitgevaren, maar 

heeft het schip niet meer aangetroffen. De Noordzee was niet de enige Nederlandse zeesleper die hulp trachtte 

te bieden aan een in nood verkerend schip. Ook de ZWARTE ZEE III eveneens van L. Smit en Co. voer uit. 

Deze sleper had meer geluk. De bemanning slaagde er nl. in om het Engelse motorschip ST. MERRIEL dat 

met ernstige machineschade ronddreef ongeveer 150 mijl ten westen van Bermuda, vast te maken. De sleep is 
op het ogenblik onderweg naar de haven van Hamilton op Bermuda. (Friese koerier, 6-12-1961). 

 

 
 

Brits mailschip vraagt om hulp 



Het ruim 7100 BRT. metende mailschip, ST. MERRIEL van de rederij R. Nerdrum Ltd. te Londen is 200 

kilometer noord-noordwest van de Bermuda-eilanden bij zwaar weer met machineschade stuurloos geraakt. 

De ZWARTE ZEE 3 van L. Smit uit Rotterdam hoorde de SOS-seinen, terwijl het onderweg was met een 

oliebak naar de Perzische Golf. Kapitein Kalkman van de ZWARTE ZEE droeg de sleep over aan de SALVONIA 

van een zustermaatschappij van Smit en stoomde met volle kracht op naar de Sint-Merriel. De ZWARTE ZEE 
heeft de Engelse vrachtboot bereikt en op sleeptouw genomen. Het schip zal naar de haven van Hamilton op 

Bermuda worden gesleept. (Het Vrĳe Volk, 05-12-1961). 

 

3-12-1961 op weg naar Eng. m.s. ST. MERRIEL met machineschade op 150 mijl NW van Bermuda (naar 

Hamilton). 5-12-1961 ST. MERRIEL vastgemaakt. 7-12-1961 te Hamilton aangekomen. 

 
ST. MERRIEL: 13-6-1942 te water, 8-1942 opgeleverd door Burntisland SB. Co. Ltd., Burntisland (260) als 

LAMBROOK aan Austin Friars Stm. Shipping Co. Ltd., Londen (Galbraith, Pembroke & Co. Ltd.), 7.038 BRT, 

11 kn. 1951 verkocht aan South American Saint Line Ltd., Newport, Mon., herdoopt ST. MERRIEL. 1963 

verkocht aan Agelef Cia. Naviera S.A., Panama, herdoopt PROODOS. 1965 verkocht aan Elpida Cia. Naviera 

S.A., Panama (Pegasus Ocean Services, Ltd.), herdoopt ELPIS. 26-6-1966 tijdens een reis van Mormugao, 
India naar Yawata, geladen met ijzererts, ontstond brand in de machinekamer in positie 06.54 NB. 78.41 OL., 

op sleeptouw genomen, 30-6-1966 brand geblust, total-loss en opgelegd, 10-1-1968 gearriveerd bij 

Brodospas, gesloopt te Sveti Kajo, Split in 1968. (Foto ST. MERRIEL: Rick Cox Collection/7seasvessels.com). 

 

 
 

Sleper zelf in moeilijkheden 

De zeesleper POOLZEE van Leen Smit en Co. is vannacht tijdens een poging om het met machineschade 

kampende Britse vrachtschip ST. MERRIEL (7.000 BRT.) de Nieuwe Waterweg binnen te slepen zelf in 
moeilijkheden gekomen. 

De 1.000 pk sterke sleepboot had de Brit gisteravond kort na zeven uur op drie mijl van de Maasboei op de 

tros genomen. Hij slaagde er niet in het schip over de nog steeds hoge zee binnen te slepen en dreef zover af, 

dat hij op de Banjaard bij Schouwen-Duiveland dreigde te lopen. 

Smit en Co. riepen daarom de SCALDIS van hun Belgische dochteronderneming te hulp. Deze zeesleper 
vertrok ijlings uit Vlissingen en kwam vanmorgen bij het dagaanbreken bij de sleep aan. 

De POOLZEE en de SCALDIS konden toen koers zetten naar Hoek van Holland. De sleep is daar tegen de 

middag binnengevallen. Het Engelse vrachtschip, dat voor reparatie op weg was naar Rotterdam, is begin 

december ook al in moeilijkheden geraakt. Toen werd het door de ZWARTE ZEE 3 van hetzelfde 

sleepvaartbedrijf naar Jacksonville gesleept. (Het Vrĳe Volk, 15-02-1962, foto: Skyfotos). 

 
POOLZEE en sleep veilig FOUNTAINS ABBEY: grootste omelet, ooit gebakken  

Het avontuur met de sleepboot "Poolzee" en het Britse vrachtschip "Saint Merriel" (7106 ton), die tijdens de 

storm van gistermorgen op de zandbank de Banjaard bij Schouwen-Duiveland dreigden te lopen, is goed 



afgelopen. De sleepboot "Scaldis" uit Vlissingen kwam juist op tijd om sleper en sleep van de gevaarlijke bank 

weg te trekken; de schepen zijn veilig de Nieuwe Waterweg binnengelopen. Het Engelse schip was voor Hoek 

van Holland in moeilijkheden gekomen doordat de motor uitviel. De "Poolzee" maakte vast maar kon het schip 

alleen niet houden. Men stond op het punt de trossen te kappen toen de "Scaldis" arriveerde. Om zes uur 

gisteravond zijn de Wijsmuller-slepers "Titan" en "Simson" in IJmuiden binnengelopen met de nog steeds 
brandende en rokende "Fountains Abbey", het Britse schip, dat maandag voor de Engelse oostkust in brand 

vloog en door de bemanning moest worden verlaten. De "Fountains Abbey" had een lading eieren, boter, kaas, 

wol, paraffine, lompen en chemicaliën en daarin laaide het vuur nog voortdurend op. Vijf mannen van 

Wijsmuller hebben op (naar zij zeggen) "de grootste omelet, die ooit gebakken werd" moeilijke uren 

doorgebracht: de "Fountains Abbey" moest achterstevoren worden gesleept en begon op de Noordzee zwaar te 

gieren als gevolg van de weer opstekende storm. Bovendien konden zij nergens een onderkomen vinden. In 
IJmuiden is men onmiddellijk met de bluswerkzaamheden begonnen. Volgens deskundigen is de Britse 

vrachtvaarder alleen nog maar geschikt voor de schroothoop. Men neemt aan, dat de brand is ontstaan door 

het exploderen van de hulpmotor in de machinekamer. De brand was zo hevig geweest, dat Engelse 

geldstukken, die aan boord werden gevonden, door de hitte gesmolten waren. Alles wat brandbaar was, werd 

verwoest; alleen de Britse vlag op de achtersteven bleef gespaard. (Leeuwarder Courant, 15-02-1962, 
FOUNTAINS ABBEY: bouwjaar 1954, 1.197 BRT, 12-2-1962 in brand, CTL, 1962 gesloopt te Brugge). 

 

SALERNO BAY    

BOSTON-BILBAO 

9-12-1961 te Boston. 14-

12-1961 van Boston naar 
Bilbao met het vlieg-

dekschip SALERNO BAY. 

18-12-1961 op 350 mijl N 

van Bermuda. 28-12-1961 

op 700 mijl W van Azoren 
en in slecht weer (10 Bft.) 

sleepdraad gebroken. 31-

12-1961 sleep vastgemaakt. 

8-1-1962 op 450 mijl ZW 

van Finisterre. 11-1-1962 

op 120 mijl W van 
Finisterre. 15-1-1962 

gearriveerd te Bilbao. 

 

USS SALERNO BAY (CVE 

110), Bay-class escort 
carrier, 25-1-1943  besteld als WINJAH BAY, 7-2-1944 kiel gelegd, 29-9-1944 gedoopt SALERNO BAY door 

Mrs. Ward Gilbert en te water gelaten bij Todd-Pacific Shipyards Inc., Seattle, Washington (60), afgebouwd bij 

Commercial Iron Works, Portland, Oregon, 19-5-1945 in dienst gesteld bij U.S. Navy (Captain W.C. Holt), 

waterverplaatsing: 10.900 (long) ton, 170 x 23,00 x . x 9,800 meter, bemanning: 1.066, bewapening: 2 × 5 in 

(130 mm) guns (2×1), 36 × 40 mm AA guns, vliegtuigen: 34, 16.000 APK, 2-shaft Allis-Chambers, turbines, 

19 kn. 4-10-1947 uit dienst gesteld en in de reservevloot. 20-6-1951 in dienst gesteld, ingedeeld in Carrier 
Division 18. 18-12-1951 terug te Norfolk. 7-1-1952 naar de Caribic. 26-8-1952 van Norfolk naar de 

Middellandse Zee en ingedeeld in de 6th Fleet. 7-12-1952 te Norfolk. 16-2-1954 uit dienst gesteld, in de 

Atlantic Reserve Fleet. 1959 in de Atlantic Reserve Fleet als SALERNO BAY (AKV-10). 1-6-1961 doorgehaald 

U.S. Navy. 30-10-1961 via Jacq. Pierot, Jr., and Sons, New York verkocht voor sloop aan Revalorizacion de 

Materiales S.A., Bilbao, 1962 gesloopt te Bilbao. (Foto: ibiblio.org). 
 

Nieuwe sleepboot Leen Smit en Co. 

(Van een onzer verslaggevers) De vloot van Leen Smit en Co’s Internationale Sleepdienst is dinsdag uitgebreid 

met een nieuwe sleepboot, de THAMES, die met een machinevermogen van 3250 pk behoort tot de sterkste 

zeeslepers ter wereld. Het is het 26ste schip van de Smit-vloot, binnen twee jaar volgt het 27ste: de vierde 

ZWARTE ZEE, waarvan verwacht wordt dat het met een motorvermogen van meer dan 7000 pk de sterkste 
sleper ter wereld zal zijn. 

De nieuwe THAMES (de oude is door Smit overgedragen aan een Londense dochteronderneming en vaart nu 

als SALVONIA) is voornamelijk bestemd voor de bezetting van het bergingsstation Bahrein in de Perzische 

Golf. Daarom is het uitgerust met een dubbele luchtkoelinginstallatie in alle verblijven en met een installatie 

voor luchtwassing, waardoor de door zandstormen verontreinigde lucht wordt gezuiverd voordat deze in de 
machinekamer wordt geblazen.  

Evenals zijn zusterschip MISSISSIPPI, dat verleden jaar in dienst werd gesteld, heeft de THAMES een 

opvallend grote manoeuvreerbaarheid. Het schip krijgt zijn vermogen van twee motoren, die zowel afzonderlijk 

als samen op de schroefas kunnen worden geschakeld. Zo nodig kan één motor vooruit draaien, terwijl de 

andere achteruit draait. 



 
 

Voor de bemanning is, speciaal met het oog op de dienst in de tropen, een voor een sleepboot welhaast 

ongekend comfort geschapen. Er is een accommodatie voor 24 bemanningsleden, plus nog twaalf runners of 

bergers. Zij hebben o.m. de beschikking over een bergingspomp met een capaciteit van 350 ton per uur en 

scheepsbranden kunnen zij te lijf gaan met drie waterkanonnen, waarmee ook schuim kan worden gespoten. 

Het schip is gisteren door de werf J. en K. Smit te Kinderdijk overgedragen tijdens een zeer geslaagde proef 
tocht op de Noordzee. (Het Vrĳe Volk, 20-12-1961, foto: kaart, S.45, Gebr. Spanjersberg, Rotterdam). 

 

12-1-1962 gemonsterd (No.229, monsterrol #7) te Maassluis; 1e WTK: B.J. Schot. Kok: G.Th. van Eck van der 

Sluys. Bootsman: W.A. Rietdijk.  

 
15-1-1962 ZWARTE ZEE III gearriveerd te Bilbao. 16-1-1962 van Bilbao naar Ouessant. 

 

18-1-1962 gemonsterd (#9, monsterrol #229) te Maassluis; Matroos: K.H.A. Mayer. Koksmaat: M.J. Bode. 

19-1-1962 gemonsterd (#12, monsterrol #229) te Maassluis; Olieman: J.K. Visser. Matroos: W.J. van Velzen. 

Matroos o/g: C. Poot. 

Bemanning (De Sleeptros 2-1962): Kapitein: A. Slijp. 1e Stuurman: S. Kris. 2e Stuurman: J. Fillekes. Asp. 
Stuurman: P.J.M. Ham. Bootsman: W.A. Rietdijk. Matroos: W.J. van Velzen, P. Scheermeyer, K.H.A. Mayer. 

Matroos o/g: P.A. v.d. Staal, F.J. Vink, C. Poot. Kok: G.Th. van Eck van der Sluys. Koksmaat: M.J. Bode. 

Dekjongen: G.B. Severs, J. v.d. Plas. Jongen: P.K. v.d. Nol. Marconist: J.H. Bonke. 1e WTK: B.J. Schot. 2e 

WTK: B.J. Smeenk. 3e WTK: H.M.J. Rietveld. Hulp WTK: F.J. Steketee. Olieman: L. Sas, J. Moerman, J.K. 

Visser. Handlanger: E.P. Verloop, J.B. Ouwehand.  

 
WORLD CONQUERER 

Tanker verloor roer - Van onze correspondent ROTTERDAM, woensdag. De Nederlandse sleepboot ZWARTE 

ZEE heeft 40 mijl ten zuidwesten van Kaap Lizzard (zuidwestpunt van Engeland) een grote tanker op 

sleeptouw genomen, die zijn roer een dag tevoren had verloren. Het was het Liberiaanse tankschip WORLD 

CONQUERER, dat onderweg was van Brazilië naar Rotterdam. (De Telegraaf, 24-01-1962). 
 

“GLADONIA” nog op de Maasvlakte 

De Britse kustvaarder “Gladonia” uit Goole, die gistermorgen tijdens de storm op de Maasvlakte ten zuiden 

van Hoek van Holland verdaagde, is nog niet vlot. Het schip is gistermiddag door de vloed nog verder op de 

droogte geduwd en is nu bij eb te voet van de kust uit te bereiken. Er bestaat voor de bemanning van acht 

man geen gevaar; men vreest evenwel voor het schip, dat nu onbereikbaar is geworden voor de 
bergingsschepen en alleen met een zeer hoog tij vlot zal kunnen komen. 

In het Engelse Kanaal verspeelde de Liberiaanse tanker “World Conquerer” (14.300 ton) zijn roer. Het schip is 

op sleeptouw genomen door de zeesleper “Zwarte Zee” van L. Smit en Co., die de tanker naar Falmouth zal 

brengen. De Liberiaan was leeg op weg van Brazilië naar Rotterdam. Een zusterschip van de “Zwarte Zee”, de 

“Poolzee”, is gisteravond van Hoek van Holland uitgevaren naar de Duitse kustvaarder “Seebar” (417 ton), die 
op 36 mijl noordwest van de Hoek ronddreef met een gebroken roer. (Leeuwarder Courant, 24-01-1962). 

 



 
 

23-1-1962 op 40 mijl ZW van Lizard vastgemaakt aan Liberiaanse tanker WORLD CONQUERER, 24-1-1962 

ETA te Falmouth. 24-1-1962 ten anker te Falmouth Bay. 

 
WORLD CONQUERER: T2 tankschip, type T2-SE-A1, MC #811, 21-4-1943 kiel gelegd, 27-6-1943 te water 

gelaten, 23-7-1943 opgeleverd door Kaiser Co. Inc., Swan Island, Portland, Oregon (19) als FORT GEORGE 

aan U.S. War Shipping Administration, Portland, Oregon. 10.448 BRT. 1948 verkocht aan American Overseas 

Tanker Corp., Panama (Stavros S. Niarchos). 1956 verkocht aan World Truth Corp., Monrovia (Transoceanic 

Marine Inc., New York), herdoopt WORLD TRUTH. 1961 herdoopt WORLD CONQUEROR. 1961 verbouwd tot 
bulkcarrier, verlengd, nieuw voor- en middenschip gebouwd bij Blohm & Voss A.G., Hamburg, 14.309 BRT, 

3-1961 in de vaart. 1962 verkocht aan Amphitryon Shipping Co. Ltd., Monrovia (Niarchos (London) Ltd.). 

1967 verkocht aan Atlantic Navigation Corp. Ltd., Monrovia (W.H. Eddie Hsu, Taipei), herdoopt PAULINA 

(IMO 5393012). 1977 verkocht voor sloop naar Taiwan, 28-10-1977 gearriveerd te Kaohsiung, 24-12-1977 

aanvang sloop door Hsin Yu Iron & Steel Co. Ltd., gesloopt te Kaohsiung in 1977. (Foto WORLD 

CONQUERER: FotoFlite/Aukevisser.nl). 
 

 
 

OLYMPIC FLAME   Brest-Hamburg 

25-1-1962 van Falmouth naar Brest. 26-1-1962 van Brest naar Hamburg met OLYMPIC FLAME op 

sleeptouw, 30-1-1962 Smith Knoll gepasseerd.  



1-2-1962 gemonsterd (#24, monsterrol 229) te Maassluis; Matroos: C.W. Kaper. Matroos o/g: H. Weijts, B. 

Hordijk. 2e WTK: J.H. Mudde. 3e WTK: G. v.d. Snoek. Handlanger: A. Ernst, R. Tijssen. 

 

3-2-1962 te Hamburg met OLYMPIC FLAME. 6-2-1962 van Hamburg naar Atl. Oceaan, bestemming nog 

onbekend. 8-2-1962 te Vlaardingen. 
 

OLYMPIC FLAME, IMO 5262976: 10-3-1950 opgeleverd door Bethlehem Sparrow’s Point Shipyard, Inc., 

Sparrow’s Point, Md. (4474) als OLYMPIC FLAME aan Olympic Oil Lines (Panama), S.A., Puerto Cortes-

Honduras, 17.722 BRT, 28.400 DWT, 16,5 kn. 1958 verkocht aan Seaford Marine S.A., Monrovia (Olympic 

Maritime S.A., Monte Carlo). 1972 verkocht aan Sagittarius Maritime Co. Ltd., Monrovia (Allied Shipping 

International Corp. - Angelis Maroulis), herdoopt SAGITTARIUS. 30-4-1975 gearriveerd te Kaohsiung om 
gesloopt te worden, 9-6-1975 aanvang sloop door Chi Shun Hwa Steel Co. Ltd., gesloopt te Kaohsiung in 

1975. (Foto: Chris Howell/Shipspotting). 

 

Reuzenslepers gaan op stapel - Tussen wal en schip 

Nederlands twee grootste sleepvaartmaatschappijen, Leen Smit en Co’s Internationale Sleepdienst en Bureau 
Wijsmuller, hebben elkaar - wie weet het niet - op het concurrentie vlak menigmaal in de haren gezeten. Leek 

het er na de oorlog vele jaren op, dat de strijd wat was geluwd, het ziet ernaar uit dat de wedloop naar het in 

nood verkerende schip, met als inzet de roem van het sleepvaartbedrijf, de komende jaren weer aanzienlijk 

feller zal worden. 

Verleden jaar wierp Smit in Rotterdam haar nieuwe troef op tafel, in de vorm van het bouwplan voor een 

nieuwe ZWARTE ZEE, een zeesleper, die de grootste sleepboot ter wereld zal worden. Het machinevermogen 
zou zeker meer dan 7.000 pk worden. 

 

 
 

Wijsmuller, die inmiddels van zijn merkwaardig hef- en bergingsvaartuig HELP een internationaal 

paradepaard had gemaakt, kwam met een bouworder voor liefst vier sleepboten tegelijk. Twee met 

motorvermogen: van 2.950 pk. en twee van 4.300 pk, de laatste dus met de kracht van Leen Smit’s oude (of 
bijna nieuwe ?) ZWARTE ZEE.  

Het opmerkelijke is, dat Smit en Co. nog steeds niet hebben bekend gemaakt hoe sterk hun nieuwe ZWARTE 

ZEE precies gaat worden en dat het aanvankelijk genoemde tijdstip, waarop met de bouw zou worden 

begonnen, al ruimschoots is verstreken. Naar verluidt betekent dat niet, dat men moeilijkheden met het 

ontwerpen heeft. Men is nog steeds aan het rekenen hoe sterk de machine uiteindelijk zal (lees: kan) worden, 

en het ziet ernaar, uit dat de kracht straks nog aanzienlijk meer is dan 7.000 pk zal worden, misschien zelfs 
meer dan 8.000 pk. 

Het zegt de leek wellicht weinig, maar als men bedenkt dat de oude ZWARTE ZEE nog steeds de geweldenaar 

onder de zeeslepers is en dat de machine van de nieuwe straks bijna tweemaal zo sterk zal zijn, krijgt men 

een idee van de reus die aan de Kinderdijk gebouwd moet worden. (Het Vrije Volk, 25-1-1962, foto HELP: 

uitgave N.V. Gebr. Spanjersberg, Rotterdam S50). 
 

1-2-1962 gemonsterd (No.229, monsterrol 24) te Maassluis (kapitein A. Slijp) voor een reis van Maassluis via 

Gothenborg en Kopenhagen naar Baltimore. Matroos: C.W. Kaper. Matroos o/g: H. Weijts, R. Hordijk. 2e 

WTK: J.H. Mudde. 3e WTK: G. v.d. Snoek, Handlanger: A. Ernst, R. Tijssen.  



 

12-2-1962 gemonsterd (No.229, monsterrol #30) te Maassluis (kapitein: A. Slijp); Matroos: B. Nierop, H.G. 

Flake, G. Kroon. Matroos o/g: J. van Wolferen, A.A. van Hulst. Kok: W.A. Bongaards. Koksmaat: P.M. van 

Hoorn. Marconist: B. Vogelaar. Olieman: T.C. Roozeboom, D. Stuifzand. Jongen T.D.: H. Wijnhorst. 

13-2-1962 gemonsterd (#30, monsterrol 229) te Maassluis; Jongen: A.J.J. v.d. Burgt. Olieman: A. Voogt. 
 

13-2-1962 van Maassluis naar Hamburg. 14-2-1962 op weg naar s.s. AYIOS DIMITRIS. 

 

 
 
Race om Grieks schip op Noordzee 

(Van een onzer verslaggevers) Zeven sleepboten, vier Nederlanders, twee Duitsers en een Engelsman, zijn 

vanmorgen een wedloop begonnen naar het Griekse stoomschip AYIOS DIMITRIOS, dat om half acht heeft 
geseind dat het 110 mijl ten noorden van IJmuiden in moeilijkheden verkeerde. 

Het bijna twintig jaar oude, 7.228 bruto ton metende, vrachtschip, dat onder Griekse vlag vaart, heeft op de 

nog steeds zeer ruwe zee een scheur in het dek gekregen. Omdat de kapitein vreesde dat het schip zou 

breken, vroeg hij onmiddellijk sleepbootassistentie.  

Een vloot van sleepboten voer op het eerste noodsein, dat later zonder nadere bijzonderheden te geven werd 

herhaald, van verschilde posities naar de Griek. De Duitse SEEFALKE, de Engelse RIFLEMAN en de 
HOLLAND van Doeksen, lieten de nog steeds brandende Britse vrachtvaarder FOUNTAINS ABBEY in de 

steek. 

Dit ongeluksschip, dat werd overgelaten aan een andere Engelse sleepboot en de TITAN van Bureau 

Wijsmuller uit IJmuiden, dreef vrij dicht in de buurt van de door de AYIOS DIMITRIOS opgegeven positie. De 

sleepboten konden bij de Brit nog niets uitrichten, omdat het verlaten schip gloeiend heet is en de zee te ruw 
is om met de blussing te beginnen. 

Doeksen stuurde van Terschelling ook zijn sleepboot DOGGERSBANK, de Duitse zeesleper ATLAS vertrok uit 

Borkum, Wijsmuller liet de SIMSON op volle kracht uit IJmuiden vertrekken en Leen Smit en Co. hadden hun 

hoop gericht op de ZWARTE ZEE 3. Deze machtige zeesleper was gisteren uit Rotterdam naar Hamburg 

vertrokken en moet ook dicht in de buurt van de Griek zitten. Men verwachtte dat in de loop van de middag 

de eerste sleepboten bij het vrachtschip zouden kunnen arriveren. Wie de race zou winnen, viel vanmorgen 
niet te zeggen. De sleepboten laten, om hun positie niet aan elkaar te verraden, vrijwel niets van zich horen. 

Het Griekse schip, dat tot voor kort EFFIE 2 heette, was onderweg van Constanza naar Bremen. Het maakte 

vanmorgen om tien uur volgens een toen opgevangen radiobericht nog steeds vaart, ongeveer zeven mijl per 

uur. Het zat toen zestig mijl ten noordwesten van Texel, in een windkracht acht tot negen.  

De kapitein van het Griekse schip heeft meegedeeld dat hij de assistentie van de eerstkomende sleepboot zal 
accepteren. (Het Vrije Volk, 14-2-1962, foto AGIOI VICTORES ex JACOB CATS: Walter Edwin Frost, 8-10-

1957, Vancouver BC). 

 

AYIOS DIMITRIS: 2-3-1943 kiel gelegd, #MC735, type Liberty EC2-S-C1, 29-3-1943 te water, 12-4-1943 

opgeleverd door California Shipbuilding Corp., Los Angeles (160) als WILLIAM G. FARGO aan U.S. War 

Shipping Administration, Los Angeles. 7.176 BRT. 1947 verkocht aan Ned. Regering, Rotterdam, in beheer bij 
N.V. Scheepvaart en Steenkolen Mij., herdoopt JACOB CATS. Brandmerk 779 Z ‘S HAGE 1947, roepsein 



PEYQ. 7.239,51 BRT, 4.478,4 NRT, 10.572 DWT. 134,57 (128,87) x 17,37 x 10,62 x 8,460 meter. Grain: 

563.000, 15.942 m3, Bale: 500.000, 14.158 m3. 11 kn. 2.500 IPK, T3 cyl, T.E.M. 620, 940 & 1780 x 1220, 

Joshua Hendy Iron Works Inc., Sunnyvale, Cal., U.S.A.   

 

JACOB CATS, 2-1947 Getuige een monsterboekje van deze datum werd destijds het personeel aangemonsterd 
op het s.s. ZEVENTIEN. Aan de hand van het paraaf van de kapitein kon worden vastgesteld dat deze zelfde 

kapitein op de volgende reis kapitein was op het s.s. JACOB CATS. Hierdoor is duidelijk geworden dat dit 

schip in februari 1947 als s.s. ZEVENTIEN in de papieren stond en pas later de naam JACOB CATS kreeg. 

Het schip zou zijn vertrokken uit Savannah in de V.S. en het personeel monsterde op 19 mei 1947 af in 

Rotterdam, dus daar kwam het schip voor de eerste maal ons land binnen. Onduidelijk is of het schip al in de 

V.S. de naam JACOB CATS kreeg of in Nederland. Aanloophavens in 1947: 11-7-1947 lag te Rotterdam. 17-8-
1947 lag te Amsterdam. 22-9-1947 lag te Rotterdam. (Info: Marhisdata). 

 

Onze koopvaardij-vloot groeit gestaag   

Dertig schepen worden uit Amerika gehaald  

(Van een bijzonderen correspondent)  
Men zegt dat er met twee kapiteins op een schip altijd moeilijkheden 

komen, maar tegen één-en-dertig bestaat bij hen, die het weten 

kunnen, blijkbaar niet het minste bezwaar! Inderdaad waren er 31 

gezagvoerders op de “Tabinta”, die Zaterdagmiddag van Rotterdam 

naar Amerika vertrok en met hen waren er nog ongeveer een 

duizendtal zeelieden van lageren rang. De “Tabinta” van de 
maatschappij Nederland werd in 1942 te San Francisco omgebouwd 

tot troepentransportschip en is als zoodanig nog steeds in gebruik 

geweest, den laatsten tijd om Hollandsche soldaten naar Indië te 

brengen. Ditmaal echter gaat de reis naar Amerika, waar niet minder 

dan dertig schepen liggen te wachten op hun bemanningen om 
onder de rood-wit-blauwe vlag de zeeën te bevaren en bij te dragen 

tot Hollands glorie. Het zijn schepen, welke in den loop van het 

vorige jaar door de Nederlandsche regeering zijn aangekocht uit de 

surplustonnage der Amerikaansche koopvaardij en nu meerendeels 

voor onze groote maatschappijen in de vaart worden gebracht, met 

uitzondering van een aantal Liberty-schepen, die rechtstreeks voor 
de regeering varen. De heer Van Popta, vertegenwoordiger van het 

Directoraat-Generaal voor de Scheepvaart noemde deze gebeurtenis 

Zaterdagmiddag een unicum in de geschiedenis onzer koopvaardij. 

Heelemaal juist is dat evenwel niet want ook op 7 December l.l. is met de “Weltevreden” een dergelijk 

transport vertrokken, een gebeurtenis, welke, merkwaardig genoeg, aan de aandacht van het Directoraat-
Generaal is ontsnapt! Uitgeleide gedaan door een groot aantal verwanten en kennissen zijn dan nu ook 

Zaterdag weer duizend Nederlandsche zeelieden van de Lloydskade vertrokken naar New York, waar zij 

tijdelijk onder dak zullen worden gebracht, omdat natuurlijk niet alle dertig schepen direct en gelijktijdig voor 

hun nieuwe reis zullen starten. Binnen niet al te langen tijd zal onze koopvaardij-vloot, die reeds thans op 80 

pet. der vooroorlogsche tonnage is gebracht, evenwel weer een zeer beduidende versterking hebben ondergaan 

en daarmede zal dan ongeveer 85 pct. van het totaal van vóór den oorlog zijn bereikt! De groep van schepen, 
welke nu in New Vork zal worden overgenomen, bestaat uit 10 vaartuigen van elk 7600 B.R.T. (n.l. drie voor 

de Holland-Amerikalijn, drie voor de regeering, twee voor de Ver. Ned. Scheepvaart-Maatschappij en één 

zoowel voor de maatschappij Nederland als voor Van Nievelt Goudriaan en Co.), drie schepen, welke ongeveer 

de helft kleiner zijn voor de Kon. Ned. Stoombootmaatschappij en 17 Liberty-schepen van omstreeks 7100 

B.R.T. De Liberty-schepen zijn alle van het bouwjaar 1943, de andere van ‘44 of ‘45. (NvhN, 24-2-1947, foto 
JACOB CATS: NN/arendnet.com). 

 

Zeelieden gaan schepen in Amerika halen. 

De Nederlandse regering heeft enige tijd geleden een aantal schepen uit het overschot van de Amerikaanse 

koopvaardijvloot aangekocht. Een eerste groep hiervan is reeds in ons land aangekomen. Thans zijn duizend 

zeelieden uit Rotterdam vertrokken met bestemming de Ver. Staten, waar zij een tweede groep schepen zullen 
halen. De aankoop van deze schepen zal onze zo gehavende koopvaardijvloot belangrijk herstellen. Reeds is 

onze vloot op 80 pet. van de voor-oorlogse sterkte en binnenkort zal dit 85 pct. zijn. De schepen, welke thans 

gehaald worden zijn alle in 1943-1944 gebouwd en ieder ruim 7000 brt. groot. Het gaat in totaal om zeventien 

van deze vaartuigen. (Heerenveensche koerier: onafhankelĳk dagblad voor Midden-Zuid-Oost-Friesland en 

Noord-Overĳssel, 25-02-1947).  
 

9-4-1947 als JACOB CATS van Savannah naar Houston. 15-4-1947 van Houston naar Galveston. 16-4-1947 

te Galveston. 18-4-1947 te Houston vanaf Galveston. 21-4-1947 van Savannah te Houston. 21-4-1947 van 

Houston naar Rotterdam. 28-4-1947 van Tampa naar Rotterdam. 17-5-1947 ETA te Antwerpen. 16-5-1947 te 

Antwerpen. 18-5-1947 te Rotterdam. 

1949 verkocht aan N.V. Montaan Transport Mij., Rotterdam. 1950 verkocht aan Victores Shipping Corp., 
Monrovia, in beheer bij N.J. Pateras’ Sons, herdoopt AGIOI VICTORES. 1960 verkocht aan Viafama Cia. 

Naviera S.A., Monrovia, herdoopt EFFIE II. 1961 thuishaven en vlag: Piraeus-Griekenland. 1962 in beheer bij 

Good Hope Shipping Co., herdoopt AYIOS DIMITRIS. 1965 verkocht aan Taiwan International Line, Ltd., 



Keelung, herdoopt KUO FU. 1966 verkocht aan Thai Chong Marine Inc., Keelung, in beheer bij Thai Chong 

Navigation Co. Ltd., herdoopt THAI HSING. 22-7-1966 van Callao naar Kaohsiung, 12-9-1966 te Honolulu 

met schade aan de romp. 10-1966 verkocht voor sloop naar Taiwan, 10-1966 te Kaohsiung wachten op sloop, 

20-1-1967 aanvang sloop te Kaohsiung, gesloopt in 1967.  

 
GEM 101   Hamburg-Bahrein 

15-2-1962 te Hamburg. 19-2-1962 van Hamburg naar zee.  

 

19-2-1962 gemonsterd (No.229, monsterrol 35) te Maassluis (kapitein A. Slijp): Matroos: H. Kok, J.P. Vinke. 

Jongen: H.P. Perkuhn. Olieman: W. van Vliet, E.A.J. Verbeek. Jongen T.D.: J.P. Lamet. Runner: I. van Ingen, 

C. Varekamp, W. Spaans. 
 

20-2-1962 vertrokken van de Nieuwe Waterweg naar Bordeaux om de ponton GEM 101 op te halen met 

bestemming Shatt al Arab. 25-2-1962 van Bordeaux naar Perzische Golf. 5-3-1962 van Gibraltar naar Shatt 

al Arab met boorponton. 12-3-1962 op 30 mijl ZO van Malta. 23-3-1962 van Suez naar Perzische Golf. 3-4-

1962 passage Aden naar Perzische Golf. 12-4-1962 op 200 mijl O van Bahrein. 17-4-1962 de sleep op de 
Shatt al Arab afgeleverd. 

 

 
 
L. Smit & Co laat 2 nieuwe grote slepers bouwen * IERSE ZEE 

Van onze correspondent ROTTERDAM, dinsdag - De Internationale Sleepdienst L. Smit & Co. te Rotterdam 

heeft twee nieuwe grote zeesleepboten van 3.250 pk besteld, die een zeer uitgebreide brandblus- en 

bergingsapparatuur krijgen. Zo zal in elke voor- en achtermast een waterkanon worden geplaatst. De schepen 

krijgen de namen “Hudson” en “Orinoco”. Ze hebben een actieradius van 20.000 zeemijl. De schepen worden 

te Kinderdijk gebouwd en komen in 1963 en 1964 in de vaart. Nog dit jaar wordt, eveneens te Kinderdijk, te 
water gelaten de supersleepboot, welke Smit & Co. vorig jaar bestelde. Het is een nieuwe “Zwarte Zee”, welke 

een machinevermogen van minstens 7.000 pk krijgt en bestemd is om mammoet-tankschepen te slepen. De 

legendarische “Zwarte Zee”, die in de oorlog vele getorpedeerde scheper toch nog in Engelse havens wist te 

brengen en nog altijd in de vaart is, krijgt dan de naam “IERSE ZEE”. (De Telegraaf, 17-04-1962, foto 

HUDSON: Skyfotos). 
 

GEM 103    

20-4-1962 van Ras Tanura naar Suez. 27-5-1962 de boortoren GEM 103 overgenomen van de sleepboot 

OCEAAN. 3-5-1962 te Shat al Arab met boortoren GEM 103. 5-5-1962 van Ras Tanura naar Aden. 11-5-1962 

op 50 mijl van Kuwait, assisteert zo nodig de sleepboten OCEAAN en ELBE. 

 
 

HOEGH GALLEON - Sleepboot Elbe bij gestrande Noorse tanker 

De Nederlandse zeesleepboot Elbe van L. Smit en Co. is uit Barein aangekomen bij de Noorse tanker Höegh 

Galleon die in het noordelijk deel van de Perzische Golf bij slecht weer aan de grond is gelopen. 



De tanker, is een in 1960 gebouwd schip dat vrij vast aan de grond is geraakt. Het schip ligt volbeladen met 

olie niet ver van Koeweit. 

Ook de Oceaan van L. Smit en Co. is van Bahrein uitgevaren. Een Nederlandse bergingsinspecteur die per 

vliegtuig is vertrokken komt aan boord in Koeweit. Zo nodig zal ook de Zwarte Zee nog assisteren. 

De eerste poging van de Elbe om de tanker vlot te krijgen, is niet gelukt. De Elbe zette vannacht een tros over 
en begon omstreeks zes uur te trekken. Bij het volgende hoog tij zal opnieuw worden getracht om de Noor vlot 

te krijgen. (Het Vrĳe Volk, 12-05-1962). 

 

Zeeslepers van Smit trekken Noor vlot 

Woensdagmorgen zijn de Nederlandse zeeslepers Zwarte Zee, Elbe, Schelde en Oceaan erin geslaagd de ruim 

30.000 ton metende Noorse tanker Hoegh Galleon, die 10 mei in het noordelijk deel van de Perzische Golf aan 
de grond liep, vlot te krijgen. De vier slepers, met een totaal vermogen van meer dan 12.500 pk, trokken de 

Noor eerst 0,3 mijl van de landingsplaats, waarna de tanker opnieuw aan de grond liep. Bij de volgende 

poging moest een deel van de ruwe olie, waarmee de Hoegh Galleon beladen is, worden overgepompt in een 

andere tanker. Leen Smit en Co’s Internationale Sleepdienst voerde de bergingsopdracht uit op basis van 

Lloyds open form. (Het Vrĳe Volk, 17-05-1962). 
 

 
 

 

HOEGH GALLEON 5152315, 1960 opgeleverd door 
Kieler Howaldtswerke, Kiel (1090) als HOEGH 

GALLEON aan Leif Hoegh & Co. A/S, Noorwegen, 

31.308 BRT, 49.102 DWT.  

1969 verkocht aan Astro Mandante Nav. S.A., Panama, 

vlag: Griekenland (Colocotronis Ltd.), herdoopt 
VALIANT COLOCOTRONIS. 1976 verkocht aan Isamar 

Ltd., Liberia (Carver Aeor Inc., Muscatine LA), herdoopt 

ISABEL Z.  

6-6-1978 gearriveerd te Valencia om gesloopt te 

worden. (Foto: media31.dimu.no). 

 
GELDERLAND III   Algiers-Marseille 

2-6-1962 te Port Said. 6-6-1962 van Port Said. 6-1962 

sleepte een hopperzuiger GELDERLAND III van Algiers 

naar Marseille. 17-6-1962 passage Gibraltar. 6-1962 te 

Oostende om een trawler op te halen met bestemming 
Vlaardingen. 23-6-1962 te Maassluis.  

 

IERSE ZEE  

Doordat er verwarring ontstond over de naam ZWARTE 

ZEE, in 1962 herdoopt van ZWARTE ZEE III in IERSE 

ZEE. IERSE ZEE: 836 BRT, 53 NRT, diepgang 5,648 
meter. Roepsein PEVJ. 

Krant: Het Vrije Volk, 7-7-1962. 



 
 
ZWARTE ZEE III is herdoopt 

MAASSLUIS — De zeesleper Zwarte Zee III, die 25 jaar het vlaggeschip was van L. Smit & Co’s Internationale 

Sleepdienst te Maassluis, is herdoopt. Het schip, dat vanmorgen via Hamburg is vertrokken voor een sleepreis 

naar Amerika, vaart onder de naam “Ierse Zee”. 

De verandering van de naam is een gevolg van het feit, dat de sleepdienst een nieuw vlaggeschip krijgt. Dit 
staat momenteel op stapel en komt in 1963 in de vaart onder de naam “Zwarte Zee”. (7-7-1962, foto: A. 

Duncan/T. v.d. Zee).  

 

5-7-1962 de eerste keer als IERSE ZEE gemonsterd (monsterrol #143) te Maassluis voor een reis via 

Hamburg naar New York. Kapitein: C.J. Broek. 1e Stuurman: T. Dragt. 2e Stuurman: A.C. Knoester. 

Bootsman: A. Bouwmeester. Matroos: H. van Zelm, H.J. Venema, W. van Utrecht. Matroos o/g: R.B. 
Sterenburg, A.L.W. Weinman, A. v.d. Meijden. Kok: H.J. Huisman. Koksmaat: D.W.G. Mol. Dekjongen: P. v.d. 

Hoek, B. Kuijsten. Jongen: J. Klomp. Marconist: B. Vogelaar. 1e WTK: B.J. Schot. 2e WTK: J. Koorevaar. 3e 

WTK: Jac. Zeegers. Hulp WTK: J. Bogdan. Olieman: L. Sas, A.A. Hoefsloot, J. van Oudenaarden. Handlanger: 

R.H.O. v.d. Toorn, S.R. Duits. Jongen T.D.: T.J. Kemper. 

 

 
 

5-7-1962 als IERSE ZEE gemonsterd (#144) te Maassluis voor een reis via Hamburg naar New York. Runner: 

A. van Antwerpen, J.M. de Bruijn, A. Spaans, D. van de Polder, M. van Hemert, C. Zwart. 

 
Midbody (IV)   Hamburg-New York 

 

6-7-1962 vertrokken naar Hamburg. 8-7-1962 van Hamburg naar New York.  

9-7-1962 als IERSE ZEE gemonsterd (No.143, monsterrol #148) te Maassluis. Kok: J. van Vliet. 

23-7-1962 op 30 mijl NW van Fayal, Azoren. 7-8-1962 te New York. 



NAESS SPIRIT   Rio de Janeiro-Kaapstad 

18-8-1962 vertrokken van New York met bestemming Rotterdam. 1-9-1962 van Dakar, Senegal na te hebben 

gebunkerd naar Rio de Janeiro (10-9-1962 verwacht). 27-9-1962 IERSE ZEE en TASMANZEE met t.s.s. 

NAESS SPIRIT op 1200 m. O.Z.O. van Rio de Janeiro naar Kaapstad. 6-10-1962 gebroken. 15-10-1962 te 

Kaapstad. 
 

NAESS SPIRIT IMO 6245494: 1960 opgeleverd door Kieler Howaldtswerke A.G., Kiel (1142) als NAESS SPIRIT 

aan Norcape Shipping Co. Ltd., U.K., 41.327 BRT, 66.515 DWT. 1965 verkocht aan Norcape (Liberia) Inc. 

Liberia (Neass Shipping Co. Inc., New York). 10-9-1962 te Rio de Janeiro met schroef- en roerschade. 15-10-

1962 te Kaapstad in dok voor reparatie. 1973 verkocht aan Libmar One Inc. Liberia (Burmah Tankers Ltd., 

Hamilton), in beheer bij Anglo Nordic Bulkships (Management) Ltd., herdoopt BURMAH CORAL. 11-2-1975 
opgelegd te Pylos. 1977 verkocht aan Dover Navigation Co. Ltd., Liberia, herdoopt CORAL I. 1977 verkocht 

voor sloop naar Taiwan, 6-11-1977 gearriveerd te Kaohsiung om gesloopt te worden door Long John Industry, 

Kaohsiung. 

 

 
 

12-10-1962 doop en tewaterlating van de sleepboot ZWARTE ZEE (4) door H.K.H. prinses Beatrix.  

Prinses Beatrix- heeft gisteren in Kinderdijk bij J. en K. Smit’s Scheepswerven de zeesleepboot “Zwarte Zee” 

gedoopt. Deze “Zwarte Zee”, de grootste sleepboot ter wereld, is het vierde schip van L. Smit en Co’s 
Internationale Sleepdienst, dat deze naam draagt. Het tweede schip uit deze reeks werd in 1906 door 

koningin Wilhelmina bezichtigd en in 1933 maakte prinses Juliana de proefvaart van de derde “Zwarte Zee” 

mee. Op de foto prinses Beatrix, de direkteur van de werf, ir. W. van Beelen, en de fles champagne. 

(Leeuwarder courant, 13-10-1962, foto: Harry Pot/Anefo. Collectie Archief).  

 
GROOTSTE SLEPER TER WERELD - Prinses Beatrix verricht tewaterlating Zwarte Zee - Troefaas in 

concurrentiestrijd op wereldzeeën 

ROTTERDAM, I2 okt. - In een uitbundig Kinderdijk, waar de schoolkinderen een paar uurtjes vrijaf hadden 

gekregen, heelt prinses Beatrix gistermiddag op de werf van J. en K. Smit de doop en de tewaterlating verricht 

van de motorsleepboot “Zwarte Zee” - het toekomstige vlaggeschip van L. Smit en Co’s Internationale 

Sleepdienst — die met haar uitzonderlijke vermogen van negenduizend pk -de grootste en krachtigste 
zeesleper ter wereld gaat worden.  

Het was lang geleden dat het dorpje aan de Noord, dat in zo’n grote mate heeft bijgedragen tot de wereldfaam 

van de Nederlandse zeeslepers, bezoek heeft ontvangen van een lid van het koninklijk huis. Koningin 

Wilhelmina was er eens in 1906, toen zij o.m. de eveneens op deze werf in aanbouw zijnde Zwarte Zee 

bezichtigde. In het begin van de vijftiger jaren maakte koningin Juliana een rondrit door de Alblasserwaard. 
Om kwart over vier sprak de prinses Juliana de gebruikelijke doopformule uit en liet zij de fles met 

champagne uiteenspatten tegen de boeg van de trotse “blauwbander”. Vrijwel onmiddellijk gleed de Zwarte 

Zee, onder het lawaai van de sirenes van de schepen op de rivier, in haar element. Ter herinnering aan de 

tewaterlating ontving prinses Beatrix van de directeur van de werf een broche, een saffier met platina bezet 

met briljantjes, en van de directeur van Smit een model van de Zwarte Zee, waarin een cheque was verborgen, 

bestemd voor het prinses Beatrix Poliofonds.  



De Zwarte Zee, over enkele maanden in dienst wordt de grote troef in de toenemende concurrentiestrijd op de 

wereldzeeën. Voorlopig zelfs de troefaas, want door haar bouw, die een nieuwe ontwikkelingsfase inluidt, is zij 

bestemd voor de “vette brokken” in het zeeslepersbedrijf: de transporten van de steeds groter wordende 

supertankers en bulkcarriers, het vervoer van drijvende super-boortorens en drijvende objecten voor 

constructiewerkzaamheden in de zee. (De Tijd De Maasbode, 13-10-1962). 
 

 
 

Prinses Beatrix doopt mammoetsleper - “Zwarte Zee” glijdt feilloos in de Noord 

(Van een onzer verslaggever) Prinses Beatrix heeft vrijdagmiddag in Kinderdijk de harten gestolen van allen 

die de tewaterlating van de sleepboot Zwarte Zee 
meemaakten. De door haar gedoopte 

mammoetsleper, in aanbouw voor Leen Smit en 

Co. op de werf van J. en K. Smit, gleed kort na 4 

uur feilloos in de Noord. Onder grote geestdrift 

van een enorme schare genodigden, maar dit 
enthousiasme Viel in het niet bij het daverende 

gejuich dat opklonk toen de prinses na de 

ceremonie door een haag van een paar duizend 

mensen over het werfterrein liep. Wat was opgezet 

als een zorgvuldig voorbereide, tamelijk 

protocollaire plechtigheid, werd een groot feest 
voor allen, die een plaatsje op de werf hadden 

kunnen krijgen. Daardoor heerste ook binnen, na 

afloop van de stapelloop, een zeer ongedwongen 

sfeer en waren er op een gegeven ogenblik op het 

erepodium meer fotografen dan hoge gasten te 
vinden.  

Prinses Beatrix kreeg daar, zoals gebruikelijk na 

een tewaterlating, een kostbaar sieraad van 

werfdirecteur ir. W. van Beelen. Zij vond het zo 

prachtig, dat zij er zichtbaar van onder de indruk 

raakte en mr. J. Klaasesz, de commissaris van de 
Koningin in Zuid-Holland, het kleinood prompt 

aan allen in haar nabijheid het zien, met het 

gevolg dat het even later van hand tot hand ging. 

Dankbaar toonde prinses Beatrix, gekleed in een 

eenvoudige robe en met een veren hoedje op, zich 
ook voor het geschenk van de rederij, een cheque 

voor het haar naam dragende fonds voor hulp aan 

poliopatiëntjes. 

Toespraken werden er bij deze gelegenheid — 

uiteraard — ook gehouden. De heer P.E.E. Klein 

van Willigen, een van de directeuren van Leen 
Smit en Co., memoreerde onder meer de bouw 

van de vorige Zwarte Zee. Deze was toen, evenals 

straks de nieuwe, de sterkste zeesleper ter wereld. 

Ook de vorige Zwarte Zee werd gebouwd in een 

tijd, waarin het met de scheepsbouw en de scheepvaart niet best ging. De heer Klein van Willigen zei onder 
meer, dat vele werven nog slechts voor korte tijd nieuwbouwwerk hebben. (Het Vrije Volk, 13-10-1962, foto: 

Historische Vereniging West-Alblasserwaard. Fotonummer: A0145, foto links: De Sleeptros). 

 

 



 
 
Zeeslepers L. Smit en Co: in één jaar 377.945 sleepmijlen - Blauwe Wimpel 1961-1962 

De zeesleepboten van L. Smit en Co’s Internationale Sleepdienst in Maassluis hebben in het afgelopen 

boekjaar (september 1961 t.e.m. augustus 1962) gezamenlijk een afstand afgelegd van 377.945 gesleepte 

zeemijlen. Dit ontlenen wij aan het personeelsorgaan van het bedrijf. Dat is zeven procent minder dan in het 

voorgaande jaar, toen de vloot een totale afstand van meer dan 400.000 zeemijlen aflegde. De lichte teruggang 
is mede een gevolg van het feit dat de keten van sleep- en bergingsstations (Bahrein-Malta-Azoren-Caribisch 

gebied) dit jaar in funktie kwam en meer stationsdiensten met goede resultaten werden verricht. 

Rekordhouder werd dit jaar de sleper “Mississippi” (foto: Skyfotos) met een afstand van 28.387 afgelegde 

zeemijlen. Tot de reizen behoorden het verslepen van de beladen bak CCC 77 van Ras-El-Khafji naar Durban, 

twee reizen met baggermateriaal van Kharg Island naar Karachi, de Midbody 549 van Hoek van Holland naar 

New York, het aanvletten van het booreiland Offshore Rig 55 naar de Clyde en van het sloopschip Michalakis 
van San Juan naar de Oostzee, en verder o.a. de sleeptocht van het s.s. “Breda”, van de KNSM van Cristobal 

naar Amsterdam. 

De oude “Zwarte Zee III” - inmiddels herdoopt in “Ierse Zee” - kwam tot een afstand van 22.964 sleepmijlen en 

de “Elbe” tot 22.943 sleepmijlen, een verschil dus van niet meer dan 21 mijl. De “Zwarte Zee III” was vorig 

jaar recordhouder. Elf van de 22 zeeslepers van L. Smit en Co - het grootste sleepbedrijf ter wereld - hebben 
elk meer dan 20.000 mijlen gesleept. Het gemiddelde per schip was een afstand van 17.997 sleepmijlen, c.q. 

33.330 km, of op 6.670 km na de omtrek van de aarde. 

 

Tanker   zee-Piraeus 

15-10-1962 te Kaapstad met de NAESS SPIRIT (samen met de TASMAN ZEE). 11-11-1962 t.h.v. Cartagena, 

Spanje tijdens een reis van Lissabon naar Piraeus, nam t.h.v. Gibraltar een tankschip over van de sleepboot 
ELBE. De ELBE kwam vanaf Ferrol. 21-11-1962 gearriveerd te Piraeus. 

 

BORGNY   Rode Zee-Palermo 

De LOIRE van Smit Int. Sleepdienst is in de Arabische Zee onderweg naar de Noorse tanker BORGNY (25.000 

BRT) die - geladen met 36.000 ton ruwe olie - 200 mijl ten noorden van Socotra machineschade heeft 
gekregen. De LOIRE is geaccep- 

teerd op basis van Lloyd’s Open  

Form. De sleepboot kan de Noor  

woensdag bereiken, ongeveer  

tegelijk met de Noorse sleepboot  

SVITZER, die assistentie zal  
verlenen onder het Smit con- 

tract. De sleepboten zullen de  

BORGNY voor reparatie naar  

een haven aan de Middellandse  

Zee brengen, vermoedelijk naar  
Palermo. (H.V.V., 13-11-1962). 

 

 



Slepers RODE ZEE en LOIRE op weg voor hulpverlening 

Sleepboten van L. Smit en Co. in Maassluis zijn in de afgelopen dagen uitgevaren om buitenlandse schepen te 

assisteren, die in moeilijkheden verkeren. De RODE ZEE, onder commando van kapitein J. Slotboom, vertrok 

donderdag van Curaçao naar het Noorse m.s. APPIAN (1900 BRT), dat bij Blue Fields aan de oostkust van 

Nicaragua aan de grond was gelopen. De LOIRE en de Deense zeesleper SVITZER, die onder contract werkt 
van L. Smit en Co., zijn op weg naar de 24.978 BRT metende Noorse tanker BORGNY van Fred Olsen and Co. 

uit Oslo, die gisteren in de Arabische Zee machineschade kreeg. (N.v.h.N., 14-11-1962). 

 

De LOIRE van Smit en Co. en de Deense sleper SVITZER hebben in de Arabische Zee de 25.000 BRT. 

metende Noorse tanker BORGNY vastgemaakt. Dit schip was met 36.000 ton ruwe olie onderweg van de 

Perzische Golf naar Rotterdam, toen het machineschade kreeg. De BORGNY wordt voor reparatie naar een 
haven ln de Middellandse Zee gebracht. (H.V.V., 16-11-1962). 

 

11-1962 in de Rode Zee de sleep (BORGNY) overgenomen van de Deense sleepboot SVITZER, samen met de 

LOIRE naar Palermo gesleept. 2-12-1962 te Suez met BORGNY naar Palermo. 7-12-1962 van Port Said naar 

Palermo met BORGNY. 12-1962 te Palermo met de tanker BORGNY. 
 

BORGNY: 23-8-1958 gedoopt BORGNY door mevr. Hall-Davis en te water gelaten, 9-12-1958 opgeleverd door 

Nederlandse Dok & Scheepsbouw Mij., Amsterdam (481) aan Fred Olsen & Co., Noorwegen, 24.978 BRT, 

39.185 DWT. 11-1962 tijdens een reis Perzische Golf naar Rotterdam machineschade opgelopen. 13-11-1962 

LOIRE onderweg naar Noorse tanker BORGNY, dreef met machineschade op 200 mijl N. Socotra. 14-11-1962 

bij BORGNY verwacht. 15-11-1962 sleep door bergingsvaartuig SVITZER naar Aden gekonvooieerd. 18-11-
1962 LOIRE te Aden met BORGNY. 1966 verkocht aan Hellenic International Shipping S.A., Panama, vlag: 

Liberia (National Shipping Co. Ltd., Hong Kong), herdoopt MANDOIL II. 28-2-1968 in aanvaring met gekomen 

met de SUWAHARU MARU (bouwjaar 1957, 8.770 BRT) in positie 46.06 NB. en 132.18 WL, naar Nootka 

Sound gesloopt, total-loss verklaard, 11-12-1968 gearriveerd te Kaohsiung om gesloopt te worden. (Foto 

BORGNY: lardex.net). 
 

BOHEME   Azoren-Gothenborg 

 

 
 

24-12-1962 vertrokken van de Azoren naar de tanker BOHEME, 24-12-1962 BOHEME overgenomen van de 
sleepboot RODE ZEE. 25-12-1962 de sleep gebroken op 180 mijl ten oosten van Santa Marta, Azoren. 27-12-

1962 BOHEME op 80 mijl ten oosten van Santa Marta. 28-12-1962 vastgemaakt. 11-1-1963 te Gothenborg. 

16-1-1963 te Maassluis. 

 

Zweedse lof voor IERSE ZEE 
(Van onze Scandinavische correspondent): Vrijwel alle Zweedse bladen brengen bewonderende artikelen over 

de IERSE ZEE van Leen Smit en Co., die het door storm en ijsgang zware karwei heeft volbracht de door 

brand  geteisterde Noorse tankboot BOHÈME van de Azoren naar de haven van  Gotenburg te slepen. 20 

oktober van het vorige jaar kreeg de BOHÈME op de Mississippi een aanvaring. De olie vloog in brand; de 46 

bemanningsleden moesten overboord springen, waarbij twintig man omkwamen. Smit en Co. kreeg de 

opdracht het zwaar gehavende schip, dat onder meer even boven de waterlijn een gat in de voorsteven had, 
naar Gotenburg te slepen, waar het gerepareerd zal worden. De RODE ZEE bracht de BOHÈME van de 

Mississippi naar de Azoren. Voor het laatste gedeelte van de overtocht zorgde de sterkere IERSE ZEE, met een 

machine van 4300 pk en een bemanning van 26 koppen onder de 35-jarige kapitein C.J. Broek uit 

Rotterdam. Kapitein Broek zei ons: ‘Wij verlieten de Azoren op 24 december. Op Eerste Kerstdag kwamen wij 

in een hevige winterstorm. De 700 meter lange sleepkabel brak en de BOHÈME dreef landinwaarts. Dit 
leverde bijzondere moeilijkheden op, omdat er op bevel van de Amerikaanse autoriteiten zich niemand op de 

tanker mocht bevinden. Wij konden dus niet anders doen, dan het schip volgen en trachten een paar man 

aan boord te krijgen. Wij hebben een boot uitgezet en ten slotte lukte het eerste stuurman Dragt, bootsman 

Bouwmeester en vijf matrozen het contact te herstellen. Op de terugtocht naar de IERSE ZEE werd de hoge 

zee hun bijna, noodlottig. De reddingsboot werd tegen de schroef geslingerd en werd zwaar beschadigd, maar 

het liep goed af. Daarna ging alles ondanks de zware ijsgang in Skagerak en Kattegat perfect. Nu gaan wij zo 
gauw, mogelijk naar Rotterdam. Wij zijn ruim zes maanden niet thuis geweest”. (Het Vrĳe Volk, 14-01-1963). 

 



 
 

BOHEME 5047417: 10-12-1955 te water gelaten, 1-1956 opgeleverd door Tangen Verft, Kragerø (3) als 

BOHEME aan A.O. Andersen Shipping Co. AS, Oslo. 8.841 BRT, 5.086 NRT, 13.050 DWT, 5250 EPK, 

Götaverken AB, 14 kn. 1959 verkocht aan A/S A.O. Andersen & Co.’s Eftf., Oslo. 20-10-1962 op de 
Mississippi in aanvaring gekomen waarna brand uitbrak, 22-10-1962 brand geblust, gerepareerd en 

verbouwd te Gothenborg, 8.650 BRT, 4.824 NRT. 1964 herdoopt ANCO STORM. 1965 verkocht aan Anco 

Shipping Ltd., U.K., in beheer bij Athel Line Ltd. 1969 verkocht aan Collingwood Tankers Ltd., U.K., in beheer 

bij Athel Line Ltd., herdoopt ANCO SOUND. 1969 verkocht aan Miramar Mar. Corp., Liberia (Southern 

Shipping & Finance Co. Ltd., Londen), herdoopt MIRAMAR. 18-5-1981 gearriveerd te Inchon om gesloopt te 
worden, gesloopt door Ssang Yong Corp., Inchon. (Foto ANCO STORM, ex BOHEME: Peter J. 

Fitzpatrick/Shipspotting, 196- te Birkenhead). 

 

10-4-1963 gemonsterd (monsterrol #65) te Maassluis voor een reis naar Falmouth en Bilbao. Kapitein: C.J. 

Broek. 1e Stuurman: L.J. de Graaff. 2e Stuurman: A.C. Knoester. Bootsman: A. Bouwmeester. Matroos: K.J.P. 

van Diggelen, C. Kroon, B. v.d. Burg. Matroos o/g: G. van Vliet, A. Dams, B.J. v.d. Valk. Kok: A. Geudeke. 
Koksjongen: J.P. v.d. Kaa. Dekjongen: R.C. Wijma, F.A.W. Kramer. Jongen: P. Kooy. Marconist: B. Vogelaar, 

H. Alkema. 1e WTK: M.K. van Toledo. 2e WTK: H.H. Konings. 3e WTK: J. Zeegers. Ass. WTK: A.A. de Wijn. 

Olieman: C. Varekamp, J.K. de Boer, F. van Oostrup, J. Verschuur. Handlanger: M.P. Hardeveld. 

 

19-4-1963 gemonsterd (No.65, monsterrol #74) te Maassluis. Marconist: H. de Ruijter. Runner: J. de Jong, K. 
Meyer, M. Keus, H. Danco, L. v.d. Polder, A. van Antwerpen. 

 

ROTTERDAM - Dit is de nieuwe zeesleper ZWARTE ZEE 

Die onder de vlag van L. Smit & Co. de wereldzeeën zal bevaren. 

 

Donderdag a.s. zal het schip, de sterkste sleper ter wereld, zijn proefvaart maken. Het vermogen van deze 
nieuwe ZWARTE ZEE is 9000 PK; zij kan een snelheid bereiken van 20 M.P.U. op de foto zien we de ZWARTE 

ZEE aan de Parkkade in Rotterdam. (geheugenvannederland.nl, foto: Dick Coersen, 17-04-1963, Fotoarchief 

1963-1965, Algemeen Nederlands Persbureau). 

Op de achtergrond ligt aan de Wilhelminakade het passagiersschip SEVEN SEAS, 11-4-1963 deze arriveerde 

te Rotterdam. 11-4-1963 van Rotterdam naar Bremerhaven. 17-4-1963 te Rotterdam. 19-4-1963 van 

Bremerhaven naar New York. 
 

De universiteit vaart de wereld rond  

Na de varende vakantiegangers en het varende congres heeft nu de varende universiteit haar intrede gedaan. 

Het passagiersschip “Seven Seas” van de Europa-Canada-Lijn (een dochter van de HAL) wordt voor de 

volgende winter voor uitgerust en maakt dan twee reizen rond de wereld met studenten.  
De Amerikaanse universiteit, die deze varende cursussen organiseert, heet “University of The Seven Seas” en 

werd drie jaar gleden opgericht door de plaatselijke afdeling van de Rotary Club te Whittier in Californië. 

Inmiddels kreeg deze stichting de erkenning van de Amerikaanse regering diploma’s uit te reiken na afloop 

van door haar te organiseren cursussen. 

 



 
 

Lesrooster   

WAARSCHIJNLIJK OMWILLE van de naamsovereenkomst besloot het stichtingsbestuur de cursussen van 
a.s. winter eens te houden aan boord van een schip, dat die naam draagt. In totaal kunnen er met de “Seven 

Seas” 750 studenten mee. 40 hoogleraren zijn aangetrokken om onderweg colleges te geven over een reeks 

van onderwerpen. De studenten, die zich voor de varende cursus opgeven, stellen daaruit hun eigen 

lesrooster samen. Dit rooster omvat zowel politieke wetenschappen als talen, astronomie als economie, 

architectuur als spreken in het openbaar. Ten slotte (heel toepasselijk voor deze cursus) aardrijkskunde en 

oceanografie. 
Wereld - DE VARENDE universiteit beweegt zich van de Amerikaanse kust via Lissabon, Napels, Alexandrië, 

Bombay en Hongkong naar Honoloeloe. Zo nadert met het einde van de studie ook het einde van de reis. Niet 

alleen Amerikaanse jongelui zijn (tegen betaling van passageprijs plus collegegelden) welkom aan boord. Ook 

leergierigen uit Europa, die over hun studieboeken heenkijkend, meer van de wereld willen zien, kunnen voor 

ongeveer 7000 gulden de reis meemaken. Niemand minder dan generaal Eisenhower presideert het comité 
van aanbeveling. (De Telegraaf, 17-04-1963). 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 



  HYRCANIA   Falmouth-Bilbao 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

18-4-1963 de IERSE ZEE bij de proefvaart van de nieuwe ZWARTE ZEE. 18-4-1963 de IERSE ZEE te 

Vlaardingen. 19-4-1963 vertrokken naar Falmouth. 4-1963 van Falmouth naar Bilbao met tankschip. 26-4-

1963 te Bilbao. (Foto IERSE ZEE: collectie NSM/Ron de Jong Beekhuijsen, passage van de voormalige 

ZWARTE ZEE van de “nieuwe” ZWARTE ZEE. Er was heel veel belangstelling aan boord, zie het volle 

achterdek). 
 

HYRCANIA, tanker, type T2-SE-A1, MC #1514, 8-9-1944 te water gelaten, 30-9-1944 opgeleverd door 

Alabama Drydock & Shipbuilding Co., Mobile, Ala. als CHATTERTON HILL aan U.S. War Shipping 

Administration, Mobile, 10.172 BRT. 1947 verkocht aan Baltic Trading Co. Ltd., Londen-U.K., herdoopt 

HYRCANIA. 1963 verkocht voor sloop naar Spanje, 26-4-1963 gearriveerd te Bilbao, de sloop door Findeco 

S.A. te Bilbao begon 1-7-1963. (NB: de naam HYRCANIA niet gezien, het is wel de enigste (T2) tanker die te 
Bilbao arriveerde die dag. Foto Auke Visser http://www.aukevisser.nl/). 

 

AGHIOS GEORGIOS 

30-4-1963 bij de berging van een Franse trawler die zonk na een aanvaring met s.s. AGHIOS GEORGIOS. 1-

5-1963 bij Royal Siv ter assistentie Lib. AGHIOS GEORGIOS. 
 

 



AGHIOS GEORGIOS II, 2-1916 opgeleverd door Bergens Mek. Verks., Bergen (194) als SNAR aan A/S Sjøfart, 

Kristiansand (S.O. Stray & Co.), 1.614 BRT, T 3 cyl, 8 kn. 1923 verkocht aan A/S Norsk Rutefart, Noorwegen 

(S.O. Stray & Co.). 1926 verkocht aan A/S D/S Finse, Bergen (J.M. Johannesen), herdoopt FINSE. 1934 

verkocht aan J.M. Johannesen Rederi A/S, Bergen (F. Walter Johannesen). 1940-1945 in de Hjemmeflåte. 

1960 verkocht aan Stassa Corp., Beirut (Kollakis Bros. Ltd., Londen), herdoopt ST. GEORGE. 1961 herdoopt 
AGHIOS GEORGIOS II. 30-4-1963 tijdens een reis van Arzew, Algerije naar Granton, geladen met 

espartogras, in brand geraakt, door de bemanning verlaten en gestrand in Pevensey Bay op 5 mijl ten oosten 

van Eastbourne, 3-5-1963 brand onder controle, total-loss verklaard, vlot gebracht, 10-7-1963 gearriveerd te 

Brugge om gesloopt te worden bij Jac. Bakker & Zonen, gesloopt in 1963. (Foto FINSE: SIU/skips-

historie.net). 

 

LST   zee-Triëst 

2-5-1963 naar de sleepboot TURMOIL met sleep. 6-5-1963 op 180 mijl N van Madeira. 5-1963 t.h.v. de 
Azoren de sleep (een LST, vertrok achter de TURMOIL van Galveston) overgenomen van de TURMOIL, de 

geladen tanker moest naar Triëst, na gelost te hebben de tanker weer vastgemaakt met bestemming Aden. 9-

5-1963 te Gibraltar. 13-5-1963 van Gibraltar naar Triëst. 16-5-1963 Z van Sardinië naar Triëst. 20-5-1963 te 

Triëst. 28-5-1963 van Triëst naar Perzische Golf. 4-6-1963 van Suez naar Aden. 10-6-1963 te Aden. 

 

NEW JERSEY   Bahrein-Honolulu 
25-6-1963 te Suez. 1-7-1963 van Suez. 12-7-1963 te Bahrein.  

 

15-7-1963 gemonsterd (No.65, monsterrol #140) te Maassluis. Runner: C.A. Reytenbach. 

22-7-1963 vertrokken van Bahrein naar Honolulu, Hawaï met de baggermolen NEW JERSEY. 1-8-1963 op 

550 mijl ZW van Karachi. 8-1963 bij Trincomalee, Ceylon (Sri Lanka) een ponton overgenomen van de 
sleepboot TASMAN ZEE, op de ponton stond de sleepboot CLERA. 26-8-1963 op 400 mijl NO van Singapore. 

2-9-1963 te Cebu, Filippijnen. 15-9-1963 op 1.200 mijl O van Manilla. 19-9-1963 op 1.700 mijl O van 

Manilla. 26-9-1963 op 2.000 mijl ZO van Tokio. 8-10-1963 ETA te Honolulu. 8-10-1963 gearriveerd te 

Honolulu.  

 

2 bakken   Guayaquil-Kingston 
19-11-1963 gearriveerd te Kingston met 2 bakken vanaf Guayaquil. 

 

Kraanponton    

19-11-1963 gearriveerd te Kingston. 11-1963 van Kingston naar Port of Spain. 11-1963 van Port of Spain 

naar Kingston. 11-1963 de sleep overgenomen door de ELBE. 
 

 
 

FORMOSTAR   Norfolk-Hamburg 

11-1963 van Kingston naar Trinidad om een kraanbak te halen bestemd voor Kingston, orders gekregen om 

de sleep van de ELBE over te nemen te Norfolk. 6-12-1963 van Norfolk vertrokken met de T2 tanker 

FORMOSTAR met bestemming Hamburg. 16-12-1963 op 600 mijl z.z.o. van St. John’s. 23-12-1963 op 200 
mijl noord van Horta, Azoren. 26-12-1963 op 600 mijl west van Ferrol. 5-1-1964 gearriveerd te Hamburg. 5-

1-1964 van Hamburg naar Maassluis. 6-1-1964 te Maassluis, had circa 38.000 mijl afgelegd waarvan 22.000 

mijl slepend. (19-4-1963 vertokken). 



FORMOSTAR, type T2-SE-A1 tanker, USMC #1728, 10-2-1944 kiel gelegd, 20-5-1944 te water gelaten, 31-5-

1944 opgeleverd door Sun SB. & DD. Co., Chester, Pa. (395) als KARSTEN WANG aan W.S.A., in bare-boat 

charter Norwegian Government, 10.296 BRT. 1946 verkocht aan Skibs A/S Garm, Risør-Noorwegen 

(Prebensen & Blakstad). 1950 verkocht aan Neptun Shipping A/S, Farsund-Noorwegen (Andrew S. Glastad), 

herdoopt MOSBORG. 1954 verkocht aan Caldel Petroleum Corp., Monrovia-Liberia (Pan-Atlantic Development 
Corp., New York), herdoopt FORMOSTAR. 12-1960 verbouwd tot drijvende energiecentrale. Naderhand 

voorzien van betonnen stukken en in gebruik genomen als basis voor afzinkbare tunnelsecties. 5-1-1964 

gearriveerd te Hamburg, gesloopt door Eckhardt & Co., Hamburg in 1964. (Foto KARSTEN WANG, ex 

FORMOSTAR: David Boone/http://www.aukevisser.nl/). 

 

22-1-1964 gemonsterd (#11) te Maassluis voor een reis naar Fayal en verdere havens. Kapitein: J. Bruins. 1e 
Stuurman: P.S. de Nijs. 2e Stuurman: R.E. Behrend. Asp. stuurman: A.F. Riswick. Bootsman: A. Visbeen. 

Matroos: A.W. Verhagen, P.A. v.d. Staal, H.A. van Opzeeland. Matroos o/g: P. de Voogt, H.M. de Kort, P. 

Andeweg. Kok: P.M. Kemner. Koksjongen: J.D. Willemstein. Dekjongen: H. Pieterman, C.J. Zuijdweg. Jongen: 

C.H.J. Gijsberts. Radio officier: C. Buitendijk. 1e WTK: B.J. Schot. 2e WTK: A. van Ham. 3e WTK: S.C. 

Wieringsma. Hup WTK: K. Hoogstad. Olieman: C.L. Bijmolen, A.J. v.d. Reijden, D.C. Dronkers. Handlanger: 
E. Wielstra. Jongen T.D.: J.C. Harder. 

 

 

MR. LOUIE 

25-1-1964 vertrokken naar Bermuda. 26-1-1964 

samen met de SCHELDE en SCALDIS naar een bij 
Breskens gestrand schip (DUNKWA), 27-1-1964 het 

schip vlot gebracht.  

 

DUNKWA, IMO 5094915, 1960 opgeleverd door Scott's 

Shipbuilding & Engineering Co. Ltd., Greenock (685) 
als DUNKWA aan Elder Dempster Lines Ltd., Liverpool-

U.K. Vrachtschip. 6.109 BRT, 3.195 NRT, 9.572 DWT.  

14 kn. 5.700 EPK, 4.193 kW, Doxford, de werf. 1981 

verkocht aan Clare Shipping Co., Griekenland, 

herdoopt CLARE. 1981 verkocht aan Resolve Mar. Ltd.,  

 
 

 
 

Panama (Eurostem Maritime Ltd., Londen), herdoopt RESOLVE. 1983 verkocht voor sloop naar Pakistan, 28-

3-1983 gearriveerd te Gadani Beach, gesloopt in 1983. (Foto: PWR/Shipspotting, Hull). 



 
 

4-2-1964 de IERSE ZEE bij het transport ZWARTE ZEE met het booreiland MR. CAP en daar materiaal 

afgegeven. Om 05:00 uur arriveerde de IERSE ZEE bij het transport en om 07:30 uur werden bij daglicht 

diverse materialen overgegeven aan de MR. CAP. De IERSE ZEE had de post meegenomen en ook 

laselektroden die op de reis veel gebruikt zijn op het rig. Om 08:10 uur was alles overgegeven, de post van de 
ZWARTE ZEE mee naar Bermuda om die daar moest bunkeren. De Ierse Zee onder commando van kapitein 

Jan Bruins vervolgde daarna haar weg naar het transport MR. LOUIE. Nadat beide schepen drie lange stoten 

op de misthoorn hebben gegeven, goede reis. (Info: Ron de Jong Beekhuijsen, foto: D. Strijbos (dia) vanaf de 

ZWARTE ZEE/collectie J. van der Zee). 

 
6-2-1964 op reis van Norfolk naar West-Duitsland. 15-2-1964 bij de RODE ZEE met op sleep het booreiland 

MR. LOUIE. 16-2-1964 het booreiland MR. LOUIE overgenomen van de RODE ZEE, t.h.v. de Bermuda’s de 

RODE ZEE afgelost die samen met de ELBE de drijvende olieboorinstallatie MR. LOUIE sleepte van New 

Orleans naar Rotterdam, later de bestemming gewijzigd in Bremerhaven. 20-2-1964 op 550 mijl oost van 

Bermuda’s. 2-3-1964 gebroken. 3-3-1964 de sleep vastgemaakt. 5-3-1964 samen met de ELBE met MR. 

LOUIE op 460 mijl WZW van de Azoren. 12-3-1964 op 100 mijl NW van Horta. 15-3-1964 gebroken. 16-3-
1964 op 210 mijl N van Horta. 20-3-1964 de sleep vastgemaakt. 13-4-1964 bij Weser Pilot. 14-4-1964 te 

Bremerhaven. Runners a/b MR. LOUIE: J. Brinkman, L. Oosterbaan, A. Drost, F.H. Schoenmacher (van de 

sleepboot ELBE) en 4 Amerikaanse runners.  

 

MR. LOUIE #278287: 1958 opgeleverd door Port Houston Iron Works Inc., Houston, Texas aan Universal 
Drilling Co., 3.702,83 BRT, 3.702 NRT. 62 x 41 meter. Depgang 9 meter. 1959 in lease bij Reading & Bates, 

werkzaam in de Golf van Mexico. 18-1-1964 vertrokken van New Orleans naar de Noordzee. 5-1964 1e 

boorgat op de Noordzee op 30 mijl van Juist. 1964 “blow out”. 1965 verkocht aan Reading & Bates. 1978 van 

Agri-Pecto (Ghana) Ltd., New Orleans, ingezet op het Saltpond Oil Field bij Ghana. (Info: wiki). 

 

Mr. Louie na zware reis in Bremerhaven 
Mr. Louie, bestemd voor olieboringen in het Noordzeegebied, op haar bestemming afgeleverd. Het transport 

arriveerde gisteren (14-4-1964) te Bremerhaven. Een succesvol besluit van een zware reis, waarin ook de 

sleepboten Elbe, Ierse Zee en Rode Zee een werkzaam aandeel hebben gehad. Op 18 januari vertrokken de 

Elbe en Rode Zee met de Mr. Louie uit New Orleans voor de ruim 5500 mijl lange sleepreis dwars over een 

stormachtige Noord-Atlantische Oceaan naar Duitsland. De Rode Zee werd later door de sleepboot Ierse Zee 
afgelost. Het transport heeft tijdens de 87 sleepdagen, die de reis vergde, met bijzonder zwaar weer te kampen 

gehad. Enige malen is tijdens vliegend stormweer de sleepverbinding zelfs gebroken. De Mr. Louie is 62 meter 

lang, 40.5 meter breed en heeft twaalf poten die tijdens de sleepreis tot ongeveer 20 meter boven de ponton 

uitstaken. De Mr. Louie zal voor Mobil Oil gaan opereren in de Duitse Bocht. (Nieuwsblad van het Noorden, 

15-04-1964). 

 



EL NEPTUNO 

19-3-1964 de IERSE ZEE ging op een job af ten zuiden van de Azoren, maakte de Spaanse tanker EL 

NEPTUNO (3.569 BRT) vast waarvan het roer was afgebroken. 21-3-1964 s.s. EL NEPTUNO vastgemaakt. 23-

3-1964 passage Delgada met Spaans s.s. EL 

NEPTUNO op sleeptouw roerschade, afgeleverd 
te Ponta Delgada. 23-3-1964 ten anker Ponta 

Delgada. 

 

De Ierse Zee heeft het Spaanse stoomschip El 

Neptune naar Ponto del Ghada gesleept. Dit 

schip verloor op de Atlantische Oceaan zijn 
roer. De Ierse Zee had kort tevoren het voor 

West-Duitsland bestemde booreiland Mr. Louie 

overgegeven aan de nieuwe Zwarte Zee. 

 

EL NEPTUNO: 10-1925 opgeleverd door W. 
Dobson & Co., Newcastle (222) als CHATTON 

aan Brantingham Steamship Co. Ltd., 

Newcastle (T. Pratt & Co.), 3.564 BRT, T 3 cyl, 

9,5 kn. 1934 verkocht aan Cia. Maritima 

Union, Bilbao (M. Urruchua), herdoopt EL NEPTUNO. 9-1937 opgelegd te Southampton tijdens de Spaanse 

burgeroorlog (17-7-1936 tot 1-4-1939). 1946 verkocht aan Naviera Bilbaina S.A., Bilbao. 11-1966 gesloopt 
door Revalorizacion de Materiales S.A., Bilbao. (Foto: buques.org). 

 

 
 

TOTEM QUEEN   St. John’s Nfl-Hamburg (escorteren) 

24-3-1964 vertrokken van St. Michael’s naar St. John’s Nfl. 28-3-1964 m.s. TOTEM QUEEN geëscorteerd 

vanaf St. John’s Nfl. naar Hamburg. 31-3-1964 escorteerde Britse TOTEM QUEEN. 2-4-1964 op 500 mijl west 
van Brest, 6-4-1964 gearriveerd te Hamburg, 7-4-1964 te Vlaardingen. 

 

TOTEM QUEEN 5366033: 1962 te water gelaten als NORSE REEF, 1962 opgeleverd door Soc. des For. de la 

Mediterranee, La Seyne (1351) als TOTEM QUEEN als Fulcrum Shipping Co. Ltd., U.K. 11.259 BRT, 16.663 

DWT. 7.500 EPK, Götaverken, de werf. 11-3-1964 vertrokken van Comeau Bay naar West-Europa. 16-3-1964 

bij St. John’s Nfl. schroefschade opgelopen. 1964 verkocht aan Silver Isle Navigation (Bermuda) Ltd., 
Bermuda, in beheer bij Silver Line Ltd., Londen (Dene Shipping Co. Ltd. en John I. Jacobs Co. Ltd., beheer bij 

The Bishopgate Shipping Co. Ltd.), herdoopt SILVERSEA. 1972 verkocht aan Yick Fung Shipping & 

Enterprises Co. Ltd., Mogadishu, herdoopt CORAL SEA. 1977 herdoopt NEW CORAL SEA. 1977 vlag: 

Panama. 25-3-1986 gearriveerd te Dalian, China om gesloopt te worden. (Foto: SILVERSEA: Walter Edwin 

Frost, 11-11-1971, Vancouver).  

 
13-4-1964 vertrokken van Vlaardingen naar de Noordzee. 14-4-1964 gearriveerd te Bremerhaven.  

Kapitein: J. Bruins. 1e Stuurman: P.S. de Nijs. 2e Stuurman: R.E. Behrend. Asp. stuurman: A.F. Riswick. 

Bootsman: A. Visbeen. Matroos: A.W. Verhagen, A. v.d. Meijden, J. Verbij. Matroos o/g: P. de Voogt, D. 

Schilder, P. Andeweg. Kok: P.M. Kemner. Jongen: J.C. Harder, H. Pieterman, C.J. Zuydweg, I.S. Rietdijk, 

C.H.J. Gijsberts. Radio officier: C. Buitendijk. 1e WTK: B.J. Schot. 2e WTK: A. van Ham. 3e WTK: S.C. 
Wieringsma. Hup WTK: K. Hoogstad. Olieman: D.C. Dronkers, P.G. Lamping. Handlanger: E. Wielstra, G. 

Huisman. Jongen T.D.: J.C. Harder. 



LIA en ANTARES   Baltimore-Guadeloupe 

1964 kreeg een sleepreis van Baltimore naar Guadeloupe met baggermateriaal, 27-4-1964 te Baltimore. 4-5-

1964 van Baltimore naar Guadeloupe met de baggermolen LIA en splijtbak ANTARES. 11-5-1964 op 150 mijl 

noord van San Juan. 16-5-1964 te Pointe à Pitre, Guadeloupe. Zou in de Golf van Mexico de sleep 

overgenomen van de MISSISSIPPI met bestemming Nigeria. De ORINOCO nam de sleep over omdat de IERSE 
ZEE naar Seranilla Banks (eiland in de Caraïbische Zee) voer. 

 

AMAZON RIVER 

16-5-1964 van Guadeloupe. 25-5-1964 IERSE ZEE en MAAS bezig met vlot brengen van het Griekse s.s. 

AMAZON RIVER, aan de grond t.h.v. Seranilla Banks. 27-5-1964 samen met de MAAS de AMAZON RIVER 

(7.234 BRT) vlot gebracht, deze was met een lading suiker gestrand op Seranilla Banks. 30-5-1964 ETA te 
Kingston, te Kingston binnengebracht. 

 

 
 

AMAZON RIVER: vrachtschip, type Liberty EC2-S-C1, 11-6-1943 kiel gelegd, 1-7-1943 te water gelaten, 13-7-

1943 opgeleverd door Permanente Metals Corp., Shipyard No. 2, Richmond, Calif. (1585) als CLARENCE 

KING aan U.S. War Shipping Administration, San Francisco. 7.176 BRT. 1947 verkocht aan Atlantic Maritime 

Co. Inc., Panama (S. Livanos & Co.), herdoopt ATLANTIC PILOT. 1948 verkocht aan Cia. Carreto de 
Navegacion S.A., Panama (N.G. Livanos). 1953 herdoopt PILOT. 1959 verkocht aan Derna Cia. de Navegacion 

S.A., Panama (John Livanos & Sons), herdoopt ANASTASIA IV. 1963 thuishaven: Piraeus. 1964 verkocht aan 

Cardinal Seafaring Lines Ltd., Nassau, N.P., herdoopt AMAZON RIVER. 19-5-1964 tijdens een reis van Cuba 

naar Japan, geladen met suiker, gestrand op Serranilla Bank op 200 mijl ten zuidwesten van Jamaica, 26-5-

1964 vlot gebracht en naar Kingston gesleept, total-loss verklaard, verkocht voor sloop aan N.V. Simons 

Scheepssloperij, 1965 herdoopt RIVER. 18-2-1967 gearriveerd te Vado Ligure achter een sleepboot, gesloopt 
te Vado Ligure in 1967. (Foto PILOT CVA 447: Walter Edwin Frost, Vancouver Archives, 15-5-1954) 

 

LONDON SPLENDOUR   Havanna-Tyne 

1964 met een tanker van Havanna naar de Tyne, vandaar naar Rotterdam. 4-6-1964 vertrokken met de 

LONDON SPLENDOUR van Havanna naar de Tyne. 8-6-1964 op 400 mijl ZW van Bermuda’s. 11-6-1964 op 

150 mijl OZO Bermuda’s. 15-6-1964 op 750 mijl ONO Bermuda’s. 18-6-1964 op 650 W. Fayal. 25-6-1964 op 
500 mijl W. Ferrol. 29-6-1964 t.h.v. Brest naar de Tyne. 3-7-1964 op de Tyne. 4-7-1964 te Maassluis. 

 

LONDON SPLENDOUR, IMO 5211331: 1-1953 opgeleverd door Furness Shipbuilding Co. Ltd., Haverton Hill 

(450) als LONDON SPLENDOUR aan London & Overseas Freighters Ltd., U.K., tankschip, 16.195 BRT, 

24.600 DWT. 7.200 EPK, Doxford. 1966 verbouwd tot bulkcarrier. 15.685 BRT, 24.310 DWT. 1970 verkocht 
aan Mayfair Tankers Ltd., Liberia (Mavroleon Brothers Ltd., Londen), herdoopt MAYFAIR SPLENDOUR. 1975 

verkocht aan Blue Line Shipping Co. S.A., Griekenland, herdoopt LACONICOS GULF. 1977 verkocht aan 

Laconicos Gulf Shipping Co. S.A., Griekenland (Blue Line Shipping Co. S.A.). 26-11-1978 gearriveerd te 

Kaohsiung, Taiwan om gesloopt te worden.  

 

 



 
 

De LONDON SPLENDOUR, foto: Malcolm Cranfield/Shipspotting, Montreal, 4-1965 

 

 
 

LONDON SPLENDOUR, na verbouwing tot bulkcarrier: teesbuiltships.co.uk 

 
24-8-1964 gemonsterd (#133) te Maassluis voor reizen in een tijd van 12 maanden. Kapitein: J. Bruins. 1e 

Stuurman: P.S. de Nijs. 2e Stuurman: R.E. Behrend. Bootsman: A. Visbeen. Matroos: P. Andeweg, J. Verbij, 

M.W. Toet. Matroos o/g: P. de Voogt, A.J.E. van Beek, A.F. Casteleijns. Kok: P.M. Kemner. Koksjongen: H.A. 

Kapper. Dekjongen: H.J. Bekman, C.J. Zuijdweg. Jongen: R. Krijnen. Radio officier: C. Buitendijk. Telegrafist: 

A.L. Wijnberg. 1e WTK: B.J. Schot. 2e WTK: H. Jongebloed. 3e WTK: A.N. Ouwendijk. Hulp WTK: K. Hoogstad. 

l.l. WTK: A.F.M. Hennekes. Olieman: W. Schouten, Handlanger: E. Wielstra, F. van Puffelen. Jongen T.D.: 
J.C. Harder. 

 

TRITON   Het Kanaal-Port Harcourt 

(Van een onzer verslaggevers) Het booreiland Triton, waarmee de Nederlandse Aardolie Maatschappij 

verschillende verkenningsboringen heeft verricht voor de Nederlandse kust, is uit ons land vertrokken. Het 
wordt momenteel door de zeesleper CLYDE naar Nigeria gebracht, waar het zal worden gebruikt voor boringen 

buitengaats. De TRITON werd indertijd door de Shell, die het eiland had ontworpen voor het Meer van 

Maracaibo, tijdelijk beschikbaar gesteld aan de NAM, een dochter van Shell en Esso. Het booreiland bleek, 

hoewel er waardevolle gegevens mee werden verzameld, minder geschikt voor het werk in de ruwe Noordzee. 

Shell gaat het nu in een nieuwe Nigeriaanse combinatie, met Britisch Petroleum gebruiken. Het vertrek van 



de Triton uit Nederland moet geheel los worden 

gezien van toekomstige activiteiten van de NAM in de 

Noordzee. Het eiland heeft geruime, tijd werkloos aan 

de Nieuwe Waterweg gelegen en het was allang 

duidelijk, dat de NAM, indien zij straks een Noordzee-
concessie krijgt, op zwaarder materiaal dan de 

TRITON zou zijn aangewezen. (Bron: Het Vrĳe Volk, 

27-8-1964). 

 

28-8-1964 te Vlissingen om te bunkeren. 31-8-1964 

opdracht om de sleep van de CLYDE over te nemen 
en naar Port Harcourt, Nigeria te brengen. 3-8-1964 

de sleepboot CLYDE van Europoort naar Noordzee, in 

het Engelse Kanaal het booreiland TRITON van de 

sleepboot BRITONIA overgenomen, 25-8-1964 de 

CLYDE te El Ferrol met booreiland TRITON, vanaf 
Ferrol met de CLYDE en IERSE ZEE naar Port 

Harcourt, Nigeria, 3-9-1964 IERSE ZEE met 

booreiland TRITON van El Ferrol naar Port Harcourt, 

10-9-1964 op 250 west van Casablanca, 25-9-1964 

te Dakar. 13-10-1964 op 200 zuid van Cotonou, 

Benin, 16-10-1964 gearriveerd te Port Harcourt. 
(Afbeelding TRITON: internet). 

 

 

Blauwe Wimpel 1963-1964 

1-9-1964. In afgelopen boekjaar 22.179 mijl slepend afgelegd, op de 2e plaats achter de sleepboot LOIRE. 
 

TEXACO MINNESOTA   zee-Bilbao 

14-11-1964 van de CLYDE een slooptanker overgenomen met bestemming Bilbao, de CLYDE begon aan de 

reis met het middenschip van de TEXACO MINNESOTA (T2 tanker) en de tanker SACHEM vanaf Newport 

News. 9-1964 de sleep weer over gegeven aan de CLYDE. 28-9-1964 de SACHEM met de CLYDE gearriveerd 

te Santander. 
 

 
 
TEXACO MINNESOTA 5357197, tankschip, type T2-SE-A1, MC #329, 13-12-1942 kiel gelegd, 23-3-1943 te 

water gelaten, 8-4-1943 opgeleverd door Sun SB. & DD. Co., Chester, Pa. (254) als CHURUBUSCO aan The 

Texas Company, Wilmington, Del. 10.195 BRT. 1950 herdoopt MINNESOTA. 1960 herdoopt TEXACO 

MINNESOTA. 1964 verlengd, nieuw voor- en middenschip gebouwd door Newport News SB. & DD. Co., 

Newport News, Va., 8-1964 in de vaart, 15.622 BRT. 1984 verkocht aan Texaco Refining & Marketing Inc., 
Wilmington, Del. 21-12-1989 gearriveerd te Bangkok om gesloopt te worden, de sloop begon 5-3-1990. (Foto 

MINNESOTA: http://www.aukevisser.nl/). 

 

24-11-1964 gemonsterd (No.133, monsterrol #187) te Maassluis. 2e WTK: A. van Ham. 



VANMACBAL   t.h.v. Monrovia-Nigeria. 

1964 assistentie aan de sleepboot BETTY G met op sleep de geladen ponton VANMACBAL van t.h.v. Monrovia 

naar de rivier Escravis, Nigeria. 

 

GEM-109   Bordeaux-Douala 
5-12-1964 met GEM-109 van Bordeaux. 1964 platform GEM-109 van Bordeaux naar Douala, enkele dagen 

assistentie gehad van de POOLZEE. 1-1-1965 te Dakar voor reparatie aan het platform. 6-1-1965 van Dakar. 

18-1-1965 op 150 mijl ZO van Abidjan. 21-1-1965 op 200 mijl ZZW van Lagos. 1-1965 te Douala. 

 

MORCUERA   Dover-Bilbao 

24-2-1965 naar het Spaanse motorschip MORCUERA van Dover naar Bilbao gesleept moest worden. 
 

MORCUERA, IMO 5241453: 1961 opgeleverd door S.A. Juliana Const. Gijonesa, Gijon (112) als MORCUERA 

aan Cia. Española de Transportes Maritimos S.A. (Cetramar), Bilbao-Spanje. 196- verkocht aan Naviera del 

Odiel S.A., Bilbao-Spanje. 665 BRT, 414 NRT, 869 DWT. 1.120 EPK, 836 kW, 7 cyl, 2 tew, Smit-Bolnes, 

Empresa Nacional "Elcaco", Valencia. 1965 in tijdens een reis van Bilbao naar Londen in brand en zwaar 
beschadigd naar Dover gesleept. 1965 gerepareerd te Bilbao. 1965 herdoopt LA ROCINA. 1990 herdoopt 

ESTELA. 12-8-2010 (e) uit Lloyd's Register. 

 

TAK 7   Rotterdam-Lindǿ v.v. 

9-3-1965 vertrokken van Rotterdam, 12-3-1965 gearriveerd bij Lindǿ te Odense met de ponton TAK 7 met een 

850 ton wegende, gedemonteerde kraan van Machinefabriek Hensen, terug naar Rotterdam met de lege 
ponton TAK 7. 

 

1-4-1965 gemonsterd (#56) te Maassluis voor 12 maanden: Kapitein: J. Slotboom. 1e Stuurman: C. Vorst. 2e 

Stuurman: G. van Wijk. Bootsman: C. van Beelen. Matroos: J.A. van Egmond, F. Molenaar, P. Salverda. 

Matroos o/g: C. Visser, F. Kramer, A.M. v.d. Brink. Kok: W.H. Hofman. Koksjongen: D.M.C. v.d. Sloot. 
Dekjongen: J. Vlielander, A. Moret. Jongen: L. Griesdoorn. Radio officier: P. v.d. Berg. 1e WTK: H.A. Steeman. 

2e WTK: K. Raimond. 3e WTK: E.H. Lumalje Schuld. Ass. WTK: A. Loosman. l.l. WTK: Olieman: G.J. Smit, J. 

Szakacs, U.W.L. Rosenthal, C.J. Mahu. Handlanger: Jongen T.D.: J.G. Schouten.  

 

CLYDE PIONEER    

Newcastle-Antwerpen 
14-4-1965 te Newcastle. 15-4-

1965 van Newcastle naar 

Antwerpen. 17-4-1965 te 

Antwerpen met de voor de 

sloop bestemde tanker CLYDE 
PIONEER. 

 

CLYDE PIONEER: 24-4-1951 

te water gelaten, 18-9-1951 

opgeleverd door Blythswood 

Shipbuilding Co. Scotstoun 
Ltd., Glasgow (97) als BRITISH 

PIONEER aan British Tanker 

Co. Ltd., Londen, 8.651 BRT, 

12.390 DWT.  

1-6-1956 verkocht aan B.P. 
Tanker Co. Ltd., Londen. 6-3-

1958 verkocht aan B.P. Clyde 

Tanker Co. Ltd., Londen, 

herdoopt CLYDE PIONEER. 6-4-1965 verkocht voor sloop, 17-4-1965 gearriveerd te Antwerpen om gesloopt te 

worden bij Scrappingco S.A., 3-5-1965 aanvang sloop. (Foto: clydesite.co.uk). 

 
Kraan en bak   Leith-Amsterdam 

19/20-4-1965 tijdens slecht weer op de Noordzee waterschade op de brug door het inslaan van een raam. 20-

4-1965 van Leith. 22-4-1965 te Amsterdam, 22-4-1965 te Vlaardingen. 

 

26-4-1965 gemonsterd te Maassluis (No.56, monsterrol #65) voor 12 maanden (Kapitein: J. Slotboom). Asp 
stuurman: B. de Goeij. Telegrafist: W.F. Kieskamp. Handlanger: A. Huisman. 

 

TAK 7   Rotterdam-Emden 

27-4-1965 van Rotterdam naar Emden met de ponton TAK 7. 

n.p. TAK 7, ponton, 1953 opgeleverd N.V. Boele’s Scheepswerven en Machinefabriek, Bolnes (1010) als TB 7 

aan N.V. W.A. van den Tak’s Bergingsbedrijf, Rotterdam. 2.604 BRT, 2.596 NRT, 3.520 DWT, 70,10 x 22,90 x 
5,45 x 5,050 meter. 1966 herdoopt TAK 7. 11-1976 over naar Smit Int. Transport B.V., vlag: Panama, 1976 

herdoopt GIANT 11. 1989 verkocht aan Smit Int. Shipping Investments Inc., Honduras (Smit Int. South East  

 



 
 

Asia Pte. Ltd.), herdoopt MATARAM. (Foto: Tak’s Berging #964, de TAK 7 gesleept door de NOORDZEE en 

gekonvooieerd door de BISON op weg naar een locatie op de Noordzee. 
 

 
 
HENNY-J 

30-4-1965 assistentie aan het Ned. m.s. HENNY J. die bij Goodwins dreef met machineschade, 30-4-1965 

binnengebracht te Terneuzen.  

HENNY-J. 5147712: 6-12-1949 opgeleverd door N.V. Scheepswerf Gebr. v.d. Werf, Deest (237) als 

KORTENAER aan Hollandsche Zeerederij C.V., Rotterdam, in beheer bij J. Vermaas, Rotterdam, brandmerk 
7466 Z ROTT 1949, roepsein PFLC, 409 BRT, 226 NRT, 530 DWT. 47,58 (43,23) x 7,64 x 3,25 x 3,189 meter. 

1 ruim, G 778 m3, B 736 m3, 26 ton bunkers, 9 kn. 300 EPK, 6 cyl, 4 tew, 280 x 400, D. & J. Boot 



Motorenfabriek “De Industrie” Alphen a/d Rijn. 19-1-1961 verkocht aan G. Jonker, Groningen, in beheer bij 

N.V. J. Vermaas’ Scheepvaart Bedrijf, herdoopt HENNY-J. 3-1-1967 verkocht aan Birger Norrback, 

Kristinestad–Finland, herdoopt MOVIK. 1968 verkocht aan Laivanisännistöyhtiö Uljas, Kristinestad–Finland, 

in beheer bij Heikki Häyrynen, herdoopt ULJAS. 1969 verkocht aan Rederi A/B Alfa Porvoo/Borgå–Finland, 

herdoopt ALFA. 28-11-1969 gestrand bij het aanlopen van de haven van Gefle en verlaten door de 
bemanning, verkocht en in gebruik genomen als bergingsschip om het Duitse m.s. JÜRGEN te bergen op het 

Maler meer. 1970 verkocht aan Lennart Johansson, Zweden. 7-1972 verkocht voor de sloop te Ystad, 

Zweden, gesloopt bij Feroner & Co. in 1972. (Foto: PWR/Shipspotting, Goole, IERSE ZEE, foto NN, collectie J. 

van der Zee). 
 
 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 



 
 

EVANGELOS 

23-5-1965 s.s. EVANGELOS met machineschade vastgemaakt in positie 37.13 NB. en 43.13 WL. door de 

IERSE ZEE, naar de Azoren gesleept. 24-5-1965 op 900 W van de Azoren met Griekse EVANGELOS. 4-6-1965 

te Rotterdam. 
 

EVANGELOS 5078947: 12-1950 opgeleverd door A.G. “Weser”, Werk Seebeck, Bremenhaven (685) als 

CONSUL ARLT aan Preussenlinie Arlt & Co. K.G., Bremen (Ivers & Arlt), 1.944 BRT, T 3 cyl + LD turbine, de 

werf, 12 kn. 1962 verkocht aan Naviera Peru Panama S.A., Panama (Ferraro Hermanos Callao S.A.), herdoopt 

CONSUL. 1965 verkocht aan Enarxis Navigation Corp. S.A., Piraeus (Intership Co. Ltd., Piraeus Nic. 
Georgacopoulos), herdoopt EVANGELOS. 7-4-1965 vertrokken van Houston naar Rotterdam, 17-5-1965 

brand in de machinekamer. 1966 verkocht aan Chrisikoum Shipping Corp., Piraeus (Seamasters’ Shipping 

Co.), herdoopt LION OF MARATHON. 1967 motor ingebouwd, 1.600 EPK, 1.194 kW, Brons NE-67, 14 kn. 

1969 herdoopt LION OF MYKONOS. 1972 verkocht aan Anomera Shipping Co. Ltd., Famagusta. 1975 

verkocht aan Bacchus Shipping Co. Ltd., Limassol, herdoopt BACCHIS. 9-8-1977 tijdens een reis van Volos 

naar Gizan, geladen met zakken cement, gestrand te Shab Ashrafi in positie 27.49.36 NB. en 33.39.00 OL, 
total-loss verklaard. (Foto LION OF MYKONOS: jennifer/Shipspotting, Gibraltar). 

 

NEPTUNE 1  
Kapitein: J. Slotboom. 1e Stuurman: C. Vorst. 2e Stuurman: G. van Wijk. Asp. stuurman: B. de Goeij. 

Bootsman: C. van Beelen. Matroos: J.A. van Egmond, F. Molenaar, P. Salverda. Matroos o/g: C. Visser, 
F.A.W. Kramer, A.M. v.d. Brink. Kok: W.H. Hofman. Jongen: J. Vlielander, A. Moret, D.M.C. v.d. Sloot, H. van 

Oosterhout. Marconist: P. v.d. Berg, W.F. Baidenmann. 1e WTK: H.A. Steeman. 2e WTK: K. Raimond. 3e WTK: 

E.H. Lumaye Schuld. Ass. WTK: A. Loosman. Olieman: T.C. Roozeboom, J. Szakacs, C.J. Mahu. Handlanger: 

W.M.J. Bruurmijn, W.C. Schenk.  

 

8-6-1965 van Rotterdam naar zee. 10-6-1965 t.h.v. Calais bij het boorplatform NEPTUNE 1. 5-1965 stand-by 
bij het boorplatform NEPTUNE 1 t.h.v. Calais voor diverse sleepwerk. 17-6-1965 verricht standbij diensten 

aan het booreiland NEPTUNE I. 7-7-1965 afgelost door de sleepboot VIKINGBANK. 8-7-1965 naar Horta, 

Azoren. 14-7-1965 gearriveerd op station te Horta, Azoren.  

 

NEPTUNE 1: 1965 opgeleverd door Dubigeon-Normandie & Cie. Française d’Entreprises Metallique, Rouen als 
NEPTUNE 1 aan Forex Neptune & Associates, Le Havre, 2.560 BRT, driehoekig platform, zelfheffend 

booreiland, waterdiepte 78 meter, boordiepte 7.600 meter. 

 

SEVEN SEAS 

Stuurloos na brandje - “SEVEN SEAS” met pech op Oceaan 

ROTTERDAM. Na een brandje in de machinekamer van de “Seven Seas”, het motorschip dat met vierhonderd 
passagiers en een bemanning van tweehonderd koppen op weg is van Europa naar New York, drijft het schip 

nu rond op ongeveer 800 mijl uit de Amerikaanse kust op 500 mijl van St. John’s op New Foundland. Er 

hebben zich geen persoonlijks ongelukken voorgedaan. Volgens de laatste berichten is het rustig weer. Een 

sleepboot van L. Smit & Co., de “Ierse Zee”, gestationeerd op de Azoren, is onderweg naar de “Seven Seas” om 



het schip naar St. John's te slepen. Vandaar zullen de passagiers zo snel mogelijk naar New York worden 

gebracht. De “Seven Seas” meet 12.874 BRT en werd in 1940 gebouwd. Het schip doet voornamelijk dienst 

voor het vervoer van emigranten en studenten en het verwierf bekendheid als varend universiteitsschip, zoals 

het ook deze zomer enkele reizen maakt. (De Tijd De Maasbode, 19-07-1965). 

 

 
 

18-7-1965 de IERSE ZEE vertrokken naar het passagiersschip SEVEN SEAS die met machineschade dreef in 

positie 48.33 NB. en 39.15 WL. op 750 mijl afstand, L.O.F. 20-7-1965 vastgemaakt en naar St. John’s, Nfl. 

gesleept, 20-7-1965 op 500 mijl van St. John, gemiddelde snelheid 8 kn. 23-7-1965 gearriveerd op St. John’s, 

Nfl. 24-7-1965 van St. John’s, Nfl. met de SEVEN SEAS naar Halifax. 27-7-1965 te Halifax. 
 

 
 

SEVEN SEAS: 7-7-1939 kiel gelegd, besteld als vrachtschip, type C3-S-A1, door Maritime Commission (#47) 

als MORMACMAIL voor Moore-McCormack Lines Inc., New York,  11-1-1940 gedoopt door Diane B. Holt (de 
16-jarige dochter van Mr. George L. Holt, vice-president van Mooremack) en te water gelaten, 6-3-1941 

overgenomen door U.S. Navy, verbouwd tot vliegdekschip door Newport News Shipbuilding and Drydock Co., 

Newport News, Va., aanvankelijk APV-1, 2-6-1941 in dienst gesteld als LONG ISLAND AVG-1 (Comdr. Donald 

B. Duncan). 7.886 ton waterverplaatsing, max. 13.499 ton waterverplaatsing, 150,00 (141,70) x 31,10 (21,20) 

x 7,80 meter, bewapening: 1 x 5”/51 kanon, 2 x 3”/50-cal kanon, 4 x .50-cal machinegeweren, 21 

vliegtuigen, 1 hydraulische catapult, 970 bemanningsleden, 8.500 EPK, 4 x 7 cyl Busch-Sulzer diesels, 1 
schroef, 16,5 kn. 1941 gestationeerd te Norfolk, proefvaarten gemaakt voor omgebouwde vrachtschepen te 

testen, dat type schepen kregen daarbij de naam “baby flattops”. 7-12-1941 na de aanval op Pearl Harbor een 

konvooi geëscorteerd naar Newfoundland. 10-5-1942 vertrokken naar de westkust U.S.A. 5-6-1942 te San 



Francisco. 6-1942 ingezet bij Admiral Pye’s schepen in de Battle of Midway (4-6-1942 en 7-6-1942). 17-6-

1942 terug aan de westkust U.S.A., daarna ingezet voor de opleiding van piloten. 8-7-1942 van San Diego. 

17-7-1942 te Pearl Harbor. 7-1942 proefvaart naar Palmyra Island. 2-8-1942 met 2 squadrons Marine Corp. 

vliegtuigen naar Zuid Pacific. 7-8-1942 bij de landing op Guadalcanal, de schepen konden niet voldoende 

luchtsteun geven. 13-8-1942 bij Fiji Islands, daarna naar een positie op 200 mijl ten zuidoosten van 
Guadalcanal voor luchtsteun. 20-8-1942 in dienst als “Auxiliary Aircraft Carrier” LONG ISLAND ACV-1. 23-8-

1942 te Efate, New Hebrides. 20-9-1942 naar de westkust U.S.A.  

 

 
 
1942-1943 voor de opleiding van piloten te San Diego. 15-7-1943 in dienst als “Escort Carrier” LONG ISLAND 

CVE-1. 1944-1945 vervoerde vliegtuigen en de bemanningen daarvan van de westkust naar de Pacific. 1945 

na V-J Day (15-8-1945) ingezet voor “Operation Magic Carpet” (10-1945 t/m 9-1946), de terugkeer van 

manschappen en materiaal naar de westkust U.S.A. 26-3-1946 uit dienst gestel bij Puget Sound Naval 

Shipyard. 12-4-1946 uit het Navy register. 24-4-1947 verkocht voor sloop aan Zidell Ship Dismantling Co., 
Portland, Oregon. 12-3-1948 verkocht aan Caribbean Land & Shipping Corp. Panama, in beheer bij T. Gotaas 

& Co. Inc., New York, verbouwd tot passagiersschip bij Albina Engineering & Machine Works, Portland, OR., 

11.086 BRT, 7.817 NRT, 150,06 x 21,17 x 12,96 x 6,786 meter, 1.300 passagiers. 1949 herdoopt NELLY. 

1953 herdoopt SEVEN SEAS. 1953 verbouwd, 20 passagiers in 1e klasse en 987 in toeristenklasse. 12.574 

BRT, 8.424 NRT, 149,96 (141,70) x 21,20 meter. 4-1955 in bare-boat charter bij Europa-Canada Linie 

G.m.b.H., Bremen, vlag: West Duitsland. 10-1955 verkocht aan Europa-Canada Linie G.m.b.H., Bremen 
(joint venture N.A.S.M. en K.R.L.). 1962 opgelegd te Bremerhaven. 1-1-1963 in beheer Holland Amerika Lijn. 

12-7-1965 van Rotterdam naar New York. 18-7-1965 brand in de machinekamer. (Foto: Official U.S. Navy 

Photograph, National Archives #80-G-26567/navsource.org, 8-7-1941, met 2 x F2A vliegtuigen, foto onder: 

Official U.S. Navy Photograph, National Archives #80-G-83216/navsource.org, 25-5-1943, met F4F, SBD en 

TBF types vliegtuigen). 
 

SEVEN SEAS niet meer hulpeloos 

De Nederlandse sleepboot IERSE ZEE is gisteravond aangekomen bij het hulpeloze West-Duitse 

passagiersschip SEVEN SEAS, om het naar Newfoundland te slepen. Aan boord van het 12.500 ton metende 

schip bevinden zich zeshonderd passagiers. De SEVEN SEAS was na uit Rotterdam te zijn vertrokken door 

een brand in de machinekamer zonder energie geraakt. Inmiddels is er een voorlopige reparatie uitgevoerd, 
zodat weer elektriciteit kan worden opgewekt. (Nieuwsblad van het Noorden, 21-07-1965). 

 

SEVEN SEAS-sleep loopt gesmeerd 

Gesleept door Leen Smit en Co’s sterke zeepaard de IERSE ZEE nadert de lamgeslagen SEVEN SEAS met zijn 

400 passagiers aan boord in een voorspoedig tempo de haven St. John's op New Foundland. 
“Als het allemaal zo mee blijft zitten, zal de SEVEN SEAS nog vanavond om 17:00 uur GMT (Greenwich time) 

binnenlopen”, zo deelde men ons vanmorgen van de zijde van Leen Smit en Co. mede. Daar zat slechts één 

‘maar’ aan vast: Er is mistvorming op de Oceaan voor de oostkust van Amerika. Als de IERSE ZEE met zijn 

sleep daar geen last van ondervindt zal de reis inderdaad vanavond reeds geklaard kunnen zijn, een half 

etmaal eerder dan aanvankelijk werd verwacht. (Het Vrĳe Volk, 23-07-1965). 

 
“SEVEN SEAS” St. John’s binnengesleept 

Het 12.500 ton metende passagiersschip “Seven Seas”, dat na een brand in de machinekamer enkele dagen 

op de Atlantische Oceaan heeft rondgedreven, is gisteren door de Nederlandse sleepboot “Ierse Zee” de haven 

van St. John’s, op Newfoundland binnengebracht. Het schip heeft 400 passagiers aan boord en een 

bemanning van 210 koppen. Het grootste deel van de passagiers zal vandaag met chartervliegtuigen naar New 



York worden gebracht. De overigen zullen op eigen gelegenheid de reis voortzetten. (Leeuwarder Courant, 24-

07-1965). 

 

9-1966 de SEVEN SEAS verkocht aan Stichting Studentenhuisvesting, Rotterdam. 26-9-1966 gearriveerd bij 

Wilton-Fijenoord om verbouwd te worden tot huisvesting voor 275 studenten. 16-11-1966 gearriveerd in de 
Parkhaven te Rotterdam en in gebruik genomen als accommodatieschip.  

 

Overdracht van de Seven Seas 

Het m.s. Seven Seas is van zijn laatste cruise teruggekeerd in Rotterdam, waar het nu definitief zal blijven om 

aan de Parkhaven huisvesting te bieden aan studenten van de Economische Hogeschool en van de Medische 

Faculteit. Het schip zal door de eigenaresse, de Europa-Canada Linie, een Duitse dochteronderneming van de 
HAL, zaterdagmorgen (24-9-1966) aan de Wilhelminakade officieel worden overgedragen aan de Stichting 

Studentenhuisvesting Rotterdam. (H.V.V., 23-09-1966). 

 

Seven Seas voor Studenten 

(Van onze verslaggever) ROTTERDAM, 12 dec. - Met het luiden van de scheepsbel heeft mr. B.J. de Boer, 
gedelegeerd curator van de medische faculteit, het Studentenschip “Seven Seas” officieel in gebruik genomen. 

Vanaf 1 december bewonen 275 studenten, waar onder 32 meisjes, het schip, dat aan de Parkhaven een 

ligplaats gevonden heeft. Vijfentachtig studenten van de medische faculteit en 190 van de Nederlandse 

Economische Hogeschool bezetten de 353 hutten. De Seven Seas werd in 1940 in Amerika gebouwd voor een 

rederij. Een jaar later ging het schip over in handen van de marine, die het omtoverde tot een 

vliegdekmoederschip. Enkele jaren later werd het Panamese eigendom, het schip vervoerde emigranten. De 
Europa-Canada-Lijn, ‘n dochtermaatschappij van de Holland Amerika Lijn kocht het in 1963. In het begin 

van dit jaar kocht de Stichting Studenten Huisvesting de “Seven Seas” voor iets meer dan twee miljoen 

gulden. Het studentenhuisvestingschip bevat een mensa, die 500 mensen kan herbergen. Naast studenten 

kunnen ook introducees hier komen eten. Verder zijn er vier collegezalen, vergaderzalen, kantoren en een 

studiezaal. Bovendien bestaat er gelegenheid om gastdocenten aan de Medische Faculteit hier onderdak te 
verschaffen. De bars zijn gebleven zoals zij waren, toen het schip nog voer. Vanaf 24 september zijn ongeveer 

30 studenten bezig geweest met het klaar maken voor bewoning van het nieuwe studentenonderkomen. 

Honderden kubieke meters vuil moesten van het schip worden geruimd. Er moesten plaatsen gevonden 

worden voor de vijf koffieautomaten en telefoontoestellen. Bij de ombouw van de hutten is er naar gestreefd 

het de studenten zo gemakkelijk mogelijk te maken. In iedere hut is een hangkast, legkast, bed, bureau, twee 

boekenplanken, een bureaulamp en twee stoelen. Het zwembad is intact gelaten, evenals het zonnedek. Deze 
worden in de zomer in gebruik genomen. De studenten betalen ongeveer vijf en tachtig gulden huur per 

maand. De eerste beheerder van het schip is de heer Drs. E. A. Qlde Monnikhof, Studentbeheerders zijn E.B. 

van der Marck en R.J. Stoutjesdijk. Wat de technische- en onderhoudsdienst betreft zal men samenwerken 

met de “Jan Backx”, een schip van de stichting Vakopleidingen Havenbedrijf, dat over enkele weken ligplaats 

zal nemen vóór de Seven Seas. Op dit laatste schip zal dan de technische dienst worden gevestigd. Voor het 
onderhoud van het schip zorgt een bootsman, die tevens een winkel aan boord beheert. 

Ook op de wal zijn voorzieningen voor de bewoners van het studentenschip getroffen. Op de kade zijn 

overdekte fietsenstallingen, waar de bootsman eveneens de supervisie over heeft. Men heeft op het schip geen 

betaalde scheepsbewaking ingesteld, maar iedere student is verzocht om niet-bevoegden van boord te zetten. 

Een studentenkast in een hut. Verschil met een oud huis is er niet. Men moet blijven improviseren. (De Tijd 

De Maasbode, 12-12-1966). 
 

4-12-1970 de SEVEN SEAS verkocht aan Verolme Dok- en Scheepsbouw Mij., in gebruik genomen als 

accommodatieschip voor werknemers van Verolme. 

 

 



 

1977 verkocht voor sloop aan Van Heyghen Frères, 4-5-1977 vertrokken van Rotterdam naar Gent achter de 

sleepboot JEROME LETZER, 5-5-1977 gearriveerd te Gent, gesloopt in 1977. (Foto: TVDZ, 4-5-1977). 

 

ANITA  
29-7-1965 de IERSE ZEE van Halifax. 3-8-1965 op station Freeport, Bahamas. 16-8-1965 vergeefs gevaren 

naar het Griekse s.s. PANTANASSA dat bij Cuba aan de grond liep, op eigen kracht vlot gebracht. 8-9-1965 

gevaren naar s.s. AMARYLLUS (1945, 7.201 BRT) die bij Palm Beach aan de grond zat, zonder vast te maken. 

10-9-1965 bij Lake Worth Inlet, Palm Beach, Florida vast gemaakt op de tanker ANITA en vlot gebracht. 

 

 
 

ANITA: 9-9-1953 te water gelaten, 3-1954 opgeleverd door Furness Shipbuilding Co. Ltd., Haverton Hill (456) 
als ANITA aan Erling H. Samuelsens Rederi A/S, Oslo (E.H. Samuelsen A/S), 11.956 BRT, 18.158 DWT. 1968 

verkocht aan Solon Navegacion S.A., Monrovia (A.J. Chandris), herdoopt DOÑA THEODORA. 27-4-1969 

gearriveerd te Kaohsiung om gesloopt te worden door Tien Cheng Steel Manufacturing Ltd., 15-5-1969 

aanvang sloop, gesloopt te Kaohsiung in 1969. (Foto: teesbuiltships.co.uk). 

 

IERSE ZEE moet borgsom storten 
WASHINGTON (AP) — De Amerikaanse douane in Philadelphia heeft de sleepboot IERSE ZEE een borgsom 

van 50.000 dollar laten betalen omdat het schip de Amerikaanse wet op de berging van schepen zou hebben 

overtreden. De sleepboot heeft geholpen bij het bergen van de Noorse tanker ANITA, die tijdens de orkaan 

Betsy bij Lake Worth in Florida aan de grond was. Volgens een Amerikaanse wet mogen buitenlandse 

schepen niet deelnemen aan bergingswerkzaamheden bij de Amerikaanse kust als daarvoor Amerikaanse 
sleepboten beschikbaar zijn. De Merit Chapman Company heeft verklaard dat zij op dat ogenblik een 

sleepboot beschikbaar had. De IERSE ZEE is inmiddels uit Philadelphia vertrokken met een sleep bestemd 

voor Columbia. Van de zijde van L. Smit en Co’s Intern. Sleepdienst in Rotterdam wordt medegedeeld, dat de 

affaire met de IERSE ZEE te wijten is aan een samenloop van omstandigheden. “Deze zijn veroorzaakt door de 

orkaan Betsy, waardoor enkele Amerikaanse sleepboten, op weg naar de ANITA, door de U.S. Navy naar het 

noodgebied van New Orleans werden gedirigeerd”. Smit en Co. nemen aan, dat het incident met een sisser zal 
aflopen en dat de borgsom zal worden terugbetaald. (Het Vrĳe Volk, 05-10-1965). 

 

AMERICAN   Philidelphia-Christobal 

21-9-1965 van Freeport naar Philadelphia om de baggermolen AMERICAN en een bak op te halen met 

bestemming Buenaventura, Colombia. 24-9-1965 te Philadelphia. 30-9-1965 van Philadelphia. 6-10-1965 op 
425 mijl Oost van Jacksonville. 11-10-1965 op 125 mijl Oost van Santiago de Cuba. 10-1965 op zee de bak 

over gegeven aan de Hudson, de baggermolen AMERICAN afgeleverd te Christobal, Panama. Naar Curaçao 

voor bunkers. Naar Rotterdam gevaren, gerepareerd te Vlaardingen.  

 

BANGKA 1   Glasgow-Sungai Liat  

Kapitein: J. v.d. Ende. 1e Stuurman: B.H. Sluyter. 2e Stuurman: A. Hoorweg. Bootsman: G. Visser. Matroos: 
G.P. v.d. Oest, T. Kooy, T.B. Brouwer, J. Bos. Matroos o/g: J.H. v.d. Heerik, J.T. Eijgel, D. Goudriaan. Kok: 

P.h. v.d. Berg. Jongen: A. Storm, P. Kap. 1e Marconist: B. Vogelaar. 1e WTK: B.J. Schot. 2e WTK: A. 

Polderman. 3e WTK: B. van Dijk. Hulp WTK: K. Hoogstad. Olieman: C.G.J. Lemen, E. Wielstra. Handlanger: 

L.J. den Hollander, J. v.d. Blom.  

Runner: K.C. Baas, P.J. Groen, D. v.d. Oever, B. Dijkshoorn, G.K. de Mul, M. Buis, T.J. Verschuur. 



De IERSE ZEE klaar voor vertrek met de 

tinbaggermolen BANKA 1. “Veel slecht 

weer gehad onderweg en diverse keren 

gebroken”. (Foto: NN#9752/collectie T. 

v.d. Zee, 11-1965 Glasgow). 
 

De grootste tinbaggermolen ter wereld, 

de 90 meter lange, 24 meter brede en 30 

meter hoge BANGKA 1, is zaterdag van 

een werf in Glasgow vertrokken naar 

Indonesië, een reis van 9.000 zeemijlen, 
die 2 ½ a 3 maanden zal duren. Het 

gevaarte wordt gesleept door de 

Nederlandse zeesleper IERSE ZEE van 

L. Smit en Co. in Rotterdam. (Tekst en 

foto (het moment van vertrek): 
geheugenvannederland.nl). 

 

9-11-1965 vertrokken van Vlaardingen 

naar Glasgow. 12-11-1965 te Glasgow. 

13-11-1965 vertrokken van Glasgow 

met de tinbaggermolen BANGKA 1. 15-
11-1965 t.h.v. Milfordhaven. 17-11-

1965 t.h.v. Queenstown. 18-11-1965 in 

slecht weer gebroken en met grote 

moeite vastgemaakt. 28-11-1965 te 

Gibraltar voor reparatie, bunkers enz. 
10-12-1965 van Gibraltar. 24-12-1965 

te Port Said. 26-12-1965 passage Suez. 

7-1-1966 te Aden voor bunkers. 8-1-

1966 van Aden. 29-12-1965 op 175 mijl 

N van Port Soedan. 31-1-1966 op 350 

mijl ZZW van Padang. 2-2-1966 op 225 
mijl Z van Padang. 8-2-1966 gearriveerd 

te Sungai Liat, Bangka. 

 

Bangka veilig weggebracht - Ierse Zee 

sleept reus over 9000 mijl weg 
(Van een onzer verslaggevers) Kapitein 

Van der Ende en zijn mannen hebben 

het geklaard: met hun sterke sleepboot 

Ierse Zee — van L. Smit en Co. — heb-

ben zij de grootste tinbaggermolen ter 

wereld, de negentig meter lange, 24 meter brede en dertig meter hoge Bangka 1 over de soms woelige baren 
9.000 mijl gesleept naar de Indonesische haven Sungai Liat, waar de sleep dinsdag is gearriveerd.  

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 



Op 13 november is het spectaculaire transport uit Glasgow vertrokken, De bemanning van de reusachtige 

baggermolen bestond uit. zeven runners met runnerschipper Baas. De Bangka 1 is eigendom van de 

Indonesische Staats Tinmijn Onderneming. Men hoopt met de baggermolen een produktie van 1000 ton tin 

per jaar te bereiken.  

Nieuwe taken  
De sleepboot Ierse Zee zal nu de sleepboot 

Mississippi gaan aflossen, die samen met de 

Thames een gedeelte van een 50.000 tons droogdok 

van Italië naar Japan sleept. Het transport bevond 

zich op 5 februari ter hoogte van Singapore. Het 

andere gedeelte van dit droogdok Admirality 
Floating Dock 35 maakt de ruim 9.000 mijl lange 

reis aan de trossen van de sleepboten Elbe en 

Tasman Zee. Dit transport werd vandaag ter hoogte 

van Singapore verwacht.  

De sleepboot Zwarte Zee die met de vijfhoekige 
olieboorinstallatie Ile de France onderweg is van 

Schiedam naar Dakar, verwacht omstreeks 16 

februari a.s. ter bestemming aan te komen. 

De zwaar beladen ponton Magnes (samenvoeging 

van tien vaartuigen), gesleept door de Loire, 

arriveerde vandaag te Port Said. De Loire heeft de 
Magnes overgenomen van de sleepboot Schelde die 

met de voor Bombay bestemde stapelsleep uit 

Rotterdam was vertrokken.  

De Hudson (4.000 PK) sleept het boorschip Western 

Offshore III van Los Angeles naar de Perzische Golf 
een afstand van 12.000 zeemijlen. De baggermolen 

Steenbok, door de Maas gesleept van Glasgow naar 

Durban, hoopt eind februari op de plaats van 

bestemming te worden afgeleverd. 

Booreilanden 

L. Smit & Co’s Internationale Sleepdienst heeft 
voorts contracten gesloten voor een aantal 

belangrijke sleepreizen die in de zeer nabije 

toekomst zullen worden uitgevoerd. De 

olieboorinstallaties Tansworld 58 en Sedco 135 D, 

in aanbouw bij respectievelijk Wilton-Fijenoord en de Rotterdamse Droogdok Mij., te Schiedam hebben West-
Afrikaanse havens als bestemming. Een aantal zeesleepboten van Smit zal ook in de komende maanden zeer 

actief zijn in verre oostelijke wateren. (H.V.V., 10-2-1966). 

 

AFD-35   Singapore-Yokohama 

8-2-1966 te Bangka. 10-2-1966 ETA te Singapore. 10-2-1966 gearriveerd te Singapore. 2-1966 de sleep 

overgenomen van de MISSISSIPPI, samen met de THAMES met een dokdeel van dok AFD-35 naar Yokohama, 
Japan (dokreis AFD35: La Spezia-Yokohama met MISSISSIPPI en THAMES tot Singapore). 14-2-1966 ten 

WZW Brunei. 18-3-1966 met THAMES en het dok AFD-35 en te Yokohama. 

 

AFD-35: 1944/1946 gebouwd en te Bombay gemonteerd. 9-1947 te Malta in dienst als AFD-35 (Auxilliary 

Floating Dock 35). 9-1964 uit dienst. 6-6-1965 vertrokken van Malta achter de sleepboten PACIFIC en 
HEROS. 9-6-1965 te La Spezia. 9-1966 verkocht naar Yokahama. 18-3-1966 1e dokdeel te Yokohama. 26-3-

1966 2e dokdeel te Yokohama met de ELBE en TASMAN ZEE. 1966 in lease bij Mitsubishi H.I. als “Chung 

Shan”. 1971 t/m 1982 naar Tsing Ti Yard te Hong Kong. 1995 door de DE SHUN naar Xinhui, China gesleept 

om gesloopt te worden. 

 

WITTE ZEE te water  
(Van een onzer verslaggevers) Op de IHC-werf van Smit-Kinderdijk is dinsdagmiddag L. Smit en Co's nieuwste 

aanwinst, de sleepboot Witte Zee, gedoopt en te water gelaten. De doop werd verricht door mevrouw C.M. 

Kleyn van Willigen-Goddard, echtgenote van een van de directeuren van L. Smit. De Witte Zee is met zijn 

9000 APK een zusterschip van de Zwarte Zee, die reeds vele sleeplauweren heeft geoogst. De Witte Zee zal 

straks een taak krijgen bij dienstverlening aan mammoettankers en bulkcarriers, waarvan er steeds meer in 
Rotterdam arriveren. Voor de nieuwe sleepboot liggen echter eveneens sleepreizen met booreilanden in het 

verschiet. (H.V.V. 4-3-1966, Fotograaf: Ge van der Werff, ANP Historisch Archief/Geheugen van Nederland). 

 

KINDERDIJK: Dinsdagmiddag is de zeesleepboot "Witte Zee" te water gelaten, een zusterschip van de grootste 

en tot voor kort sterkste sleepboot ter wereld "Zwarte Zee". De "Witte Zee" (9.000 pk) zal nog deze zomer in 

dienst worden gesteld. (ANP). 
 



 
 

 
 

TYNEFIELD   zee-Colombo 

2-4-1966 na dokbeurt van Yokohama. 18-4-1966 opdracht ontvangen om naar de TYNEFIELD te varen. 19-4-

1966 op weg naar de Britse motortanker TYNEFIELD. 21-4-1966 op 300 mijl ten zuidoosten van Colombo de 
TYNEFIELD vastgemaakt met machineschade, naar Colombo gesleept. 24-4-1966 te Colombo. 25-4-1966 van 

Colombo via Malta naar New Orleans. 



De Nederlandse zeesleper Ierse Zee van L. Smit en Co’s Internationale Sleepdienst heeft koers gezet naar de 

Britse motortanker Tynefield, die op 300 mijl van Colombo te kampen heeft met machineschade. De sleper 

werd vanmiddag bij het schip verwacht. De Tynefield meet 18.700 ton d.w. en is eigendom van Hunting and 

Son Ltd. te Newcastle. (H.V.V., 20-4-1966). 

 
TYNEFIELD 5371686: 25-3-1952 te water, 9-1952 opgeleverd door Hawthorn, Leslie & Co. Ltd., Newcastle 

(712) als TYNEFIELD aan Northern Petroleum Tank S.S. Co. Ltd., Newcastle (Hunting & Son Ltd.), 12.238 

BRT, 7.065 NRT. 7.600 PK, Doxford, de werf. 1966 verkocht aan Terry Shipping Co. Ltd., Gibraltar (Southern 

Shipping & Finance Co. Ltd., Londen), herdoopt TERRY. 1967 verkocht aan Terry Shipping Co. S.A., Panama, 

thuishaven: Monrovia (Southern Shipping & Finance Co. Ltd., Londen). 1972 verkocht voor sloop naar 

Spanje, 2-12-1972 gearriveerd achter een sleepboot te Valencia, gesloopt door Industrial y Comercial de 
Levante S.A., Valencia in 1972. (Foto: tynebuiltships.co.uk). 

 

ARAMCO RIG 2   New Orleans-Ras Tanura 

11-5-1966 gemonsterd (#66) te Maassluis voor 12 maanden. Kapitein: J.H. Hellendoorn. 11-5-1966 aanvang, 

schip heeft ligplaats gekozen in een haven te Malta. 1e Stuurman: C. Hofman. 2e Stuurman: R.C. Kemper. 
Asp. Stuurman: M. Kooy. Bootsman: J.A.A. Dekker. Matroos: H. Danko, L.P. v.d. Wilde, J.J. Adriaans. 

Matroos o/g: H. Oprel, A.J. Broek, R. Jonker. Kok: C. van Beelen. Jongen: A.N. v.d. Velden, W. Eijkelboom, L. 

van Spronsen, T.E.M. Lauwers. Radio officier: A. Lammens. 1e WTK: A.J. van Rijsoort. 2e WTK: A. 

Bouwmeester. 3e WTK: G. v.d. Snoek. Olieman: J. Roodenburg, M. v.d. Heuvel. Handlanger: A.A. Quak. 

Runner: J.A.F. Beekhuizen, F. Nemeth, P.J. van Gils. 

 
12-5-1966 De IERSE ZEE gearriveerd te Valletta, Malta. Te Valletta de bemanning afgelost, gebunkerd en 

stores aan boord genomen. 13-5-1966 vertrokken naar New Orleans. 7-6-1966 aan de Press Street Warf te 

New Orleans. 11-6-1966 de sleepboot IERSE ZEE (4.500 IPK) met de olieboorinstallatie ARAMCO RIG II 

vertrokken van New Orleans naar de Perzische Golf, een afstand van ongeveer 10.000 zeemijlen. De IERSE 

ZEE voerde de reis uit in samenwerking met de sleepboot HUDSON (4.000 IPK). 28-7-1966 ETA te Gibraltar.  
 

Smits slepers “in de olie” 

Van een onzer verslaggevers - Tien zeesleepboten van L. Smit & Co. zijn thans bezig met werkzaamheden voor 

de wereld-olie-industrie. De Zwarte Zee, onderweg met het booreiland Transworld Rig 58 van Schiedam naar 

Cabinda in Angola, is nu ter hoogte van Accra in de Golf van Guinee. In Dakar heeft het transport enkele 

dagen gelegen om de door de stormen in de Golf van Biskaje veroorzaakte schade, grondig te herstellen. De 
Zwarte Zee hoopt zijn sleep begin juli op de plaats van bestemming te kunnen afleveren. 

De sleepboten Clyde en Thames zijn met de olieboorinstallatie Ocean Master II onderweg van New Orleans 

naar Port Harcourt in Nigerië, een afstand van 6500 n.mijl. Daarheen is ook onderweg de sleepboot Oostzee 

met het boorschip Swampmaster. Op 11 juni is de Ierse Zee met het booreiland Aramco Rig II vertrokken van 

New Orleans naar de Perzische Golf, een afstand van 10.000 zeemijlen. Ook de Hudson neemt deel aan deze 3 
maanden durende sleep. Voorts zijn de sleepboten Oceaan, Orinoco en Mississippi betrokken bij 

sleepwerkzaamheden ten behoeve van de olie-industrie. Kort geleden heeft L. Smit & Co. de sleepboot Rode 

Zee overgedragen aan Overseas Towage en Salvage Co. Ltd. te Londen, een rederij met wie Smit nauw 

samenwerkt. De Rode Zee heet thans Neptunia. (Het Vrĳe Volk, 18-06-1966). 

 

27-6-1966 op mijl 90 ZO van Bermuda. 29-6-1966 op mijl 160 O van Bermuda. 28-7-1966 passage Gibraltar. 
4-7-1966 op 600 mijl O van Bermuda. 18-7-1966 op 380 mijl NW van Madeira. 20-7-1966 op 275 mijl NW 

van Madeira. 25-7-1966 op 200 W van Cadiz. 1-8-1966 t.h.v. Algiers. 8-8-1966 op 15 mijl Oost van Malta. 

10-8-1966 ten ZW van Kreta. 16-8-1966 te Port Said. 20-8-1966 passage Suez. 2-9-1966 t.h.v. Aden. 5-9-

1966 op 165 NW van Socotra. 14-9-1966 op 100 NW 

van Muscat. 18-9-1966 te Ras Tanura. 
 

ARAMCO RIG 2, IMO: 8750209: 5-1966 opgeleverd  

als ARAMCO MOBILE DRILLING PLATFORM No. 2 

door R.G. Le Tourneau Inc., Vicksburg, Ms (35) aan 

Arabian American Oil Co., Saudi Arabië. Jack-Up. 19-

- verbouwd tot accommodatieplatform. 
 

 

Frank Rijsdijk gaat Ierse Zee slopen 

 

Frank Rijsdijk in Hendrik Ido Ambacht gaat de Ierse 
Zee van L. Smit & Co. slopen, zo is dezer dagen 

bekend geworden. Het schip zal in november naar de 

scheepssloperij gaan. Momenteel is de sleepboot nog 

op zee op weg naar Bordeaux en waarschijnlijk moet 

hij nog een reisje maken voordat de sloper zich over 

hem mag ontfermen. (Het Vrĳe Volk, 5-10-1966). 
 

 

 



PRINS DER NEDERLANDEN   Lissabon-Amsterdam 

 

 
 

15-9-1966 gemonsterd te Maassluis (monsterrol #131), 9-1966 de bemanning afgelost te Bahrain. Kapitein: J. 

v.d. Ende. 1e Stuurman: J.J. v.d. Sluys. 2e Stuurman: A. Hoorweg. Asp. Stuurman: E. Kemeling. Bootsman: 

G.J. van Oosten. Matroos: R. v.d. Beek, W. Goudzwaard. Matroos o/g: H.J. Beekman, H.P.J. van Veen, H.J. 

Nagtegaal. Kok: P.M. Kemner. Koksjongen: J. Ouwendijk. Jongen: C.A. Tuk. Radio Officier: A.J. van Hal, C.J. 
v.d. Boogert. 1e Wtk: A.A. Weber. 2e Wtk: K. van Zeventer. 3e Wtk: F. Mannaart. Olieman: C.S. Gelenbrecht, 

A.J. de Neeg, D.J.G. Bonne, P. van Duijn. 

 

21-9-1966 van Bahrain. 5-10-1966 bericht in de kranten dat de IERSE ZEE verkocht is voor sloop. 6-10-

1966 van Port Said naar Rotterdam. 12-10-1966 te Lissabon 13-10-1966 te Lissabon bij PRINS DER 

NEDERLANDEN. 15-10-1966 met m.s. PRINS DER NEDERLANDEN van Lissabon naar Amsterdam. 17-10-
1966 op 100 mijl west van Vigo. 19-10-1966 op 130 noord van La Coruña. 23-10-1966 met PRINS DER 

NEDERLANDEN te IJmuiden.  

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 



Nederlands schip bij Azoren drijft nog steeds 

DE AZOREN — De “Prins der Nederlanden”, het vlaggeschip van de KNSM, dat woensdag door passagiers en 

bemanning moest worden verlaten omdat het waarschijnlijk op een rots was gelopen, was donderdag nog 

steeds drijvende. In eerdere berichten was sprake van de mogelijkheid dat de 7552 ton metende oceaanreus 

zou zinken. 
Een Griekse sleper en een onbekend vrachtschip zouden zich in de buurt van de stomer bevinden, ter 

assistentie. De kapitein van de “Prins der Nederlanden” wacht, voordat hij sleepboothulp aanneemt, op 

instructies van het hoofdkantoor in Amsterdam. Het schip zou een gat in de bodem hebben, waardoor de 

machinekamer onder water is gelopen. (Friese koerier, 02-09-1966). 

 

Het Nederlandse passagiersschip De Prins der Nederlanden, dat afgelopen woensdag nabij Flores in de Azoren 
op een rots liep, is gisteren door een Griekse sleepboot naar de haven van Lajes das Flores gesleept. Het schip 

is thans bezig de bagage van de 201 passagiers uit te laden. (HVV, 3-9-1966).  

 

KNSM’s Prins weer thuis 

IJMUIDEN (ANP) — Het vracht- en passagiersschip Prins der Nederlanden dat bijna acht weken geleden bij de 
Azoren lek stootte is zondag in Nederland teruggekeerd. 

Aan het behouden en terug slepen van het schip zijn drie zeesleepboten te pas gekomen. Nadat het 

vlaggeschip van de KNSM op 31 augustus op een onder water liggende rots bij Flores was gevaren, werd het 

door de Griekse sleepboot Nysos Zakinthos van Flores naar Horta gesleept. Nadat daar noodreparaties waren 

uitgevoerd, bracht de zeesleepboot Utrecht van Bureau Wijsmuller de Prins der Nederlanden naar Lissabon. 

Daar werden opnieuw noodreparaties uitgevoerd. Tenslotte nam de sleepboot Ierse Zee van L. Smit en Co. uit 
Rotterdam het 6.221 ton metende schip op sleeptouw van Lissabon naar Amsterdam. 

Het sleeptransport kwam zondagmiddag om half vier in IJmuiden binnen en vervolgde daarna zijn reis naar 

Amsterdam. (Amigoe di Curaçao, weekblad voor de Curaçaosche eilanden 24-10-1966, foto: van Bunschoten/ 

R. Koning & C. Heemskerk). 

 
NISOS ZAKYNTHOS, IMO 6815897: bergingssleepboot van de Bustler klasse, besteld door The Admiralty, 21-

6-1944 gedoopt MEDIATOR door mevr. Peter Fraser en te water (21-6-1944 leithshipyards.com), 1944 

opgeleverd door Henry Robb Ltd. Leith (335), 8-11-1944 in dienst gesteld als MEDIATOR W125. 19-- in dienst 

gesteld als MEDIATOR A125. 1.047 BRT, 171 NRT, 1.630 DWT. 62,44 (57,92) x 11,79 x 5,80 x 4,522 meter. 

Trekkracht 37 ton. 14,5 kn. 3.020 EPK, 2 x 8 cyl, 2 tew, British Polar M48M, British Auxillaries Ltd., 

Glasgow. (Foto: J. v.d. Doe/Shipspotters.nl). 
 

 
 

Zusterschepen: HMS BUSTLER (W72), HMS GROWLER (W105), HMS HESPERIA (W106), HMS MEDIATOR 

W125, HMS REWARD W164, HMS SAMSONIA W23, HMS TURMOIL W169 (Foto NISOS KERKYRA: A. 
Duncan-TVDZ, 1965, Gravesend), en HMS WARDEN W170. 

1959 te Malta voor de Royal Navy. 10-5-1964 gearriveerd te Plymouth voor sloop, opgelegd. 26-2-1965 

verkocht aan Tsavliris (Salvage and Towage) Ltd., Piraeus-Griekenland, herdoopt NISOS ZAKYNTHOS. 1975 

verkocht aan Alex. D. Tsavliris & Sons Maritime Co. S.A., Piraeus-Griekenland, in beheer bij Maritime 



Commercial Enterprises Ltd., herdoopt ATLAS. 1979 verkocht aan Maritime Commercial Enterprises Ltd., 

Piraeus-Griekenland. 1981 verkocht aan Alexander D. Tsavliris & Sons, Piraeus-Griekenland. 1984 verkocht 

aan The Republic of Greece, Hellenic Navy.  

 

PRINS DER NEDERLANDEN 5285148: 14-3-1957 gedoopt PRINS DER NEDERLANDEN door H.M. koningin 
Juliana en te water gelaten bij N.V. Machinefabriek en Scheepswerf van P. Smit Jr., Rotterdam onder 

bouwnummer 618, 3-9-1957 opgeleverd aan N.V. Koninklijke Nederlandsche Stoomboot Maatschappij, 

Amsterdam, brandmerk 5238 Z AMST 1957, roepsein PGVR, 7.552 BRT, 3.955 NRT, 4.833 DWT, 218 

passagiers, 15,5 kn. 4.500 EPK, de werf. 

 

 
 

KNSM-schip op sleeptouw 

Het KNSM-schip “Prins der Nederlanden”, dat zoals bekend woensdag bij het Azoreneiland Flores op een niet 

in kaart gebrachte rots liep, wordt door een Griekse sleepboot naar de havenplaats Horta gesleept, waar een 

noodreparatie zal worden uitgevoerd. Aan boord bevinden zich nog 27 van de 92 bemanningsleden. 

Aanvankelijk werd gemeld dat het schip zinkende was, maar later bleek dat alleen de machinekamer vol 
water stond en dat de “Prins der Nederlanden” geen gevaar liep. De passagiers zullen zondag of maandag met 

een door de KNSM van Martin’s Air Charter gehuurd vliegtuig van Santa Manna naar hun bestemming 

worden vervoerd. (Leeuwarder courant, 02-09-1966). 

1973 verkocht aan República de Cuba-Empresa de Navegación Mambisa, La Habana-Cuba, herdoopt 

VIETNAM HEROICO. 1-10-1984 te La Habana gekapseisd tegen de kade, liep belangrijke schade op, total-loss 
verklaard. 1985/6 overgedragen aan de Cubaanse marine die enige reparaties aan het schip verrichtte. Later 

is bekend geworden dat het schip al vóór 1993 is 

gesloopt. (MN 3/2003). (Foto VIETNAM HEROICO: 

KP/TVDZ). 

 

Frank Rijsdijk gaat IERSE ZEE slopen   
(Van een onzer verslaggevers) Frank Rijsdijk in Hendrik 

Ido Ambacht gaat de Ierse Zee van L. Smit & Co. 

slopen, zo is dezer dagen bekend geworden. Het schip 

zal in november naar de scheepssloperij gaan. 

Momenteel is de sleepboot nog op zee - op weg naar 
Bordeaux en -waarschijnlijk moet hij nog een reisje 

maken voordat de sloper zich over hem mag ontfermen. 

(HVV, 5-10-1966). 

 

SLOOP 

10-1966 verkocht voor sloop aan N.V. Frank Rijsdijk, 
Hendrik Ido Ambacht, 23-10-1966 voor de laatste reis 

vertrokken van Maassluis, 23-10-1966 gearriveerd te 

Rotterdam. 25-10-1966 gearriveerd te Maassluis. 

 

 
 



 
 

Foto: F. Stigter / http://www.nationaalsleepvaartmuseum.nl/kaart Gebr. Spanjersberg, Rotterdam S.12 

 

 
 

De door L. Smit afgedankte sleepboot IERSE ZEE is donderdagmiddag van de haven in Maassluis voor haar 

laatste “gang” (naar de sloper) vertrokken. Het schip dat onder de naam ZWARTE ZEE in zijn 30-jarige 

loopbaan zoveel roem heeft verworven op de wereldzeeën, werd nu zelf gesleept door de sleepboten 
KINDERDIJK en KIJKDUIN. Vele inwoners van Maassluis hebben, de afgang van de sleepboot van het 

havenhoofd gadegeslagen. (Het Vrĳe Volk, 28-10-1966). 



 
 

27-10-1966 naar Hendrik Ido Ambacht gesleept door de sleepboten KINDERDIJK en KIJKDUIN. Aanvankelijk 

bleef de IERSE ZEE te Hendrik Ido Ambacht voor een drempel steken. Met aan boord machinist G. Kwak en 
zoon L. Kwak lukte het door ballastwater heen en weer te pompen, de sleepboot daaroverheen te kunnen 

brengen. Gesloopt door N.V. Frank Rijsdijk te Hendrik Ido Ambacht in 1967.  

(Foto: NSM, http://www.nationaalsleepvaartmuseum.nl/nl, vertrek uit Maassluis van de IERSE ZEE, ex 

ZWARTE ZEE III, ex ZWARTE ZEE naar sloper, op de rivier: NN, http://www.varenderfgoed.nl/coll. BASM).  

 

 
 

IERSE ZEE bij de sloop, foto: A. Roest, collectie http://www.basm.nl/ 

 

 

 



 
 

 
 

De sloop te Hendrik Ido Ambacht, foto's: NN/internet 

 

 

 


